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MAN TGX
TRUCKERS’ EDITION.

Stvoren za vozace. Spreman za svaki kilometar.

MAN TGX Truckers' Edition clakSava svaki radni dan i pretvara kabinu u prostor
u kojem se vozi, odmara i Zivi udobnije. Razvijen uz izravan doprinos vozada,
donosi snazni D30 PowerLion pogonski sklop sa 560 KS, tisiradi do 4 % manju
potrosnju goriva u odnosu na prethodnu modelsku godinu. Prepoznatljiv dizajn
i ekskluzivni detalji jasno porucuju da je ovaj kamion napravljen za vozace koji
od svog radnog mjesta ocekuju vise.



Matko Jovic, glavni urednik

VOZAC!I ILI
KRIMINALCI?

Nedavno je hrvatskog vozaca u Karlovcu zaustavila hrvatska policija te ustanovila

da je tijekom utovara robe u Sloveniji, kojeg je upravo obavio, propustio svoje
aktivnosti na tahografu oznaciti kao rad (tzv. ¢ekice). Oznadio je da je u tom
vremenu odmarao! Takoder su ustanovili da u jo$ jednom sluéaju nije dobro unio
aktivnost te je kaznjen novéanom kaznom od ukupno 1.310 eura. Zbog istog

“ prekrsaja je kaznu dobila i tvrtka i to u iznosu 3.310 eura te odgovorna osoba
u tvrtki u iznosu od 1.980 eura. Govorimo o

ukupno 6.600 eurall! Ne mogu se ne zapitati je

Uz kaznu Od ukuprlO li osoba koja je propisala ovu kaznu ikad zaradila

6 600 euraza pogre§an tolike novce, odnosno zna li Sto je sve potrebno
: da bi se to zaradilo?! Znamo da zakone

unos na tah(.)grafvu, ] izglasava Sabor, ali uviek neki pojedinac ili
dObI‘O da N ltkO Zell grupa pojedinaca, odnosno neka radna skupina
baviti prijevozom predlaze takve kazne.

Naravno, ako je napravljen prekrsaj onda ga

treba i sankcionirati, ali pitanje je jesu li ovo
primjerene kazne? U isto vrijeme sam naletio na vijest da je vozagé pijan i drogiran
upravljao osobnim automobilom, nije se zaustavio na policijsku naredbu i kad su
ga policajci kona¢no uhvatili, vrijedao ih je te je uz to kod sebe imao i drogu. Znate
li koliku je kaznu dobio? 770 eura, uvjetnu kaznu zatvora te zabranu upravljanja
automobilom od Sest mjeseci. Drugim rije¢ima, puno je bolje biti pravi kriminalac,
nego pogresno unijeti aktivnost na tahografu. Ispada da je to puno opasnije nego
voziti pijan i drogiran.

| onda se svi cudom ¢ude kako nema vozaca. Pa naravno da ih nema. Tko je lud
da riskira ovakve kazne i cijeli mjesec (il vise) radi samo da bi je platio, bolje je
sjediti doma i od drzave primati naknadu za nezaposlene. Kako stvari stoje, za
koju godinu ¢e policajci i ovi koji smisljaju ovakve kazne morati voziti kamione, jer
drugih nece biti, pa ¢emo vidjeti kako ée drustvo funkcionirati. Moramo biti svjesni
da sve Sto smo kupili u trgovini, gorivo koje smo natocili u automobil, apsolutno
sve, je dovezao neki kamion. Na njima pociva, ne samo gospodarstvo vec i cijelo
drustvo. Tvrtke koje stvaraju novu vrijednost i placaju poreze, od kojih se isplacuju
place ovima koji kaznjavaju, takoder ovise o robi koju moraju dovesti i odvesti
kamioni. Oni koji piSu ovakve zakone nikad nisu prespavali u kamionu na (nerijetko
prljavom) parkingu ili proveli dane ¢ekajuci na granici.

Moram se osvrnuti i na kaznu koju je dobila tvrtka i odgovorna osoba. Sto su
oni skrivili ako je voza¢ napravio gresku? Ili zakonodavac nekom vrhunaravnom
spoznajom zna da je tvrtka (odnosno odgovorna osoba) poticala vozada na
manipulaciju pa je onda i ona odgovorna?
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vozili smo

32 MAN eTGX 20.449

Isprobali smo prvi elektricni
tegljac koji je stigao u Hrvatsku.

42 DAF XB 260 FA Nostalgiéna konfiguracija Arocsa povodom 130. oblietnice

Uz promijene u izgledu, XB je prvog kamiona.
dobio i 8-stupanjski automatski
mijenja¢ ZF PowerLine.

vozili smo reportaza
52 Ford F-Max i F-Line E 46 Volkswagen
Uz novi F-Max, prvi put smo Amarok Adventure
imali priliku voziti i elektricni Tour
F-Line E. Trziste Brz i udoban na cesti,

gospodarskih nezaustavljiv na terenu.
vozila u Hrvatskoj

Rat registracija

novih vozila u svim
segmentima, manji broj
rablienih.

intervju

Stefan Mecha,
predsjednik uprave test
Volkswagen

gospodarska vozila

Laka gospodarska vozila iznimno 56 MAN TGE 3.180
su vazan dio industrije. TGE 4x2F SB

Top motorizacija u kombinaciji s
tvorni¢kom nadogradnjom.
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VIJESTI MAN TGX Truckers’ Edition

49

U razvoju

posebnog modela -
sudjelovalo je 350
vozaca koji su
svojim Zeljamaii
idejama definirali
specifikaciju vozila

Bolji uvjeti za vozace

Njemacka ulaze
pola milijarde eura
u obnovu
parkiralista

s avezna tvrtka Autobahn GmbH
priprema opsezan program mo-

koj, a ulaganja su usmjerena na po- — -
TOREN
v
Procijenjena ulaganja iznose pribliz-

dernizacije parkiralista i pratecih
boljSanje uvjeta za vozace i povecéa-
\ " 4 \ " 4
no 500 milijuna eura i obuhvatit ¢e
obnovu oko 100 lokacija, a posebna
paznja bit ¢e posveéena obnovi iliiz-

usluga na autocestama u Njemac- f - fi—
nje ucinkovitosti cestovnog prometa.
gradnji novih sanitarnih ¢vorova.

Za cestovniteretni prijevoz, postoja- Ekskluzivni MAN TGX Truckers' Edition 18.560 stvoren je u suradnji
nje funkcionalnih i dobro opremljenih e o v v 1. . ..
parkiraliéta Kljucno je za podtivanje s vozacima, odnosno po njihovim zZeljama i sugestijama, a s posebno
odnosno za osiguranje odgovarajucih
higijenskih uvjeta tijekom odmora. AN Truck & Bus je na Truck Grand zajednicom, putem koje je u ovom projektu su-
M Prixu na Narburgringu predstavio novi djelovalo oko 350 vozaca. Posebna edicija na-
MAN TGX Truckers' Edition. Posebno mijenjena je, prije svega, malim i srednjim prije-

izdanje temelji se na tegljacu MAN TGX 18.560  voznickim tvrtkama koje svojim vozacima zele
4x2 i kombinira posebno uc¢inkovit pogon MAN ponuditi posebno kvalitetno radno okruzenje

PowerLion s D30 motorom i 560 KS s opre- bez potrebe za dodatnim prilagodavanjem na-
mom koja je dosljedno prilagodena Zeljama i kon isporuke vozila.
zahtjevima profesionalnih vozaca. Vozilo je ra- Fokus nije bio na ekstravagantnim preinaka-

zvijeno u suradnji s MAN-ovom Truckers' World ma, ve¢ na uravnotezenoj kombinaciji udobno-

6 CARGO

KOLOVOZ 2026.



sti, funkcionalnosti, sigurnosti i isplativosti.
Rezultat je MAN TGX s GX kabinom, 560 KS
i potpunim zraénim ovjesom. Potrebe voza-
Ga bile su u sredistu specifikacije opreme te
MAN TGX Truckers' Edition u seriji ima udob-
na sjedala s grijanjem i ventilacijom, elektro-
nicki sustav upravljanja MAN ComfortStee-
ring, elektriénu stacionarnu klimu te brojne
pretince za odlaganje. Ugraden je jedan kre-
vet, a prostor gdje je inace gorniji krevet, isko-
riSten je za ugradnju prakti¢nih polica. Dio se-
rijske opreme je i televizor dijagonale 24 in¢a,
pri ¢emu se desni dio kreveta moze podignu-
ti 6ime se dobiva ugodan naslonjac za gleda-
nje TV-a.

Vanjski izgled takoder je rezultat Zelja vozaca,
pri ¢emu se istie maska u boji vozila u kom-
binaciji s crnim detaljima. To ukljucuje pose-
ban crni paket, crne naplatke, crni Stitnik za
sunce, krovni nosac svjetala s integriranim
LED svjetlima te zracne sirene. MAN TGX
Truckers' Edition nudi se u ekskluzivnoj boji
"Mojave Beige Metallic", ali se moze naruditi i
u drugim bojama. Posebni model nudit ¢e se
samo u Europi, a svako vozilo isporucuje se
s ekskluzivnim paketom dodatne opreme koji
ukljucuje CB radio s funkcijom hands-free,
visokokvalitetne podne prostirke, posebne
presvlake za krevet te koZznu jaknu posebno
dizajniranu za ovo ekskluzivno vozilo koja je
poklon za vozaca.

Ovim posebnim izdanjem MAN izrazava za-
hvalnost voza¢ima, a TGX Truckers' Edition
kombinira najsuvremeniju tehnologiju pogo-
na, visoku uginkovitost i maksimalnu usredo-
to¢enost na vozace koji svakodnevno omo-
gucuju Zivot i rad svim ostalim gradanima.

U EUROPI NEDOSTAJE VISE OD
500.000 VOZACA

Medu glavnim uzro¢nicima su starenje vozaca, od-
nosno nedostatak novih kadrova, slaba privlacnost
zanimanija, nedostatak infrastrukture (posebno si-
gurnih parkiralista) te radni uvjeti. Utjecaj na prije-
voznicke tvrtke sve je vidljiviji, a dvije trec¢ine njin
navodi kako su morali odbijati nove poslove jer ne-
maju dovoljan broj vozaca. IstraZzivanje je pokaza-
lo kako za privla¢enje (i zadrzavanije) novih vozaca
vise nije dovoljno samo povecanje primanja, ve¢
sve vazniji postaju: sigurno parkiranje, koristenje
modernih vozila, predvidivo radno vrijeme te bolja
ravnoteza izmedu posla i privatnog Zivota.

www.cargo-magazin.hr
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VIJESTI

Novi izgled i unutrasnjost za popularni Multivan

Usporedo s Caddyjem, Volkswagen je slicne zahvate napravio i na Multivanu te Californiji
koji su takoder dobili novu prednju masku i novu armaturu.

bnovljena izvedba dobila je novi izgled

maske uz drugaciji oblik donjeg usisni-
ka zraka, a promijenjena je grafika svjetala.
Sli¢no kao i Caddy, Multivan je takoder do-
bio novi infotainment zaslon veli¢ine 12,9", a
novi je i izgled digitalnih instrumenata. Pre-
kida¢ za upravljanje DSG mjenjacem prese-
lien je na desnu rucicu ispod upravljaca, dok
je upravljanje klimom i ja¢inom zvuka i da-

lje preko dodirnih "prekidaca", ali su oni sada
osvijetljeni.

Dodane su nove boje te novi naplatci od 17
do 19 cola. Motorizacija ostaje ista te uklju-
Cuje eHybrid 4AMOTION pogon s ukupno 180
kW (245 KS) te kao i dosad 2.0 TDI sa 110
kW (150 KS) i 2.0 TSI sa 150 kW (204 KS).

| dalje su u ponudi dvije duzine, pri ¢emu se
California uvijek temelji na duzoj verziji.

10 DRZAVA CLANICA POZIVA NA PREISPITIVANJE UVODENJE ETS 2

Deset drzava ¢lanica poziva EU da pre-
ispita uvodenje ETS 2, novog mehaniz-
ma za odredivanije cijene emisija CO.,
koji bi, izmedu ostaloga, povecao cije-
nu pogonskih goriva u cestovnom pri-
jevozu, u mjeri u kojoj ona sudjeluju u
stvaranju emisija. Dokument potpisu-

ju Rumunijska, Italija, Poljska, Bugarska,
Cipar, Ceska, Estonija, Gréka, Madar-
ska i Slovacka, pri ¢emu imaju dovolj-
no glasova u Vije¢u Europe da blokiraju
promjene, $to najavljuje teske prego-
vore o buduénosti europskih propisa o
emisiji COsa.

Mercedes-Benz Actros ProCab 1848
za MDK Gradevinar

Radi se o Actrosu 1848 LS 4x2 ProCabin koji je
prvi takav u Hrvatskoj i istice se Hydraulic Auxi-
liary Drive (HAD) sustavom, koji pruza dodatnu
trakeiju na gradilistima i zahtjevnim terenima.
Osim toga, vozilo krasi StreamSpace kabina,
Interactive Cockpit, LED rasvjeta, retarder,
hladnjak, klima uredaj, zraéne sirene na krovu i
kiperska hidraulika.

DAF XG Electric i XG+ Electric

DAF je zapoceo serijsku proizvodnju XG Electric
i XG+ Electric, ¢ime je kompletirana ponuda
elektrinih kamiona. XG Electric i XG+ Electric s
najveéim kabinama na trZistu nude najbolje mo-
guce okruzenje za rad i odmor, a aerodinamicni
dizajn kabine doprinosi optimalnoj ucinkovitosti
vozila. Elektriéni pogonski sklop PACCAR EX-
D2 isporucuje snagu od 270 do 350 kW (370 do
480 KS), a ovisno o uvjetima doseg je vise od
500 km.

10 Renault Trucks T520 za Tkalec
Trans

Tvrtka Tkalec Trans d.o.0. iz Cakovca preuzela
je 10 novih tegljaca Renault Trucks T520. Radi
se 0 izvedbama s najveéom T High spavaéom
kabinom, 13-litarskim motorom snage 520 KS te
maksimalnom opremom.

8 KOLOVOZ 2026.
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Postavite cvrste temelje svog poslovnog uspjeha
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VIJESTI

Jedini europski kamion s *njuskom”

SCHMITZ CARGOBULL S.BO
OPENSIDER

Nova sanducasta poluprikolica (box
body) S.BO OPENSIDER za prijevoz
suhog tereta s bocnim stjenkama koje
se mogu potpuno otvoriti. Schmitz Car-
gobull nudi prikolicu u dvije verzije:
* EU verzija za 4x2 tegljace s meduoso-
vinskim razmakom od 7.700 mm,
+ nordijska verzija za 6x2 tegljace s me-
duosovinskim razmakom od 8.130 mm.
Nadogradnja se temelji na Schmitz Car-
gobull FERROPLAST tehnologiji, a kon-
strukcija kutije ispunjava zahtjeve DIN
EN 12642 Code XL. Kutijasta nadograd-
nja Stiti robu od vremenskih uvjeta, sto
je posebno vazno za osjetljivi suhi teret,

a poluprikolica takoder ima i ADR EX/III
Prvi Strator nastao je jos 2007., a od 2019. i predstavljanja nove generacije S-Waya odobrenje.

smo ¢ekali na novi Strator koji je konacno i predstavljen.

redstavljanjem nove generacije S- Novi Iveco Strator dostupan je sa spa-

Waya poceo je projekt novog Stratora, vacom AS kabinom s visokim ili niskim
a dolaskom pandemije sve se oduzilo pa krovom, a uz tegljaC 4x2, nudit ¢e se i te-
je novi model zavr$en tek ove godine. Ori- gljia¢ u konfiguraciji 6x2 i 6x4. Za pogon

ginalni S-Way produzen je za110cm ¢ime  se koristi 12,9 litarski Cursor XC13 mo-
je meduosovinski razmak poveéan na 490  tor u snagama od 460, 500 ili 580 KS.
cm, kako bi se kabina mogla pomaknu- Teglja¢ bi u kombinaciji s poluprikolicom
ti unatrag te napraviti mjesto za "nos". lako  duljine 13,6 m trebao zadovoljiti europ-
smo dobili dugacki poklopac motora, kabi-  ski propis o okretanju unutar kruga pro-
na i motor su ostali na istoj visini. mjera 25 m.

Actros L ProCabin za Dzaji¢ Promet
i Logistiku

Ova isporuka ima posebno znacenie jer se ove go-
dine obiliezava 130 godina od proizvodnje prvog
kamiona, a u Cast velikoj obljetnici, tvrtka Dzaji¢
Promet i Logistika odlucila je svoj novi Actros obo-
jati u klasi¢ne retro boje legendarnih Mercedes-
Benz kamiona kao "tribute" tradiciji koja traje viSe
od stolje¢a. Rezultat je jedinstveni kamion koji se
svojim izgledom izdvaja na cestama i spaja bogatu

Dulja zabrana pretjecanja od
1. kolovoza u Sloveniji

d 1. kolovoza 2026. na autocesti Al (Sentili-Ko-

per) i brzoj cesti H4 (Razdrto-Vrtojba) stupa na
snagu produljena vremenski ograni¢ena zabrana
pretjecanja za kamione najvec¢e dopustene mase
vece od 7,5 tona. Umjesto dosadasnje zabrane iz-
medu 6 i 18 sati, sada ¢e se primjenjivati svaki dan
izmedu 5 i 20 sati, do daljnjega. Svrha duljeg raz-

povijest s najmodernijom tehnologijom danasnjice. doblja zabrane je smanjenje poremecaja u protoku

prometa, doprinos homogenijoj vozniji i poboljSanje

. . L proto¢nosti, posebno tijekom jutarnjih i popodnev-
SOS za spas euroPSke mdus"“e p"k°||ca nih prometnih Spica te u razdobljima poveéanog

Proizvoda¢ iz Burtenbacha ]e sa 16 prlk0|lca formi- prometnog Optereéenja_
rao SOS poruku kojom poziva na promjene nerealnih
VECTO zahtjeva. VECTO (racunalni alat za izraéun
potro$nje energije vozila) je model izraéuna Europske
unije koji poluprikolicama dodjeljuje vrijednosti
emisije CO,. Proizvodagi isticu kako metodologija
zanemaruije fizitka ogranicenja proizvoda i ne uzima
u obzir stvarne uvjete u kojima se vozila koriste u
cestovnom prijevozu. Neispunjavanje uvjeta dovest
¢e do kazni $to bi moglo povecati cijenu prikljuénih
vozila i do 50 posto.

10 KOLOVOZ 2026. CARGO
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POTPUNO
POVEZIV

Uvu ek uz vas.
Besplatan eStart paket povezivosti za 3 godine za prvih 1000 kupaca.

Prijavite se odmah i uZivajte besplatno u najopseznijem paketu usluga za vas eSuper]olly.
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Aplikacija Easy App
i IVECC Diriver Pal

A
Madzor | upravljan]
IVECC ON “I [ ROSAT LUPTAYIR D eRange Assurance eRemote Control
| | wremenom uservisu |
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eSUPER
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Fazanska cesta 86, Fazana, tel. 052/385-191; Zegoti bb, Kastav, tel. 051/601-100;

Cehowska 20a, VaraZdin, tel. 042/658-560; Karlovaika 98, Zagreb, tel, 01/6599-300;
T Slavonsko-brodska 19a, Sibinj, tel. 035/212-400; Put Mostina 1, Split, tel. 021/682-440;
Matije Viatica 77, Zadar, tel. 0213/341-149.



VIJESTI

Niza cijena i naglasena prakti¢nost

Stellantis Smart Compact Van

Stellantis je predstavio Smart Compact Van - nove ulazne

verzije u klasi kompaktnih dostavnih modela.

mart Compact Van ima

iste vanjske dimenzije te
se takoder nudi u dvije dulji-
ne, a novi modeli sada imaju
Flexiseat - fleksibilno i sklopi-
vo suvozacko sjedalo, $to po-
vecéava korisni prostor za oko
pola kubiénog metra. Praktic-
ni Modutable pretvara kabinu
u pokretni ured, a moze poslu-
ziti i kao stol za rucak.
Smart Compact Van ¢e ovu
izvedbu ponuditi u svim mar-
kama, ali pod razli¢itim ime-
nima: Fiat Doblo Easypro, Ci-

Lamberet u predsteéajnoj nagodbi

Poznati francuski proizvoda¢ prikljuénih vozila

i nadogradnji u hladnom lancu, bori se za
opstanak, a poGetkom srpnja pokrenut je proces
predstecajne nagodbe. Postupak ¢e trajati Sest
mjeseci i namijenjen je osiguravanju kontinu-
iteta proizvodnje dok se trazi odrzivo trajno
rieSenje. Prema navodima iz tvrtke, pogoni ¢e
nastaviti proizvodnju, a sve narudzbe, kojih ne
manjka, ¢e se ispuniti sukladno ugovorima.

LAMBERE

e i . i .

troén Berlingo First, Peugeot
Partner Active te Opel Com-
bo Start. Nudit ¢e se s elek-
tricnim pogonom snage 100
kW idosegom 270 km, dva di-

Novi Toki¢ visoko automatizirani
logisticko-distributivni centar

Toki¢ d.d. je potpisao ugovor s tvrtkom Logis Helena
d.0.0. 0 dugoroénom zakupu novog visoko automati-

ziranog logisticko-distributivnog centra, ¢ime je

dovrSen ranije najavljeni proces odabira strateSkog
logistickog rjeSenja i nove lokacije. Novi logisticko-

distributivni centar smjesten je u Poslovnoj zoni

Sveta Helena, a pocetak operativnog rada na novoj

lokaciji predviden je za 2027. godinu.

MAN proizveo 1.300 elektri¢cnih kamiona

G odinu dana nakon pocetka serijske pro-
izvodnje, MAN je objavio kako je tijekom
tog razdoblja u tvornici u Munchenu proizve-
deno je oko 1.300 MAN elektriénih kamio-
na. Jedna od posebnosti MAN-ove strategije
je potpuno integrirana proizvodnja elektric-
nih i dizelskih kamiona na istoj proizvodnoj li-
niji. Trenutni proizvodni kapacitet minchen-
ske tvornice ostaje oko 100 kamiona dnevno,
bez obzira na vrstu pogona. No, MAN, osim
u Minchenu, uskoro poginje s proizvodnjom
u Krakovu gdje ée se proizvoditi elektricni

modeli eTGL i eTGM, pa Ce elektricni portfelj

njemackog proizvodaca obuhvacati vozila
ukupne mase izmedu 12 50 tona.

R

zelska motora (100136 KS) te
benzinskim sa 110 KS, svi s ruc-
nim mjenjac¢ima. Ovaj model bi
(ovisno o trzistu) trebao biti oko
1.300 € jeftiniji od dosadasnjih
ulaznih modela, odnosno oko
3.000 € u slucaju elektricnog
pogona.

RENAULT MASTER:
UNAPRIJEDENA KABINA
| BATERIJE

Master je dobio novu sredisnju kon-
zolu te karticu za pokretanje umjesto
kljuca. Elektricne izvedbe i mode-

li s automatskim mjenjacem dobi-
vaju adaptivni tempomat s kontro-
lama na upravljacu te poboljSanu
digitalnu instrument plocu. Nova ba-
terija ima isti kapacitet od 87 kWh,
ali s novom kemijom s manjim udje-
lom nikla nudi bolje upravljanje topli-
nom te brze punjenje. Manja baterija

kapaciteta 40 kWh sada je dostup-
naiuizvedbama sa Sasijom, a s ni-
Zom cijenom novi model poseb-

no je prilagoden potrebama lokalnih
komunalnih sluzbi.

/|2 KOLOVOZ 2026.
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Novi centar
gravitacije
—-M /A X

Novi centar gravitacije, F-MAX,

spaja udobnost, tehnologiju i performanse!

S novim dizajnom, inovativnim tehnologijama i ucinkovitim Ecotorg GEN2
motarom, novi F-MAX zapocinje novo doba.

US Importer d.o.o
dirucks.hr

Radnitka cesta 182, 10000 Zagreb | Tel. 01 6449 924 | info@fordtrucks.hr



ANALIZA Trziste gospodarskih vozila u 2026.

N 0"' H "OZI LA lako smo u uvjetima snaznog rasta
cijena goriva ocekivali pad trzista,

broj registracija novih vozila je

povecan u svim kategorijama, dok se

kod broja registracija rabljenih vozila
L biljezi odredeni pad.

TEKST | Matko Jovié

i
|'|‘:'

VOLVO je u IlanWao gak54 _
regm*sfrac je gime jgﬁskocro ——

nato¢ poremecajima na globalnom
REGISTRACIJENOVIH KAMIONAOD 1. 1.D0O 31. 06. 2026. U trzistu energenata, &to je dovelo do
snaznog rasta cijena goriva, broj
registracija novih gospodarskih vozila u
Hrvatskoj biljeZi rast u svim segmentima,
od teskih do lakih, odnosno autobusa i
priklju¢nih vozila. Ostaje za vidjeti je li razlog
1. Volvo Trucks 0 0 23 180 |[JENEN| 210 203 niza cijena goriva u Hrvatskoj u odnosu
2. Mercedes-Benz 1 6 5 188 m 20,7 147 na vecinu ostatka Europe, s kojom nasi
3. MAN 11 4 15 138 m 174 194 prijevoznici mogu biti konkurentniji na
4 Scania 0 0 0 157 m 163 150 stranim trzistima ili nesto drugo, ali u svakom
5 Iveco 0 5 29 58 m 95 130 slucaju veseli da trziste raste i u relativno
6. DAF 0 0 0 86 m 88 on nepovoljnim okglnvostlmelt. . .
Tako smo u prvih Sest mjeseci ove godine
7. RenaultTrucks 0 0 2 “ m 51 23 registrirali 966 novih kamiona, odnosno
8. Ford Trucks 0 0 0 6 n 06 10-ak komada vise nego u istom razdoblju
9. Isuzu 1 4 0 0 n 05 5 prole godine, to nije osobito veliki rast, ali
10. Fuso 1 0 n 0,1 5 je vrlo vazan jer smo ocekivali pad. Jedini
mnmm m m segment koji biljezi pad su rabljena vozila
pa je registrirano 1.874 rabljenih kamiona

CARGO
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MERCEDES-BENZ je od oZujka bio
u vodstvu, ali je na kraju ostao
?kratak™ za tri registracije

49

lako broj
registracija novih
vozila biljezi blagi
rast, broj rabljenih
je manji za oko 20
posto

iz uvoza, dok je taj brojka prosle godine
bila 2.338. Ukupan zbroj novih i rabljenih
je 2.840, sto je manje u odnosu na proslu
godinu kad je zbroj bio rekordnih 3.292.

NAKON LOSEG POGETKA GODINE MAN
se diZe, a tradicija nas uci kako
su uvijek bolji u drugom
dijelu godine

Volvo u vodstvu
lako smo tijekom prvih pet mjeseci biljezili

20-ak registracija novih kamiona manje nego

u prosloj godini, lipanj je na kraju "povukao"
te s gotovo 200 registracija novih vozila
omogucio ukupno bolji rezultat. Takoder,
iako je Mercedes-Benz bio u vodstvu
tijekom veceg dijela ove godine, Volvo je s
B4 registracije u lipnju izbio na prvo mjesto
s ukupno 203 registracije, $to je identi¢no
rezultatu na polovici prosle godine, kada su
takoder bili prvi.

Unato¢ znacajnom povecaniju broja
registracija novih kamiona, Mercedes-
Benz je na kraju zavrsio na drugom mjestu
s okruglih 200 registracija, $to je za 53

viSe nego prosle godine. MAN je sa 168
registracija na tre¢em mijestu, a to je 26

vozila manje nego u istom razdoblju prosle
godine, ali je i ovdje primjetan znaCajan rast
broja registracija u lipnju s kojim je MAN s
Setvrtog izbio na tre¢e mjesto. Obzirom da
MAN ve¢ par godina nije bio prvi na polovici
godine, na kraju godine je nadoknadio

zaostatak pa treba ocekivati tijesnu utakmicu

izmedu prve tri marke.

Scania je Cetvrta sa 157 registracija, odnosno

sedam vise u odnosu na proslu godinu, dok
peti Iveco biljezi 92 registracije, $to je prilican

minus u odnosu na proslogodisnjih 130. DAF

je sa 85 registracija na sli¢nim razinama kao
i prosle godine kada su imali 94 registracije.
Renault Trucks je imao vise nego solidnu
polovicu godine jer su sa 49 registracija vise
nego udvostrucili rezultat iz 2025. kad su
imali 23. Isto vrijedi i za Ford Trucks koji je

www.cargo-magazin.hr

CARGO
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ANALIZA TrziSte gospodarski

imao Sest registracija, $to nije puno, ali bolje
od dvije u prvih Sest mjeseci proSle godine,

a znacajno da je prekinut trend pada broja
registracija. Popis zavrSavaju Isuzu s pet i
Fuso s jednom registracijom.

Nakon stalnog visegodiSnjeg rasta, broj
registracija rabljenih kamiona iz uvoza je

prvi put maniji te ih je u prvih Sest mjeseci
registrirano 464 manje nego u prosloj
godini. lako se struktura pomalo popravlja

te raste udio Euro VI vozila kojih je dvije
tredine, jo$ uvijek se uvozi dosta vrlo starih
vozila. Veé smo puno puta pisali o potrebi
eliminacije prastarih vozila ne samo iz uvoza
vec i prometa opéenito, pa se ne zelimo
ponavljati.

Kad su u pitanju marke, Mercedes-Benz je i
dalje vodeci, a MAN drugi, te ove dvije marke

REGISTRACIJE RABLJENIH KAMIONA PRVIPUT REGISTRIRANIHOD 1. 1. DO 31. 06. 2026.

1. Mercedes-Benz 14 0 19
2. MAN 1 6 34
3. Volvo Trucks 0 0 1
4. DAF 1 0

5. Scania 0 0 2
6. lveco 0 1 11
7. Renault Trucks 0 0 1
8. Fuso 0 0 1
9. Steyr 6 0 0
10. Ford Trucks 0 0 0
11. OAF 1 0 2
12. TAM 2 0 0
13. Ostali 3 0 2

~

vikwpno | 28 | 7 | 74 | 163 | 133 | 207 | 42 2240,
- i
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zajedno drze viSe od dvije tre¢ine ukupnog
trzista rabljenih vozila.

Rast broja autobusa

Broj registracija novih autobusa biljezi rast
od oko 50 posto, jer smo u prvih Sest mjeseci
ove godine imali 104 registracije novih
autobusa, u odnosu na 74 koliko je bilo u
prvoj polovici proSle godine. Ovaj rezultat je
tim vazniji jer je ostvaren bez flota gradskih
autobusa (jedan u rubrici gradskih je u stvari

IAKO JE S 20 REGISTRACIJA U LIPNJU uspio
preskociti DAF, lveco jo$ uvijek ima manje
registracija u odnosu na proslu godinu

CARGO



DAF je u prvih pet mjeseci imao bolji rezultat nego
lani, ali skromni u€inak u lipnju rezultirao je ukupno

manjim brojem registracija

S VISE NEGO DVOSTRUKIM povecéanjem broja registracija
Renault Trucks mozZe jako zadovoljan rezultatom

otvoreni turisticki autobus za
razgled grada) te sa svega
nekoliko prigradskih.

MAN je s 38 registracija na
prvom mijestu, $to je golemi
skok u odnosu na sedam
koliko su imali u prosloj godini,
aradi se gotovo isklju¢ivo o
turisti¢kim autobusima uz
samo dva prigradska. Setra
je takoder znaGajno popravila

Servis = —

rezultat te su s 12 skodili

na 21 i za jednu registraciju
preskocili Mercedes-Benz
koji je zabiljezio 20, odnosno
jednu manje u odnosu na
proslu godinu kad su bili prvi.
Veliki rast biljezi i Neoplan
sa 12 registracija budugi

su proslih godina redovito
imali jednoznamenkasti

broj registracija. Za razliku

FORD TRUCKS je kona&no prekinuo trend pada broja
registracija te zabiljezio solidan skok u odnosu na

proslu godinu

CARGO

KOGEL

BECAUSE WE CARE

MALA TEZINA ZA
VECU UCINKOVITOST

DOKAZANA USTEDA
GORIVA

DOKAZANA STABILNG

| PETRANS

PRIKOLICE doo

Vas Kigel partner u Hrvatskoj

Petrans Prikolice d.o.c

Rarlovacka cesta 21/

damir.milkevic@patrans-prikoli

rans-prikolice. hr

luka.yujovi

filip. ratkovic@petrans-prikolice. hr

www. petrans-prikolice.h
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ANALIZA TrziSte gospodarskih vozila u 2026.
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NAKON PROSLOGODISNJIH SEDAM,
MAN ove godine biljezi impresivnih
38 registracija

— o —— -

REGISTRACIJENOVIHAUTOBUSA UHRVATSKOJOD 1.1.DO 31.06.2026.

= - B =l } . % =
= !E‘G:a—?.‘;._.__ J:_ .=_"_‘.1:*"_:=’::_';-:;§r.=;=-‘_'- =
jednom registracijom. U prvih Sest mjeseci je
1 MAN 0 2 36 m 36,5 7 registrirano i 249 rabljenih autobusa iz uvoza,
5 Setra 0 0 o1 m 20.2 12 dokihjeu |st9m razdgblju ProsI§ godlhe pllo
319, tako da je ukupni zbroj novih rabljenih
3. Mercedes-Benz 0 0 20 m 19,2 21 L . "
ove godine ipak neSto manji, 363 prema 393.
4. Neoplan 0 0 12 m 115 5 Minibusevi prate trend rasta broja registracija
5. IvecoBus 0 5 0 n 4.8 14 te ih je registrirano 90, odnosno tri vise
6. Irizar 0 0 4 n 38 5 nego prije godinu dana, iako je broj rabljenih
7. Scania 0 0 2 n 19 1 minibuseva takoder povecan sa 44 na 53,
8. Temsa 0 0 1 n 1,0 o ovo je (uz priklju¢na vozila), rijetki segment
9. Ayats 1 0 0 n 1.0 . u kojem je broj novih vozila veci od broja
Mn m m m rabljenih. Stanje na trziStu se nije bitno
° promijenilo jer i dalje dominiraju minibusevi
na bazi Mercedes-Benz Sprintera, kojih je
viSe od polovice. Najvedi je broj onih koji
od prve &etiri marke, lveco Bus jedini ima na gradske flote onda su velike oscilacije u dolaze iz tvtke Euro limbus, a ako se tome
osjetniji minus, jer su s 14 pali na samo brojkama o¢ekivane. Popis zavrSavaju Irizar dodaju i vozila koje Euro limbus radi na
pet, ali bududi su oni ve¢inom orijentirani s Cetiri, Scania s dvije te Temsa i Ayatis s Stellantis platformi onda je dominacija jos$
REGISTRACIJENOVIH MINIIMIDIAUTOBUSAOD 1.1. EURO LIMBUS dominira medu minibusevima na bazi
DO 31.06.2026. Sprintera, a tome treba dodati i pet Fiata
\
1 Mercedes-Benz 0 1 51 |[JEZR| s78 o6
2. Karsan 9 o o (IEM| wo s
3. Temsa o o o |IEM o -
4. FeniksBus > 4 o |IEM| o7
5. lsuzu o 2 3 || s¢ s
6. Fiat o o 5 |IEH s =2
7. Ford o o 5 ||IEM s 2
8. Rosero 0 0 1 n 11 -
9. MAN o o 1| ;
Ukupno | 11 7| 72| 90 | 100%) &7

/|8 KOLOVOZ 2026.



godinu, ali nismo uspjeli "dohvatiti" brojku

SCHMITZ CARGOBULL je dodatno iz 2024. U isto vrijeme su registrirana i 602

poveéao dominaciju te se rabljena priklju¢na vozila iz uvoza te je ovo,
pribliZzio trziSnom uz minibuseve, jedna od dvije kategorije
udjelu od 40% gdje je broj novih vedi od broja rabljenih. U
ovom segmentu tradicionalno dominiraju
poluprikolice (u odnosu na prikolice), a sada
je ta dominacija dodatno povec¢ana pa ¢ak 88
posto registracija otpada na poluprikolice.
U poretku marki, Schmitz Cargobull je
dodatno povecao svoje brojke i udio na
trzistu te s 253 registracije ima gotovo 40
posto udjela. Krone i Schwarzmiiller su i
dalje na drugom i treéem mjestu, ali su obje
marke zabiljezile maniji broj registracija u
odnosu na pro$lu godinu. Na ¢etvrto mjesto
se probio Kogel koji je s proslogodisnijih
23 skocio na ¢ak 49, a slijedi ga PK's 26
registracija. Kassbohrerima 19 registracija,
§to je pad u odnosu na pro$logodisnjih 31,
REGISTRACIJE NOVIH PRIKLJUCNIH VOZILA OD 1. 1. DO 31. 06. 2026. zbog Cega je izgubio dva mjesta u poretku.
Pomalo iznenaduje sedma pozicija Williga

s 13 registracija, dok je Faymonwille s
m proSlogodisnje dvije registracije skoc¢io na
1. Schmitz Cargobul 252 N 253 |EEECE 226 tak 12.
2. Krone 84 14 m 15,4 135 Nakon $to smo na polovici prosle godine imali
3 Schwarzmiiller 61 12 115 86 oko 500 registracija lakih gospodarskih vozila
4 Kégel 49 0 m 77 23 manje nego godinu ranije, trziste ove godine
5 PK 13 13 m 41 8 s5.257 reglstram.ja ponoyno bI|].eZI re?st..l u
. ovom segmentu je smanijen broj rabljenih
6. Kassbohrer 18 1 m 30 31 ) o ) . .
vozila kojih je 6.067, pa je ukupni zbroj
7. Wilig 13 0 m 2.0 ! registracija manji nego prosle godine. Renault
8. Faymonville 9 3 m 19 2 i dalje drzi vode6u poziciju, a s 989 registracija
9. Humbaur 0 7 n 11 5 biljeZe rast u odnosu na proslogodisnijin
10. Redos 0 6 “ 0.9 5 860. Volkswagen je prvih pet mjeseci bio u
11. Wielton 6 0 “ 0,9 2 vodstvu, ali na kraju prve polovice godine
12. Méslein 0 4 “ 06 4 ima 909 registracija, §to je znacajno vise
13. Flieg| > 5 n 06 3 od 631, koliko su imali prije godinu dana, ali
14 OME.PS. 4 0 “ 0.6 4 nedovoljno za prvo mjesto. Peugeot je sa
znacGajno manjim brojem registracija pao na
15. D-TEC 4 o |l os 1
16. Knapen 3 0 n 0,5 3
17. Janmil 3 0 “ 0,5 -
18. Stas 3 o |HEENE os ! IAKO JE VOLKSWAGEN bio u vodstvu
19. Ostali 37 svibnja, Renault je ipak uspio o

prvu poziciju na polovici

| 40 |IEA :
wpno | w1 | 75 | o3 | owe | oua
izrazenija. Imamo i devet elektri¢nih midi

buseva koje je isporucio Karsan, a koji su dio
velikog vala elektrifikacije u sklopu kojeg ¢e
se u sljiedecih nekoliko mjeseci registrirati
veliki broj elektri¢nih autobusa (najvise MAN
Lion's City E).

Vise novih prikljuénih

Sliéno kao i kod kamiona, broj registracija
novih prikljuénih vozila je malo veéi (636
u odnosu na 614) u odnosu na proslu

CARGO KOLOVOZ 2026. 19



ANALIZA Trziste gospodarskih vozila u 2026.

REGISTRACIJENOVIH LAKIH GOSPODARSKIH VOZILAOD 1. 1. DO 31. 06. 2026. “
Rast broja novih lakih
dostavnih vorzila,
1. Renault 303 447 238 1 188 860 prati pad O d gO,FOVO
2. Volkswagen 456 269 178 6 |IELEM| 173 eat 1.000 registracija
3. Peugeot 384 61 132 o |IEE@l 1o s rab]jenih vozila
4. Opel 178 162 139 Bl 479 |EEEH 560
5. Ford 93 201 38 A 424 |EE 757 . L .
najskromnijih) elektriénih modela na nasem
6. Citrogn 208 7265 o I 77 8 iy znacajan rest bilesii MAN, koi je
7. Toyota 154 99 137 0 m 74 284 proéle godine po¢eo s prodajom modela
8. Fiat 108 96 143 1 m 6,6 237 TGE, a u prvih Sest mjeseci ove godine su
9. Mercedes-Benz 65 150 65 | 233 |EY 245 upisali 28 registracija. U ovoj godini smo
10. Iveco 0 0 177 u7 m 4,3 182 dobili i novu marku Foton koja za sada ima
11. Farizon 40 0 8 o (| oo 2 osam registracija.
12. MAN 0 o8 0 m 05 9 Ukupno su registrirana 222 elektri¢na
13. Dacia 26 0 0 0 m 0.5 on gos.,povdarskg mogela, va obzirgm dgje u
ST 0 e 5 0 m 0.3 % prvih se§t rmesem proslg godllne.tljllo”samo
51 onda je jasno da su bili poticaiji koji su
15. Dongfeng 0 = 0 0 m 02 povecali brojke. Uz veé spomenuti Farizon,
16. Goupil -L 0 0 0 m 0.2 druga marka po broju elektridnih vozila je
17. Kia 10 0 0 0 m 0,2 - Mercedes-Benz koji je isporucio 32 eCitana,
18. Piaggio 9 0 0 0 n 0.2 20 treba istaknuti da smo dobili i prvi elektriéni
19. Hyundai 9 0 0 0 n 0,2 - teglja¢, a radi se o modelu MAN eTGX kojeg
20. Foton 0 8 0 o (NN o- ; smo vec vozili, a priéu i tome moZete progitati
21. Ostali 4 15 29 " 52 |EEX : nastranici 32. -
o218 asel v on | o | s 222
REGISTRACIJENOVIH ELEKTRICNIH
. . S . . ) ) . . LAKIHVOZILAOD 1.1.DO 31. 06.
tre¢e mjesto, ali je joS gore prosao Ford koji rastom broja registracija, a rast, ali nesto 2026.
sa 424 registracije drzi 8,1 posto udjela, dok maniji, bilieze Mercedes-Benz i Iveco.
je prije godinu dana sa 757 imao gotovo 15 Prilicno iznenadenie je Farizon, kojije s
posto. Citroén takoder biljezi minus i sad mu proSlogodisnje dvije registracije (testni o
je Toyota, koja ima veliki rast, jako blizu. modeli) skocio na ¢ak 48, a radi se iskljucivo E
Fiat je povecao broj registracija sa 237 o modelu VBE, koji je, zvuénom nazivu E
na 348 ijedina je Stellantisova marka s modela unatog, jedan od najjeftinijih (i =)
1. Farizon
2. Mercedes-Benz
POTICAJI SU POVECALI broj registracija elektriénih modela, a 3. Ford
pomalo iznenadujuce se na prvom mjestu nasao Farizon 4. Toyota
5. Peugeot
6. Renault
7. Dongfeng
8. Goupil
9. Opel
10. Kia
11. Citroén
12. Volkswagen
13. Foton
14. MAN
15. Ostali
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NEW GENERATION DAF

Powering your
SUCCESS

MNova generacija XG+ je redefinirala koncepl luksuza u transportnof industriji, uvodedi jedinstvenu

razing udobnosti. A sada ova) vodec kamion podize | uéinkovitost | sigurmost na nove visine. Majnowvij
model je prepun inovacia | uzbudiivin 2nacajki koje ce poboliSati vasu racdnu uéinkovitost | zadrzati

vorate zadovolinima. DAF transporina ucinkovilost— Powering your Success!

WW.DAF.COM

DA F DAF centar HRVATSKA - TTl d.o.o. PSC Zagreb + Ulica Dane Grubera 4
Duga ulica bb, VaraZdinske Toplice 10373 IVANJA REKA
I tel 042 633 003 - www dafbrvatska.com tel: 099 3379 333



PREDSTAVLJAMO Iveco modelska godina 2026.

SPIRITO IN MOVIM

IVECO METALLIC GREY je boja modelske
godine 2026., pri éemu vozila s
dizelskim i plinskim motorima imaju
crvenu traku, a elektri¢na vozila
plavu

KST -| Matko Jovié

stavfianju novosti za modelsku godinu 2026., prvi Covjek
Iveco grupe iOlof Persson, najavio je novu strategiju tvrtke prema
kojoj Ce se Iveco etablirati kao premium proizvodac¢ komercijalnih
vozila, ali prije svega premium partner svojim kupcima.

ako bi izjave o premium kvaliteti Nakon $to je proSle godine proslavio 50. direktora lveco Grupe, talijanski proizvodac
I nekog mogle iznenaditi, Ginjenica je obljetnicu, Iveco, s novim pozicioniranjem stavio je kvalitetu u srediste svih svojih

da su Talijani u posljednjih nekoliko brenda, ide korak dalje i ima za cilj aktivnosti, transformirao nacin rada, ojacao
godina, te posebno od modelske godine transformirati se od dobavljac¢a komercijalnih organizacijsku kulturu i ulozio potrebne
2024., osigurali znacajan porast kvalitete vozila u vrhunskog partnera za mobilnost resurse kako bi osigurao visoku razinu
i pouzdanosti. To se ne odnosi samo na —onog koji kupcima nudi ne samo vozila, kvalitete tijiekom cijelog Zivotnog vijeka
vozila, ve¢ i na usluge — prema rije¢ima vec i usluge, alate i odnose koji omoguduju vozila. Prema njegovim rijecima, "Spirito in
korisnika, Iveco vec¢ nekoliko godina nudi nesmetano poslovanije. Movimento" nije samo slogan brenda, veé
najbolju 24-satnu podrsku u Europi. Prema rije¢ima Olofa Perssona, izvrsnog izrazava i Ivecovu osobnost i predanost
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KOMBINACIJOM

digitalnih i

fizickih usluga

lveco postavlja

nove standarde

u kvaliteti

postprodaje, §fo
direktno pomaéeﬂ
vecéoj.operativngj
udinkovitosti

stalnom podizanju standarda, pruzajuci
kupcima povjerenje i doprinoseci uspjehu
njihovog poslovanja.

Veca ucinkovitost i sigurnost
Modelska godina 2026. donosi poboljSanja
u potrosniji goriva, udobnosti vozaca,
povezivosti i moguénostima konfiguracije
vozila. Novi modeli kombiniraju moderne
tehnologije pogonskog sklopa, optimizirana
aerodinamicka rieSenja i inteligentne funkcije

voznje kako bi smanijili ukupne troskove
vlasnistva.

U slu¢aju Iveca S-Waya, promjene su
usmijerene na operativnu ucinkovitost i
unaprjedenje kabine radi bolje ergonomije,

vecée udobnosti i viSe prostora za odmor
vozaca tijekom prijevoza na velike
udaljenosti. Smanjenje potroSnje goriva

od 11%, koje je na modelskoj godini 2024
postignuto novim motorom xCursor 13,
aerodinamickim poboljSanjima i poboljSanim
prediktivnim topografskim tempomatom,
dodatno je smanjeno manjim poboljSanjima
komponenti. Raspon opreme i opcija
prilikom konfiguriranja vozila su povecani, od
luksuznih sjedala koja mogu biti presvucena
kozom ili kombinacijom koZe i Alcantare,
gornjeg dijela armaturne ploce presvucene
kozom, do integrirane mikrovalne pecnice ili
aparata za kavu.

Sto se tide sigurnosti, vozila u potpunosti

KO SE OSNOVNA KONFIGURACIJA KABINE
nije-mijenjala, dodatno je povec¢ana
kvaliteta materijala, kao i razina
digitalnih usluga

www.cargo-magazin.hr
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PREDSTAVLJAMO

EKOSUSTAV je objedinjen u paketu
vozila nove generacije osmisljenom
za smanjenje ukupnih troskova
vlasnis$tva

ispunjavaju najnovije zahtjeve Opcée uredbe
o sigurnosti (GSR). Napredni sustav
upozorenja na ometanje vozaca prati
pokrete ociju i glave kako bi otkrio znakove
umora i pomogao vozacima da ostanu
usredotoceni. Osim toga, sustav pomogi

pri voznji autocestom osigurava da kamion
ostane unutar svoje trake, doprinoseci vecoj
stabilnosti i sigurnosti voznje.

Izvana, nova modelska godina razlikuje se
od prethodnih modela po crvenim ukrasnim
elementima na reSetki, ili plavim za elektricne
verzije, dok su otvori za zrak na reSetki
obojeni u metalik sivu boju.

24
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Iveco modelska godina 2026.

Upravljanje voznim parkom

Kako bi se povecale dugorocne koristi za
kupce, lveco On pomaze u odrzavaniju
ucinkovitog rada voznog parka. Portal -
potpuno redizajniran i nagraden prestiznom
nagradom iF Design Award 2026 - pruza
upraviteljima voznog parka jedinstveni
pregled cijelog voznog parka: status

vozila, stil voznje vozaca, potrosnju goriva,
status napunjenosti elektricnog vozila

i posljiednju lokaciju. Osim pracenja,
predlaze i konkretne mjere za smanjenje
potro$nje goriva, poboljSanje stila voznje i
povecanije ucinkovitosti. Sustav omogucuje
kontinuirano prac¢enje podataka s
dinamickim izvjeS¢ima i pomaze kupcima u
donosSenju odluka koje dodatno poboljSavaju
profitabilnost tvrtke.

Ekosustav je objedinjen u paketu vozila

49

nove generacije osmislienom za smanjenje
ukupnih troSkova vlasniStva tijekom
vremena, ukljuéujuci usluge:

« Profesionalno savjetovanije o potrosnji
kontinuirano prati potrosnju te voditeljima
voznog parka i vozacima nudi ciljane
preporuke na temelju redovitih izvieS¢a o
potrodnijii stilu voznje.

Pracéenje rada vozila otkriva probleme prije
nego Sto mogu utjecati na svakodnevno
poslovanje. Podaci iz kljuénih komponenti
vozila se prate i analiziraju, a ako se nesto s
Sini neobiénim, kupac se upozorava d%u _
unaprijed planira posjet servisu prije Nnego
$to dode do kvara. Ovaj provjererq'.s@t i

kvarova za 24%. =
+ Kartica za usluge mobilnosti nudi-
jedinstveno riesenije plac¢anja za upravi

IVECOVA POSVECENOST VOZACIMA ogleda
se kroz program vjernosti lveco
Fidelity Club te strukturirani program
obuke vozaéa, lveco Academy

Iveco On osim pracenja vozila, predlaze i
konkretne mjere za smanjenje potrosnje goriva,
poboljsanje stila voznje te povecanje ucinkovitosti

POZNATA AERODINAMIGNA RJESENJA, pri
éemu zadebljanja na deflektoru
sluze smanjenju buke

CARGO



voznog parka, kombinirajuci klju¢ne
troSkove voznog parka kao S$to su gorivo,
cestarine, parkiranje i pranje vozila.
Razvijena u suradnji s Eurowagom, nudi
konkurentne cijene goriva, konsolidirano
fakturiranje i potpunu kontrolu nad
potroSnjom putem aplikacije i web portala.

Financiranje vozila

Fleksibilnost se proteze i na nagin kupnje
vozila. lveco Capital sada nudi financiranje s
pojednostavljenim i prilagodenim postupkom
pristupa kreditu za kljuéne kupce, Sto
olakSava ulaganje u nova vozila. Za one

koji preferiraju fleksibilnija rieSenja, Iveco
nudi uslugu najma RENTIVE, putem koje je
dostupan dugoroc¢ni najam dizelskih i plinskih
vozila, nadopunjujuci ve¢ postojec¢u GATE
ponudu za elektricna vozila s formulom
placanja po koristenju. RENTIVE pokriva

neogranicen broj zamjena guma te nudi
osiguranje, pomo¢ na cesti i odrzavanje
putem sluzbene mrezZe. Trenutno je
dostupan u Italiji, a Francuska, Spanjolska i
druga trzista slijede uskoro.

Moderna mobilna povezivost

Svako vozilo nove generacije konstruirano je
za azuriranje softvera putem mobilne mreze
(OTA) i potpuno je spremno za integraciju
buducih digitalnih usluga. Putem novog
Iveco App Storea, vozaci mogu pristupiti
odabranim digitalnim alatima i uslugama
izravno iz sucelja u kabini. Ovu platformu

u potpunosti je razvio lveco i integrirana je

u infotainment sustav vozila. Takoder, App
Store sadrzi vlastite aplikacije i otvoren je i za
vanjske partnere.

Iveco Easy Apps prosiruje povezivost i

na vozacev pametni telefon, a mobilna

KABINA modela S-ellay
produzZena je za 250
mm i zaobljena, $to u
usporedbi s ostalim
S-Way modelima

~_._donosi oko 3% maniji

IVEGO eDaily

otpor zraka
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IVECO Eurocargo, X-Way i T-Way jos
uvijek se nude samo s klasiénim
pogonima
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IVECO DAILY - gospodar klase
od 3,5 do 7,2 tona

LgIel koristi sli¢cnu
kao i teglja¢ .
.

aplikacija, dizajnirana za heavy-duty
modele, potpuno je obnovljena prema
sugestijama vozaca te jo$ brza i intuitivnija.
Omoguduje daljinsko programiranje grijanja
i hladenja kabine, pristup podacima o vozniji,
pojednostavljenu kontrolnu listu vozila prije
polaska i online upravljanje aZuriranjima.

Dugoroéno ulaganje u vozace
Ivecova posvecenost vozac¢ima nadilazi
samo vozilo, a dvije inicijative odrazavaju
dugorocnu ambiciju: podrzati ljude za
volanom kao profesionalce i izgraditi
zajednicu oko njih. lveco Fidelity Club je
program vjernosti koji dobru voznju pretvara

u zanimljivo, trajno iskustvo. Vozaci se
upustaju u osobne misije, zaraduju znacke

i prate svoj napredak prema sigurnijim i
odrzivijim navikama s izravnim utjecajem na
potroSnju goriva i operativne troskove.
Iveco Academy je strukturirani program
obuke vozaga, s jakim naglaskom na
prakti¢nu podrsku. Obuka se fokusira na
podrucja kao Sto su sigurnost, u¢inkovitost

i performanse, pomazudi vozacima

razviti vjestine s kojima mogu poboljSati
svakodnevno poslovanje i smaniiti
troskove. Akademija je osmisljena kao izvor
kontinuiranog ucenja koje raste s vozadima
tijekom njihove karijere.

. IVECO eCharge je potpuno

(= -.‘b‘_;"“ rie§enje za punjenje
] elektriénih vozila

IMPRESIVNA SIRINA PONUDE MODELA i
pogonskih sustava nudi ukupno
- 32.000 razligitih kombinacija
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LAKA GOSPODARSKA
VOZILA IZNIVINO SU
VAZAN DIO INDUSTRIJE

S ukupno 200.000 vozila u prvoj polovici 2026., Volkswagen gospodarska vozila
biljeze rast prodaje, pri cemu su vodec¢a marka u segmentu elektri¢nih modela

u Europi. O poziciji lakih gospodarskih vozila, novim trziSnim okolnostima te
ocekivanjima u buducnosti, razgovarali smo sa Stefanom Mechom, prvim covjekom
Volkswagen gospodarskih vozila

RAZGOVARAO —| Matko Jovi¢

ijekom testnih voznji Amaroka u Maro-
T ku imali smo priliku razgovarati sa

Stefanom Mechom, prvim ¢ovjekom
Volkswagen gospodarskih vozila. Stefan
Mecha je na ovoj poziciji od 1. srpnja 2025., a
u Volkswagen grupi je vise od 20 godina. Go-
dine 2005. bio je regionalni direktor prodaje
Volkswagen gospodarskih vozila u Zapadnoj
Europi, a zatim je obnasao razli¢ite duznosti

49

od 100 posto. Sto ste promijenili u trzi$noj
strategiji proizvodaiili se trziSte promije-
nilo?

Stefan Mecha: Vjerujemo da je prodaja od
60.000 jedinica prosle godine bila poprilicno
dobra, pri éemu imamo gotovo 25% trziSnog
udjela u Europi u segmentu. No, to je jos
uvijek manje od onoga $to smo planirali, a

iz ove perspektive mozemo reci da je plan

u prodaji za Volkswagen grupu u Europi te
na Bliskom istoku. Od 2016. ¢lan je Uprave
Volkswagena u Juznoj Africi, a od 2018. i
potpredsjednik za prodaju i marketing u regiji
Juzne Amerike. Godine 2020. imenovan je
direktorom tvrtke Volkswagen Group Rus, a
od 2022. do 2025. bio je izvrsni direktor mar-
ke Volkswagen osobna vozila za Kinu. Rije¢
je o0 osobi koja vrlo dobro poznaje Volkswage-
nova putnicka i gospodarska vozila, alii sva
vazna svjetska trzista.

Cargo magazin: Nedavno ste izjavili da su
ocekivanja za ID. Buzz bila previsoka, no
u posljednjih godinu dana svjedogéili smo
golemom skoku u prodaiji koji je bio visi

Imamo u planu potpuno elektricni Transporter koji
¢e biti u potpunosti Volkswagenov proizvod
te razvijen iskljucivo za elektri¢ni pogon

SURADNJA S FORDOM dobro
funkcionira tako da imamo
sjajan proizvod kojeg smo
zajednicki razvili

bio preambiciozan, prije svega zbog dvaju
iznimno vaznih faktora. Prvo, rast udjela elek-
triénih vozila mnogo je sporiji od oGekivanja,
oc¢ekivali smo brzi rast broja elektri¢nih vozila
opcenito, a drugi razlog je stanje u Sjedinje-
nim Drzavama. Naime, s novom politikom
tamo je elektromobilnost sasvim u drugom
planu, sto je iz temelja promijenilo potencijal
trzista. Ako tome pridodamo i carine, jasno
je zasto nismo ostvarili plan prodaje koji je
bio izmedu 40 50 tisuc¢a vozila na trzistu
Sjeverne Amerike. Prosle godine prodali smo
7.000, ali se radi o okolnostima koje nitko ne
mozZe predvidjeti pa se sada moramo s time
boriti. Takoder, s izuzetkom skandinavskih
zemalja, udio elektri¢nih vozila je i u Europi
relativno nizak, Sto takoder znaci maniji
potencijal trzista.

www.cargo-magazin.hr
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INTERVJU

Vjerujemo da je proizvod izvrstan i dodatno
ga unaprjedujemo novim funkcijama kao
Sto je digitalni kljuc, i drugim softverskim
rieSenjima, te smo stoga vrlo optimisti¢ni da
¢e ID. Buzz u buduc¢nosti imati veci prodajni
volumen no danas.

Kaoji je bio najvazniji razlog za pocetak
suradnje s Fordom i prepustanje razvoja i
proizvodnje Transportera te kako ocjenju-
jete dosadasnju suradnju?

Suradnja u industriji gospodarskih vozila

vrlo je raSirena te nema tvrtke koja nije
uklju¢ena u neku vrstu suradnje. Zbog
slozenosti portfelja, razli¢itih pogonskih
sklopova i karoserijskih izvedbi, vrlo je tesko,
s obzirom na volumen trzista, sve razvijati
sam. Suradnja s Fordom ukljuéuje tri modela
- Amarok i Transporter koji se rade u njihovim
tvornicama, dok se Caddy, koji Ford nudi kao
Transit Connect, radi kod nas. Prednost ove
suradnje je $to imamo Transporter u svim va-
rijantama - s klasic¢nim pogonom, elektricni te
plug-in hibrid, ali to dolazi uz odredeni kom-
promis jer je Transporter srce naseg brenda.
Mislim da suradnja dobro funkcionira te da
imamo dobar proizvod koji smo zajednicki
razvili. Sada moramo izvuéi najvise unutar
okvira koji imamo.

Suradnje su apsolutna realnost i kada je
Amarok u pitanju, to ima savrsenog smisla
zbog relativno malih koli¢ina, ali i sami ste
rekli da je Transporter srce vase marke pa
je to bilo poprilicno iznenadenije.

Treba imati na umu da je Transporter sada
jedan od triju modela koji zajednicki Cine

taj segment. Za pocetak imamo ID. Buzz

koji je potpuno nas proizvod, jednako kao i
Multivan, koji sada koristi putnicku MQB-plat-
formu, za razliku od prethodnih generacija
koje su se bazirale na Transporteru. Drugim
rije¢ima, imamo dva naSa modelaijedan iz
suradnje, koji smo takoder uginili dovoljno
razli¢itim, izmedu ostalog i zahvaljujuci izved-
bama koje postoje samo u nasoj ponudi, kao
Sto je dvostruka kabina. Isto tako, suradnja
putem gospodarskih vozila nije sve jer postoji
suradnja kod putni¢kih modela gdje Fordu is-
porucujemo elektricne modele. Imamo dobre
odnose s Fordom koji nam je konkurencija na
trziStu, ali na strateSkoj razini dobro suraduje-
mo za dobrobit nasih kupaca.

Do kada je dogovorena suradnja?
Suradnja traje gotovo dvije godine i nastavlja
se, ali mi takoder imamo u planu potpuno
elektriéni Transporter koji ¢e biti u potpu-

IAKO IMAMO SPREMNU TEHNOLOGIJU,
brzina transformacije je sporija

od onoga §to namecée zakonska
regulativa te stoga Zelimo
fleksibilniji pristup umjesto rigidnih
ograniéenja

Stefan Mecha, predsjednik uprave Volkswagen gospodarska vozila

nosti na$ proizvod razvijen iskljucivo za
elektricni pogon. Zasad ne bih govorio kada
Ge to tocno biti, ali ¢e zasigurno biti 100%
Volkswagen.

Kada smo vec kod elektriénih vozila, sto je
s elektriénim Crafterom?

S obzirom na stanje na trzistu i polagani rast
udjela elektriénih vozila ne Zurimo s time jer
vidimo da su i prodajne brojke konkurenata u
tome segmentu vrlo male. Trenuta¢no smo u
razvoju i definiranju specifikacije, a usporedo s
time veé smo zapoceli infrastrukturne radove
u nasoj tvornici u Poljskoj. Vjerujem da bi se
model mogao pojaviti na trzistu 2029. godine.

Crafter je takoder dio MAN-ova portfelja
koji ga nudi kao TGE, a u prosloj ste godini
ukupno proizveli vise od 100.000 vozila.
Kako ste zadovoljni tom suradnjom i jeste
li kroz MAN-ovu mrezu dosli do novih
kupaca?

Suradnja izuzetno dobro funkcionira jer MAN
i mi imamo razlidite kupce, a obzirom na to
da se nasi kolege bave kamionima te imaju
drukgiji nadin prodaje, kao i 24-satnu uslugu
servisa i sl. Tako da kupci koji kupe TGM,
TGL ili neki drugi kamion, kupuju i TGE, $to
je savrsen dodatak njihovu portfelju i to vrlo
dobro funkcionira. Otprilike trecina ukupne
proizvodnje se prodaje kroz MAN-ovu mrezu,
a uz to nasi kolege u MAN-u takoder imaju
dobre poslovne ideje od kojih sviimamo
koristi.

Sto je s e-Caddyjem, kada ga moZzemo
ocekivati, s obzirom na to da svi glavni
konkurenti imaju mali elektriéni model?
Tocno je da nemamo mali elektriéni model,
aliimamo plug-in hibrid koji je takoder izuzet-
no dobar. lako ne mogu otkriti previse detalja,
jasno je da nam treba takav model, osobito
nakon 2030., kako bismo ispunili cilieve o
prosjecnoj emisiji CO2, kako u N1, tako i M1-
segmentu. Zasad unaprjedujemo postojeci
model i, uz manje promjene na vanjstini,
predstavili smo potpuno novu unutradnjost,
a elektriéni model ¢e stici na vrijeme, takoder
za dvije do tri godine.

Vec ste spomenuli neke od propisa, mislite
li da oni o smanjenju razine CO: idu brze
od dostupne tehnologije? Takoder, koju od
nadolazecih regulacija vidite kao najveci
problem?

Nije rije¢ samo o tehnologiji. Mi kao tvrtka
vjerujemo u superiornost elektriénog pogon-
skog sklopa, za koji smo sigurni da je buduc-
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STEFAN MECHA i glavni urednik Cargo
magazina prilikom intervjua koji je
odrzan u Maroku

nost. Medutim, nije problem u tehnologiji ve¢
brzini transformacije koja je sporija od onoga
Sto namece regulativa. Stoga zagovaramo
fleksibilniji pristup umijesto rigidnih ogranice-
nja. Naime, vrlo je teSko predvidjeti $to ¢e se
dogadati za deset godina i zato mislim da ne
bi trebali postavljati toliko ograni¢enja. Pri-
tom se fleksibilniji pristup moze kombinirati

s jednostavnim mehanizmima. Na primjer,
snazno zagovaramo superkredite za mala
elektri¢na vozila, kao i racunanje prosje¢ne
emisije unutar pet godina.

Dakle, imate istu ukupnu koli¢inu CO2 koju
smijete ispustati, ali to moZete Giniti tijekom
razdoblja od pet godina, umjesto da se koli-
Sina emisija mjeri u jednoj godini. Odnosno,
ako ste ispustili previSe u prve dvije godine,
mozete to nadoknaditi u trecoj, Cetvrtoj ili pe-
toj godini, te vjerujemo da je to znatno bolji
mehanizam koji daje i vedu fleksibilnost.

No to nije sve jerimamo i problem postavljenih
ciljanih razina emisije za gospodarska vozila,
odnosno razina emisija za Multivan je ostavlje-
na nize nego za, primjerice, Volkswagen Polo.
Sto je model teZi, to je ciliana razina emisije
niza, Sto smatramo nelogi¢nim jer je rije¢ o au-
tomobilu sa Sest ili osam sjedala koji najcesce
ne prevozi samo jednu osobu.

Automobilska industrija u Europi izuzetno
jevazna, ali se ¢ini da u smislu politickih
odluka niste toliko utjecajni. Ne bi li vas
zakonodavci u Bruxellesu trebali vise
uvazavati, s obzirom na to koliko ljudi
zaposljavate i koliko poreza placate?
Rije¢ je o kompleksnom politickom odnosu

27 drzava, pri éemu neke mozda nisu previ-
Se zainteresirane za industriju jer je nemaju,
odnosno imaju druge prioritete. Takoder, ni
stavovi unutar automobilske industrije nisu
jedinstveni pa nema ni jasnog stava koji bi
trebalo podrzavati. No, industrija vozila direk-
tno zaposljava milijune ljudi te ¢ini jedan od
stupova gospodarstva u EU-u, o éemu bi se
trebalo mnogo voditi racuna. Mi zagovaramo
stavove za koje smatramo da su ispravni i da
6e pomocdi industriji bez napustanja strategi-
je smanjenja emisija, ali to nije jednostavno
jer su misljenja popriliéno raznolika.

Nasa automobilska industrija proizvodi
najbolje benzinske i dizelske motore na
svijetu, najbolje mjenjace..., a sada odu-
stajemo od svega kako bismo proizvodili
elektriéne automobile bez ikakve proiz-
vodnje baterija u Europi. Sto ée za 20
godina razlikovati neki kineski kombi od
njemackog?

Istina je da ¢e razlike u pogonskom sklopu
biti manije, ali jo$ uvijek je moguce razliko-
vati automobil po nacinu koji se vozi, kako
je izveden ovjes... Vjerujemo da su stare
inZenjerske vjestine i dalje vazne, ali vjero-
jatno manje nego kod vozila s motorima s
unutarnjim izgaranjem. Naravno, razvijamo
i tehnologiju proizvodnje baterija jer je to od
strateSke vaznosti i nasa tvrtka kéi PowerCo
proizvodi baterije u potpunosti u Europi,
takoder s ¢elijama koje su proizvedene u
Europi. Uz to, zapocinjemo s proizvodnjom

ZAGOVARAMO
stavove koji
poemociind

u Salzgitteru gdje smo tvornicu motora pre-
tvorili u tvornicu baterija. Povrh toga, imamo
i tvornicu éelija u Valenciji u Spanjolskoj, a
sklapanje u Hannoveru i Mladoj Boleslavi.
Istina je da Kinezi dominiraju globalnim trzi-
Stem te imaju sirovine i masovnu proizvod-
nju. S druge strane, mi smo kasno poceli i
sada nije lako u kratkom vremenu postici
toliku razinu proizvodnije, ali pojacéavamo
proizvodniju i imat éemo vlastite baterije u
nasim automobilima.

Radili ste diljem svijeta, u Kini, Juznoj
Americi..., te imate veliko znanje o glo-
balnom trzistu. Kako vidite trziSte lakih
gospodarskih vozila u Europi za deset
godina?

Vjerujem kako ¢ée laka gospodarska vozila

u Europi ostati vrlo vaznim dijelom trzista,

i to ne samo u prodajnim brojkama, vec i
potencijalu zarade za industriju, jer je rije¢ o
vozilima koja tvrtkama i pojedincima sluze

u njihovu poslovanju. Radi se o kvalitetnom
dijelu automobilske industrije, ali moramo
jo$ viSe paziti na troSkove, biti ucinkovitiji te
brzi u donoSenju odluka. Takoder, mislim da
se trebamo usredotoditi na tri-Cetiri osnovna
modela, jer $to je ponuda Sira, to je poslovni
model slozeniji. lako u Europi imamo jo$
mnogo posla u transformaciji, vierujemo

da je za laka gospodarska vozila europsko
trziste jako vazno pa smo iznimno fokusirani
na njega. U konacnici, smatram da ¢emo i u
buduénosti imati snaznu poziciju na trzidtu. k-
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VOZILI SMO

MAN eTGX 20.449

TIHA SNAGA

Nakon dva manja distribucijska elektricna kamiona,
prvi elektricni tegljac koji je registriran u Hrvatskoj je
MAN €TGX u vlasnistvu tvrtke Vega International, koja
nam ga je posudila za kratku testnu voznju od Zagreba

do Varazdina i natrag,

TEKST - Matko Jovié¢ FOTO -| Marin Tomas

AN nudi kompletnu paletu elektri¢nih
M kamiona, od najmanjeg modela

eTGL, preko najnovijeg eTGM-a,
pa sve do tegljata eTGX i eTGS, odnosno
Getveroosovinskih eTGS Sasija. Bavarci su
prvi ponudili elektriéne tegljace u takozvanoj
mega verziji za poluprikolice s unutarnjom
visinom od tri metra, odnosno za vucu
posebnih prikolica za prijevoz vozila. Takoder,
ovi tegljaGi se mogu pohvaliti meduosovinskim
razmakom od 3,75 metara, $to je najkrace
medu elektri¢nim kamionima koji su trenutno
na trzistu te u pravilu imaju meduosovinski
razmak od 4 m.

Do Sest baterijskih paketa
Baterijski paketi, koji se proizvode u MAN-
ovoj tvornici u Nurnbergu, imaju kapaciteta
od po 89 kWh, a njihov kemijski sastav

i struktura ¢elija posebno su razvijeni za

upotrebu u komercijalnim vozilima. S NMC
kemijom ¢elija i sofisticiranim upravljanjem
temperaturom, baterijski paketi nude visoku
gustocu energije u kompaktnom dizajnu, dug
vijek trajanja i brzo punjenje.

U tegljacima se moze ugraditi do Sest
baterijskih paketa — po dva paketa na
bokovima te jo$ dva unutar Sasije ispod
kabine. To znaci da je maksimalni bruto
kapacitet sa Sest paketa 534 kWh, dok je
iskoristivi kapacitet 480 kWh. Tezina jednog
baterijskog paketa je 629 kg, odnosno u
konfiguraciji sa Sest baterija ukupno oko 3,8
tona. Za pogon se koristi MAN eCD sinkroni
elektromotor s trajnim magnetima (PSM)
koji impresionira velikom rezervom snage

i izvanrednom ucinkovitoS¢u. MAN koristi
koncept tzv. sredisnjeg pogona, gdje se
elektromotor s integriranim prijenosnikom
nalazi unutar Sasije te ispred pogonske

PO DVA BATERIJSKA PAKETA uz bokove 3asije, dok su jos dva u sredini, jedan iza
kabine, a drugi ispod kabine. S iskoristivim kapacitetom od 480 kWh doseq je
oko 500 km
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lako trajna snaga od 449 KS i moment od
1.150 Nm ne zvuci osobito snazno, zbog
elektriCcnog pogona ovaj tegljac u praksi
nadmasuje puno snaznije dizelske izvedbe




VOZILI SMO

MAN eTGX 20.449

KABINA je ista kao i kod klasiénih izvedbi, a jedina razlika je u prikazu informacija na digitalnoj instrumentnoj plo¢i te u
desnoj rugici koja umjesto retarderom upravlja rekuperativnim usporenjem

osovine s kojom je povezan kardanom.
Kupci mogu birati izmedu tri razine snage
elektromotora: 245 kW (333 KS), 330 kW
(449 KS) — koliko je imao nas testni kamion,
odnosno najsnaznije verzije s 400 kW (544
KS). Zbog karakteristika elektromotora,
maksimalni okretni moment je dostupan
ved pri 0 o/min te je konstantan prakticki

u cijelom radnom rasponu brzine vrtnje
motora. Mjenjagé je ¢etverostupanjski MAN
TipMatic 4 i integriran je s elektromotorom.
Karakteriziraju ga kratki prekidi vucne sile te
stoga i jedva primjetne promjene stupnjeva
prijenosa. | elektromotor i mjenjac proizvodi
Traton Grupa.

Vrlo udobna voznja

MAN kamioni imaju reputaciju visoke razine
udobnosti za vozada, Sto se s elektricnim
pogonom podize na jos visu razinu. Svi
zvukovi povezani s pogonskim motorom su
eliminirani, tako da se tijekom voznje u kabini
Suje samo zvuk vjetra i guma. Zahvaljujuci
idealnoj momentnoj karakteristici
elektromotora, voza¢ ima osjec¢aj da je za
upravlja¢em puno snaznijeg vozila, odnosno
da je masa tereta puno manja nego sto

zapravo jest. Ovo svojstvo elektromotora
takoder uvelike pomaze pri manevriranju,
jer je puno preciznije i bez trzaja, tako da
koriStenje programa voznje za manevriranje
prakticki nije potrebno.

Dodatna prakti¢na znac¢ajka je funkcija
"Crawl", s kojom se kamion, odmah nakon
otpustanja papucice kocnice, pocinje polako
pomicati. Ovo je idealno za spora kretanja na
mijestima utovara ili istovara, izvan uredenih
cesta, kao i u prometnim zastojima, gdje
vozaC moze koristiti i stop&go tempomat.
Kamioni se mogu pohvaliti iznimnom
brzinom odziva na gas, bez obzira na brzinu
voznje, a s obzirom na to da imaju samo Getiri
stupnja prijenosa, ima puno manje prekida
vucne sile tijekom promjena brzina, tako da
ée vozadi biti impresionirani performansama.
Sliéno dizelskim izvedbama, elektricni
kamioni takoder nude razli¢ite programe
voznje, a MAN ih u eTGX-u nudi Cetiri.

Vec¢ spomenuti "Manoeuvre" pomaze pri
manevriranju, no, zbog velikog okretnog
momenta koji je odmah dostupan, prakticki
je nepotreban. Vec¢inu vremena vozaci ¢e
vjerojatno koristiti nac¢in rada "Efficiency",
koji pruza najbolju ravnotezu izmedu

performansi i niske potroSnje energije. Za
situacije u kojima se trazi najve¢i moguci
doseg tu je program voznje "Range" koji
ograni¢ava odziv papucice za ubrzanje i
maksimalnu snagu, pri éemu su performanse
i dalje solidne te bolje od dizelske brace, pa
usteda energije nije smetnja. U situacijama
kada je potrebno maksimalno ubrzanje,
primjerice prilikom ukljucivanja u promet,
vozaci simogu pomoci odabirom programa
"Performance" koji nudi maksimalnu snagu.

MAN i kod elektriénih modela ostaje
vijeran MAN SmartSelect rjeSenju koje
je definitivno bolje od dodirnih ekrana
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HRVATSKOJ imamo samo jednu
pom za kamione,
trebno zauzetigpur

100 % electric

Trirazine rekuperacije

MAN nudi izbor izmedu tri razine rekuperacije
koje vozac bira tipkom na kraju desne rugice
na upravljacu, koja kod dizelskih verzija sluzi
odabiru automatskog ili ruénog nacina rada
mjenjaca. Odabrana razina rekuperacije
prikazuje se kao strelica usmjerena prema
dolje pored aktivnog stupnja prijenosa.

Prva razina znaci voznju bez rekuperacije -

(49

zero emission

u odredenim situacijama, zbog vece tezine
vozila, potrebno je i pritisnuti koénicu.

Osim odabira razine rekuperacije, voza¢ moze
i koGiti desnom rugicom na upravljacu, kao kod
retardera, samo $to kod elektri¢nih kamiona
sav posao obavlja elektromotor. Ovdje je
dostupno pet stupnjeva kocenja, a kao i kod
dizela8a, voza¢ moze aktivirati maksimalno
kocenje samo jednim jac¢im pritiskom rucice i

danas moze biti isplativo

kada vozag otpusti papucicu gasa, kamion
usporava samo zbog otpora voznje i motor
ne sudjeluje u usporenju, odnosno ne
regenerira energiju - to je nacin voznje sli¢an
funkciji "Eco Roll" kod dizelskih vozila. U
drugoj razini rekuperacije kamion nakon
pustanja papucice gasa umjereno usporava,
dok treéa razina, uz jaku rekuperaciju,
omogucuje voznju samo s papucicom

gasa - tzv. "one pedal drive" mod. Naravno,

Unatoc vecoj nabavnoj cijeni, iskustva prijevoznika
koji prometuju na rutama pokrivenim punjacima,
pokazuje kako koriStenje elektricnih kamiona vec

iskljuciti ga dodirom papucice gasa, no to nije
preporucljivo jer zbog velikog udinka kocenja
moze uzrokovati pojacano troSenje guma na
pogonskoj osovini.

U segmentu transporta, gdje jos uvijek
dominiraju vozila na dizelski pogon, potro$nja
elektriénih vozila podrucje je koje ne daje
najbolju predodzbu o tome §to je puno, a

Sto malo. U pravilu, za standardne tegljace
brojke ispod 100 kWh/100 km znace dobru

FR SRS SARAREAERS

NAJVECA SNAGA PUNJENJA je 350 kW
(postoji i opcija s 800 kW\), a na 80%
napunjenosti baterije smo postigli
200 kW, $to je jako dobro

(nisku) potrosnju, ali se brzim razvojem
tehnologije, one i sve ¢eSc¢e postizu.

Ovaj put, testni kamion je prilagoden u
pogledu specifikacija potrebama transportne
tvrtke Vega, koja ¢e njime na posebnim
poluprikolicama prevoziti vozila. To je,
izmedu ostalog, znacilo da gume na kamionu
nisu bile najtipi¢nijih dimenzija - 355/50
R22.5 na upravljackoj osovini i 295/60 R22.5
na pogonskoj osovini, Sto znadajno utjece na

www.cargo-magazin.hr
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potroSnju energije. Kamion, takoder, nije bio
opremljen spojlerima na kabini, $to ima jo$
jaci utjecaj na voznju autocestom, ali unato¢
toj specificnosti, putno racunalo elektricnog
tegljaca pokazivalo je vrijednosti ispod 100
kW/100 km.

Punjenje s 350 kW

MAN ve¢ nudi mogucénost megavatnog
punjenja za svoje kamione, a u tom slucaju
je MCS prikljucak ugraden na lijevoj strani,

a standardni CCS priklju¢ak na desnoj.

U vozilima koja nisu opremlijena MCS
konektorom, kamion obi¢no ima CCS
konektore s obje strane, Sto olakSava
punjenje. Treba naglasiti da su punionice
prilagodene kamionima jo$ uvijek vrlo rijetke,
pa vozac Gesto mora pronaci nacdin da
nekako spoji vozilo na punionice namijenjene
osobnim automobilima, a to ¢esto znaci da
mora otkopcéati prikolicu.

Nas$ teglja¢ omogucuje punjenje
maksimalnom snagom od 350 kW (500 A)
putem CCS konektora, pri ¢emu smo se
nakratko spojili na punionicu od 400 kW, ali
bududi da su baterije jo$ uvijek bile prilicno
pune (gotovo 80%), nije bilo mogude postici
maksimalnu snagu punjenje ve¢ smo punili
snagom oko 200 kW.

ViSa nabavna cijena i nedostatak
odgovarajudih punionica i dalje su glavne
prepreke masovnom uvodeniju elektric
kamior

) prijevoza, pokazu
da koristenje elekt kamiona, ako su
ispunjeni prethodno spomenuti uvjeti, veé
danas moze biti ekonomski isplativo, §to

je kljuéni faktor potreban da se elektricna
gospodarska vozila probiju na trziste.

- IAKO SE RADI o tzv. Lowlineru®, s
prilagodljivom visinom sedla od 167
do 317 mm, moze vudi i standardne
prikolice
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UMJESTO DIZELSKOG MOTORA ispod kabine se nalazi jedan baterijski paket te
brojni elektriéni sustavi poput invertera. Meduosovinski razmak je 3,75 m §to
je najkrace medu elektriénim tegljadima

S ¥y



KOMPLETNA RJESENJA
ZA VAS VOZNI PARK!

Sve usluge na jednom mjestu za sigurnu i ucinkovitu voznju.

VULKANIZACLJA
| GEOMETRIJA ZA
TERETNI PROGRAM

SERVIS GOSPODARSKIH
VOZILA

PRODAJA RABLJENIH
VOZILA

[ |
IR, UGRADNJA | ISPITIVANJE w
PAMETNIH TAHOGRAFA
—] VODENJE EVIDENCLJE
=%y RADNOG VREMENA N
VOZACA &
PRACENJE VOZILA [@)%
EDUKACIJE ZA VOZACE
— - —
Sy




- i
- . - *

" OKRUGLI STOL BY AUTO HRVATSKA | Upravljanj vima u transportu -

TRANSPORT POp PRITIGHONES

TROSKOVI RASTU, A PROSTOR
ZA USTEDE SVE JE MANJ|

Poslovna grupa Auto Hrvatska okupila je relevantne strucnjake iz podrucja
logistike, energetike, akademske zajednice i industrije gospodarskih vozila na
okruglom stolu posvec¢enom temi ,,Optimizacija troSkova u novoj transportnoj
realnosti®.
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_ :”"*" - SUDIONICI su upozorili na sve izraéenijfi
A T if" '-F nesrazmjer izmedu ambicioznih
& eéuropskih ciljeva smanjenja emisija'i
‘realnih ograni¢enja industrije
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truéna rasprava o jednom od klju¢nih “ glavni urednik Cargo magazina.
pitanja danasnjeg transportnog Sudionici su kroz razli¢ite profesionalne
sektora: kako upravljati troSkovima u . perspektive otvorili niz klju¢nih pitanja
uvjetima kada veéina kljuénih varijabli vie Rast cjena energenata, vezanih uz strukturu trogkova, utjecaj
nije u potpunosti pod kontrolom operatera, . Sty S regulatornog okvira i tehnolosk j
najlsta\r/)ak?e inicijaKt)ive Auto Hrvatsie u regulatornl pl‘ltlSCl ! rafvoja indugstrije Raseprz(\jao jz s;f\jll(jlfgve
poticanju stru¢nih dijaloga o temama koje tehnoloska tranZiCl]a kako se struktura troskova u transportu nije =
e e e | zajedno stvaraju e
. ; : o v . . ) D ] ’ N ©
su sudjelovali Zeljko Ivanjko (Ralu logistika), Okruzen]e u kOjem $to se bitno promijenilo jest razina njihove CE)
Davor Stern (energetski analiticar), Zoran : TRl AanT nepredvidivosti koja danas izravno utjeCe g
[
Luli¢ (FSB), Zoran Kalauz (Tahograf), SiniSa ]e.gjnOStavna I:]esen]a na profitabilnost i moguénost planiranja ;
Uglik (ZET) i Marko Tihava (Auto Hrvatska), VISE NE pOStO]e poslovanja. g
dok je raspravu moderirao Matko Jovic, Prijevoznici se sve ¢eScée suocavaju s
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OKRUGLI STOL BY AUTO HRVATSKA Upravljanje troskovima u transportu

Sudionici su upozorili kako bi obnova je da u pojedinim sluc¢ajevima takve
postojeceg voznog parka modernijim promjene mogu zahtijevati ¢ak i veci broj
dizelskim tehnologijama u ovom vozila i vozaGa za odrzavanje iste razine
trenutku mogla dati brze rezultate usluge, sto direktno utjee na ukupnu
od sporijeg uvodenja alternativnih ekonomiku poslovanja.
pogona. Takoder, otvoreno je i pitanje Dodatni izazov predstavlja i financijska
uvodenja novih tehnologija, pri emu je dimenzija tranzicije. Istaknuto je kako u
elektrifikacija prepoznata kao vazan, ali praksi ne postoje dostatni i ciljani poticaji
ne i univerzalan smijer razvoja. Iskustva koji bi pratili stvarne investicijske potrebe
iz prakse, osobito u javnom prijevozu, prijevoznika pri nabavi elektri¢nih teskih

- pokazuju kako elektri¢na vozila mogu gospodarskih vozila. U uvjetima u kojima
donijeti odredene operativne prednosti, je cijena takvih vozila visestruko visa od

' ali i nove izazove poput ogranicenog konvencionalnih rieSenja, izostanak snaznijih
dosega, potrebe za infrastrukturom i mjera podrske predstavlja jedno od kljuénih

'_' o promjene u organizaciji rada. Naglaseno ograni¢enja za njihovu Siru primjenu.

A\IOR STERN - energetski analiticar S tehnicke strane zaklju¢eno je kako

napredak postoji, ali u najvecoj mjeri kroz
postupna poboljsanja postojecih tehnologija,
bez ocekivanja radikalnih iskoraka u kratkom
roku. U tom smislu posebno je istaknuta
vaznost racionalnog pristupa ulaganjima te
prilagodbe tehnologije konkretnoj namjeni
prijevoza. Sudionici su se slozili kako prostor
za brze i jednostavne ustede prakticki vise ne
postoji, ve¢ optimizacija zahtijeva sustavan i
dugorocan pristup.

Rasprava je otvorila i jedno strateSko
pitanje koje se rijetko adresira u kontekstu
troskova, arije¢ je o zakonodavnom
okviru. Istaknuta je potreba za njegovom
prilagodbom kako bi se omogucila vec¢a
operativna uc¢inkovitost, a kao konkretan
primjer navedena je mogucnost uvodenja
duljih transportnih kompozicija, kakve vec
postoje u pojedinim europskim zemljama.
s . . . . Takva rieSenja mogla bi omoguciti prijevoz
Tranzicija prema novim pogonskim tehnologijama nije ~ vecin kolicina robe u jednoj vozni, smanit
pitanje iskljucivo strateske odluke, nego konkretnih broj potrebnin relacia i time lzravno

utjecati na smanjenje troSkova. Istodobno,

OperatiVnih UVjetai ﬁnanCiiSl(e odrzivosti predstavljaju i jedan od rijetkih alata koji

okolnostima u kojima kljuéni troskovni
faktori ovise o globalnim kretanjimaii
politickim odlukama, §to znacajno otezava
planiranje poslovanja. U tom kontekstu
posebno je istaknuto kako visoke i volatilne
cijene energenata treba promatrati kao
trajnu trziSnu okolnost, uz oGekivanje da ¢e
neizvjesnost ostati sastavni dio poslovanja.
Znacajan dio rasprave bio je posvecéen
odnosu regulatornih cilieva i stvarnih
moguénosti njihove provedbe. Sudionici su
upozorili na sve izrazeniji nesrazmijer izmedu
ambicioznih europskih ciljeva smanjenja
emisija i realnih ograni¢enja industrije,

49

ukljucujuci spor tempo obnove voznog

parka, tehnoloske izazove i nedostatak
infrastrukture. Zakljuceno je kako tranzicija
prema novim pogonskim tehnologijama

nije pitanje iskljucivo strateSke odluke, nego
konkretnih operativnih uvjeta i financijske
odrzivosti.

U tom kontekstu dodatno je otvoreno i pitanje
poticanja obnove voznog parka. Istaknuto je
kako trenutacno ne postoje sustavnii trziSno
znacajni programi koji bi poticali zamjenu
starijih dizelskih gospodarskih vozila novijim
generacijama s Euro 6 standardom, iako bi
upravo takva mjera mogla donijeti relativno
brz i mjerljiv uéinak u smanjenju emisija i \
operativnih trodkova. ZORAN UZ- Tahodra¥
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istovremeno adresiraju kroni¢ni nedostatak
vozaca.

Upravo nedostatak radne snage sve se
jasnije pozicionira kao jedan od klju¢nih
strukturnih problema sektora. Nedovoljan
broj vozaga ne utjee samo na rast cijene
rada, nego i na ukupnu iskoristenost flote.
Prijevoznici éesto ne mogu u potpunosti

angazirati postojece kapacitete ili Siriti
poslovanje Zelienom dinamikom, $to
povecava relativni udio fiksnih troskova i
smanjuje operativnu efikasnost.

Jedan od vaznijih operativnih zaklju¢aka
rasprave odnosi se i na ulogu vozaca u
upravljanju troSkovima. Nagin voznje,
razina edukacije i koriStenje naprednih
sustava asistencije mogu imati mjerljiv
utjecaj na potrosnju goriva i ukupnu
ucinkovitost. U pojedinim slu¢ajevima
razlike u potro3nji izmedu razli¢itih stilova
voznje mogu biti znacajne, $to dodatno
naglasava vaznost kontinuiranog rada s
ljudima kao sastavnog dijela optimizacijske
strategije. Zakljuéno, sudionici su se slozili
kako transportna industrija ulazi u razdoblje
u kojem konkurentnost viSe nece ovisiti

o pojedinacnim tehnoloskim rieSenjima,
nego o sposobnosti tvrtki da integriraju
procese, podatke i ljudske resurse u
ucinkovit i fleksibilan operativni sustav

te aktivno upravljaju ukupnim troSkom
poslovanja.

Okrugli stol u organizaciji Auto Hrvatske
jo$ je jednom potvrdio vrijednost ovakvih

CARGO

strucnih susreta jer omogucuju otvorenu
razmjenu iskustava i raspravu temeljenu na
realnim izazovima iz prakse. U okolnostima
u kojima se industrija suoGava s viseslojnim
pritiscima, upravo takav dijalog izmedu
poslovnog sektora, struke i institucija postaje
klju¢an za pronalazak odrzivih i dugoro¢no
primjenjivih riedenja. -

aktivno upravljaju ukupnir
troSkom poslovanja

KOLOVOZ 2026. 4"



VOZILI SMO

DAF XB 260 FA

GOSPODAR

DISTRIBUCIJE

Novi naziv najmanjeg DAF-a uskladen je s
nomenklaturom ostatka game, a promjene koje je
dozivio u zadnjem izdanju, svode se na manje korekcije
u stilu koji prati novi izgled velikih modela nove

generacije.

TEKST -| Dubravko Majeti¢ FOTO -| Marin Toma3

osljiednjih godina je DAF podigao
P liestvicu na kamionskom trzistu,
podarivSi mu novu generaciju
koja uklju¢uje modele XD, XF, XG i XG+.
Opsezna modernizacija nekako je mimoisla
najmanji model koji pokriva segment ukupne
mase od 6 do 19 tona. U taj se segment
lagano guraju velika dostavna vozila, koja su
u gradskim uvjetima okretnija, a ono $to je
jos vaznije i bitno jeftinija.
Relativno visoka cijena nije problem samo

LT

za DAF XB, ve¢ i za sve ostale modele i
proizvodace u segmentu lakih distribucijskih
kamiona. Stoga ne ¢udi da se broj prodanih
novih vozila ovog formata stalno smanjuije,
ali zato raste potraznja za rabljenim vozilima
Sto pokazuje da potreba postoji, aliu
trziSnom natjecanju visoka nabavna cijena
novog vozila rusi isplativost u eksploataciji

i to se barem za sada nece tako brzo
promijeniti. Zato su kod osvjezenja lakih
kamiona promjene rijetke i Cesto puta produ

i

\ \
Ih-. b II.

PREGLEDNOST prema naprijed je napredovala uz tanja kuci$ta retrovizora. Radar
na desnom boku za nadzor mrtvog kuta prili€éno je izloZzen o$teéenjima
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NOVI XB dobio je prednju
masku s dizajnom po uzoru
na ve¢e modele, a u skladu s
novim propisima ugraden je
i radar

CARGO



neprimijeéeno u sjeni osjetnijin poboljSanja
kojima svjedocimo kod velikih kamiona.

Vise stilai preglednosti

Izvana se osvjeZenije prije svega svodi

na dizajn prednje maske i veliki (opcijski)
dodatni prozor u donjem dijelu desnih vrata
koji je temeljito izveden s dvostrukim staklom

CARGO

kako bi se izbjeglo zamagljivanje. Takva
opcija koja zna¢ajno unaprjeduje preglednost
prema mrtvom kutu s desne strane je
svakako preporucljiva kod distribucijskog
kamiona kakav se ¢esto nalazi u kaoticnom
urbanom okruzenju. Tim viSe jer kod

modela XB nisu dostupne kamere umjesto
retrovizora ili fantastiéni Corner View kao u

S

primjeru vecih modela. Ipak, kucista klasi¢nih
retrovizora sada su kompaktnija pa je uz vedi
razmak izmedu glavnih i Sirokokutnih dijelova
preglednost prema naprijed osjetno bolja.
Testirani XB imao je i zaslon pri vrhu

kabine, odnosno "digitalni retrovizor", koji
prikazuije sliku sa straznje kamere, $to

je i jedan od zahtjeva GSR2 sigurnosne
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DAF XB 260 FA

=

VOZILI SMO

regulative. Korisno, ne samo kod parkiranja i
manevriranja, veé i u vozniji, bududi je pogled
prema natrag blokiran tovarnim sandukom

i utovarnom rampom koju smo imali na

vozilu. Sigurnosni paket upotpunjuje radar na

desnom boku uz jo$ jedan u prednjem dijelu
koji zajedno s kamerom, uz vozila i objekte,
prepoznaje pjesake i bicikliste te u slucaju
opasnosti aktivira automatsko kocenje
(AEBS).

Digitalni instrumenti i novi
upravljaé

U unutrasnjosti su najuodljiviji nova digitalna
instrumentna plo¢a i novi multifunkcijski
upravljac koji su naravno preuzeti iz vecih
modela. To ne ukljucuje elektri¢nu parkirnu
koénicu, veé staru dobro poznatu rudicu
postavljenu uz sjedalo vozaca. Od vece
brace nije preuzeta ni desna rucica ispod

VRLO KORISNI »digitalni retrovizor”
projicira sliku sa straznje kamere koja
je postavljena na Sasiji

POZNATA ARMATURA kombinacija
je klasi€énih rjeSenja s detaljima
iz veéih DAF-ovih modela nove
generacije

MOTORNA KOCNICA se i dalje ukljuguje preko tipke na novom multifunkcijskom
upravljaéu, dok su komande automatskog mjenjac¢a na konzoli pored sjedala
ukljudujudi i prekidad za ruénu promjenu stupnjeva prijenosa

upravljaca kojom bi se upravljalo mjenjacem,
kojim se u ovom slu¢aju upravlja ruénim
okretnim prekidacem pored sjedala. Tusuii
stari prekidaci na sredisnjoj konzoli i poznato
ru¢no upravljanje klima uredajem.

Kabina nudi dovoljan broj odlagalista i

tu nema osobitih novosti u odnosu na
prethodnika, a nas XB je imao i lezaj za
vozaca. Naravno, u kabini duljine 2.003 mm
lezaj ne mozete spustiti dok ne pomaknete
sjedala prema naprijed, ali s udobnim
madracem duljine 1.850 mm i promjenjivom
Sirinom od 600 do 700 mm, osigurava
dostatan prostor za povremena nocenja

u kabini. Za ovu namjenu ¢e dobro dodi i
stacionarni grija¢ kabine Air Top 2000.

DAF XB se, u odnosu na konkurenciju, isti¢e
i manjom vlastitom masom, odnosno veéom
nosivos¢u unutar najvece dopustene mase
0d 11,99 tona, koja je postavljena ispod
granice od 12 tona zbog nizih cestarina na
nekim trzistima. Dvije visine te veliki broj

duljina $asije omogucuju brojne izvedbe
nadogradnji, a DAF ovdje pokazuje kako
slusa potrebe korisnika u ovom segmentu.
S nizom Sasijom i kota¢ima od 17,5 cola
nas XB je idealan za lokalnu distribuciju jer
niza kabina sa samo jednom stepenicom
olakSava brojne ulaske u izlaske dok nizi
utovarni rub znadi jednostavniju manipulaciju
teretom. To u nasem slucaju znaci krace
pomicanje utovarne rampe DHollandia
nosivosti 1,5 tona. Takoder, Sasija s visinom
od 980 mm znadi mogucnosti postavljanja
vise nadogradnje, $to u ovom slucaju

znadi duljinu dimenzije teretnog prostora
od 7,2x2,55x2,8 m koji moze primiti do 18
europaleta.

Solidna motorizacija

Jasno je da se ovakav model koji je
namijenjen gradskom i medugradskog
prometu nudii s dizelskim i s elektricnim
motorima. Dizelske izvedbe se nude s Cetiri
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najé¢escih nadogradnji distribucijskih kamiona

cilindriénim 4,5 litrenim PACCAR PX-5 i

8,7 litrenim Sest cilindriénim PACCAR PX-7
motorima u rasponu snage od 124 kW (170
KS) do 227 kW (310 KS). Nas model je bio
opremljen Sesterocilindricnom PACCAR
PX-7 izvedbom s najve¢om snagom od 189
kW (257 KS) i okretnim momentom od 1.000
Nm, $to je uz najvecu dopustenu masu od
11,99 tona, dostatno i za eventualnu vucu

XB JE VRLO AGILAN
na uzbrdicama

i ugladen na
autocestama, uz
nisku razinu buke

pri ve(é;n brzinama

J‘ﬂ:

CARGO

prikolice. Nesto "kraci" diferencijal
prijienosnog omijera 4,56:1, prilagoden je
boljim performansama u lokalnoj vozniji,
a osim drugih izvedbi motora, DAF ovdije
nudi i drugacije konfiguracije diferencijala
0Vvisno 0 namijeni.

Najveca novost uz dizelske motore je
novi osam brzinski
automatski

ZF PowerLine mjenjac koji ¢e vas oduseviti
brzinom i preciznosc¢u izmjene stupnja
prijenosa. Vozilo je vrlo agilno na uzbrdicama
i ugladeno na autocestama, a uz osam dobro
rasporedenih prijenosnih omjera, vozilo je
jednako tiho i pri ve¢im brzinama. Naravno
da se tih rad teSko usporeduje s onim kod
velike brac¢e, no mi ga usporedujemo sa
starijim modelima koje smo ranije imali prilike
isprobati.

PowerLine predstavlja zanimljivo riesenje

uz bilo koju izvedbu dostupnih motora,
pogotovo jer je s masom ispod 160 kg i

vrlo lagan. Hvalimo direktan Sesti stupanj,
dok sedmi i osmi raspolazu prijenosnim
omjerima u overdrive izvedbi. Krajnji
prijenosni omjer 0,64 zna¢ajno smanjuje
okretaje motora u otvorenoj vozniji $to

je Gesto zanemareno posebno u ovoj

klasi kamiona, premda ¢ete je nadiina
autocestama, a nizi okretaji motora uz

manju potrosSnju znace i manju buku u
kabini. Mjenja¢ u kombinaciji s adaptivnim
tempomatom s automatskom regulacijom
razmaka, znac¢ajno olakSava posao vozadu,
a takoder i povecava sigurnost.

| kad se podvuce crta, mjesta za unapredenije
ima. No, ono $to dobivate je ono Sto vamu
osnovi i treba, radni stroj koji ée svakodnevno
odraditi sve zadatke koje pred njega
postavite, a pri tome ¢e se vozac osjecati
ugodno i nadasve sigurno. Za preporuditi! -
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UPOTRAZI ZRh
LAUIVI GRADONI

— Volkswagen Amarok Adventure Tour u Maroku je samo potvrdio 0no Sto Smo vec
‘-._*; znali: Amarok nudi najbolju kombmacuu mocnog i vilo sposobnog ple upa, s
oy -e-!“ odlicnim vozmm €v0]stv1ma i visokom razinom udobnosti na cestl i izvan nje.

Q 9 - ¥ TE-RST_.—| Matko Jovi¢
gt 2 . - : ,if f
. A - a % i L )

voznje (Normal Ee‘b

Slippery, Mud/Ruts i Deep

Snow/Sand),Amarok ce se 5

dobro snacéi u svim uvlet|ma 'H-.'
‘-.'. “"‘ ._fl' = -1
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vrhu Maroka, odmah ispod

Gibraltarskog prolaza i pocetna je
tocka "Volkswagen Amarok Adventure
Tour", $to je naziv za dvodnevne voznje, koje
uz asfaltirane ceste, ukljucuju i zahtjevni
uspon na planinu Rif. U Volkswagenovom
salonu u predgradu Tangiera ¢eka nas
nekoliko Amaroka, pri ¢emu ima najvise
Pan Americana izvedbi, a kao S§to znamo,
to je jedna od dvije najluksuznije izvedbe,
s naglaskom na off-road svojstva. Obzirom
na ono $to nas ¢eka, nas Amarok Pan
Americana je malo povi§en u odnosu na

T angier je grad na samom sjevernom

49

& regulative za
emisije CO: |

Mocni 3.0 V6 motor razvija
240 KSijedan je od rijetkih
preostalih primjeraka vrste

~ koja nestaje pred naletom

standardne izvedbe, s posebnim off-road
gumama te zastitom podvozja i motora od
kamenija koje ¢e nemilice frcati naokolo u
terenskoj voznji. No, najprije moramo dogi
do lokacije za terensku voznju koja je oko
dva sata voznje udaljena prema jugoistoku i
nalazi se u gradu Chefchaouenu.

Brziudoban

Unatoc ¢injenici da je pripremljen za ozbiljan
off-road, Volkswagen Amarok je svejedno
odliéan za voznju po asfaltu i definitivno
najudobniji pick-up kojeg mozete naci na
trZiStu. Neki ¢e primijetiti kako je Amarok

NIJE PROBLEM napraviti pick::.u-kbj é

blizanac s Ford Rangerom, pa bi za njega
trebalo vrijediti isto, ali su Volkswagenovi
modeli u izvedbama Pana Americana i
Aventura znacajno luksuzniji od onoga $to
moze ponuditi "plavi oval". U voznji Marokom
automobil ovih dimenzija je svakako
prednost, jer respekt ostalih sudionika

u prometu olakSava prolaz, ponekad
kaoti¢nim, kruznim tokovima. Inace, njih u
najboljoj francuskoj tradiciji ima na stotine,

i na svakom je policijska patrola, a ¢esto i
kontrolna tocka gdje se promet usmijerava u
jednu traku. Naravno, novi Amarok stranih
tablica pravi je mamac za pripadnike snaga

dobar za off

eb
malo tezZe je napraviti pick-up koji ¢e biti.dobar svugdje ""*_ ‘
= e gt ©
e, o ; +
- T ""'.; N

A A SRR 50 H
P R ZWJE\INIJE S
« _.agiofice morali

3 i '« . smo ukljugiti ' ¥ -
redukciju pri éemu

e T | maksimalnu'brzinu =
| \ trebadrzatiispod  ©
{ 40 km/h'kakp bise ' ¢ 4
=4 e L zastifiopogon ¢ :

] gt




2

REPORTAZA ol l{';w gen Amarok Adventure Tour |
|

]
IAKO SU VOZILA bila pripremljena".é_' .,g&? '
za ozbiljan off-road, Volkswagen ' = - "
Amarok je svejedno odlidan .+ T -
i na asfaltu te definitivno :
najudobniji pick-up kojeg
mozete naéi na trziStu -

-
e

reda, ali moramo priznati da su bili ljubazni i
profesionalni te su kontrole trajale vrlo kratko.
Otprilike dva sata nakon polaska iz Tangiera
stizemo u Chefchaouen. "Plavi grad",
smjesten u podnozju planinskog lanca Rif,
osnovan je 1471. kao vojna utvrda, ali je
karakteristi¢an izgled dobio kasnije kada je
postao utociste andaluzijskih muslimana

i sefardskih Zidova koji su protjerani s
Iberijskog poluotoka nakon Reconquiste.
Oni su donijeli andaluzijsku arhitekturu i
karakteristiénu plavu boju te je cijeli grad u
predivnim nijansama indigo i kobaltno plave
boje, $to u zidovskoj tradiciji simbolizira nebo
i BoZju prisutnost. lako Zidova vie nema,
plava boja je ostala, a dosta se koristi i za
nove gradevine.

Ceste su dobre i uzitak je voziti Amarok
opremljen 3.0 TDI V6 motorom snage 177
kW (240 KS) i golemih 600 Nm okretnog
momenta koji je jedina motorizacija modela
koje smo vozili, ali i jedini motor koji se

Amarok se pozicionira kao najsofisticiraniji i
najluksuzniji pick-up na trzistu, koji moze odraditi
svaki posao te se ne boji bespuca

nudi na nasem trzistu. Trolitarski V6 zvuci
prekrasno, i treba uzivati dok se moze u
potmulom i mo¢nom brundaniju jer je ovo
jedan od rijetkin V6 motora koji izumiru pred
naletom CO: regulative.

T T

Kombinacija moénog motora i 10-brzinskog
automatika funkcionira odli¢no, sa snaznim
ubrzanjima i mekanim, gotovo neosjetnim
promjenama stupnjeva prijenosa. Amarok
takoder odusevljava sjajnim ovjesom,

: — R
S . —_

) .
AR T R

koji unato¢ krutoj straznjoj osovini, koja je
nuzna za osiguranje nosivosti, nudi visoku
razinu udobnosti te je poskakivanje straznje
osovine, karakteristicno za pick-upove,
ovdje minimalno. Takoder, manevriranje

IZVEDBA UNUTRASNJOSTI po razini opreme ismatéfijalima nema premca
_.—aovom segmentu. Uz (pre)veliki zaslon tu je i okretni prekidag za
/< izbor nacina pogona te prekidadi blokade diferencijala i pomo¢i

/ ,.'f : pri spustanju na nizbrdici

CARGO
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POCETAK USPONA na planinu Rif u
cijem je podnozju Chefchaouen,
mistiéni plavi grad;prekrasne
arhitekture i bogate tradicije

je vrlo jednostavno, ako se uzmu u obzir
dimenzije vozila, pri ¢emu dosta pomaze i
360-stupanjska kamera i senzori.
Standardna postavka pogona je "2H",
odnosno pogon na straznje kotace, ali uz
"4H", odnosno pogon na sve kotace, postoji
i "4A", odnosno automatski stalni pogon
na sve kotace koji uz pomoc elektronike
Salje moment na kotace s najvie trakcije.
Za zahtjevniji off-road na raspolaganju

je redukcija (4L) te blokada straznjeg
diferencijala.

Uspon na Rif
1z Chefchaouena, koji je u podnozju planine
te na oko 500 m nadmorske visine, kreéemo
cestom koja vodi u planinu, a par stotina
metara iza zadnjih kuc¢a prestaje asfalt i
krece borba s prasinom. Na pocetku je cesta
dobra, te iako se vozimo s pogonom na sve
kotace, mogli bi je bez problema svladati

i samo sa straznjim pogonom. Kako se
penjemo tako i cesta postaje sve strmija te
u sve loSijem stanju, a stanje su dodatno
pogorsale bujice uzrokovane nedavnim
kiSama, koje su nekim mjestima napravile
duboke kanale, dok je na nekim mjestima
cesta gotovo nestala. Sada je vrijeme za
aktiviranje redukcije, za $to se potrebno
zaustaviti, pritisnuti ko¢nicu, staviti mjenjac

UZ POSEBNE OFF-ROAD GUME vozila
su bila opremljena zastitom
podvozja i motora od kamenja
koje ¢e nemilice frcati naokolo
u terenskoj voznji

u Neutral (N) te na okretnom prekidacu
izabrati 4L. U ovom rezimu Amarok postaje
nezaustavljiv poput tenka, a za svaki sluc¢aj
imate jo$ jednog "asa u rukavu", odnosno
blokadu straznjeg diferencijala. Cakina
bespucu, upravljaé i ovjes rade jako dobro te
je voznja i ovdje dostatno udobna, naravno u
granicama moguceg.

Povecéanjem nadmorske visine dogodilo

49
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REPORTAZA Volkswagen Amarok Adventure Tour

se joS nesto neobicno, usli smo u polj
marihuane. U prvom trenutku smo pomislili
da se radi o ilegalnom nasadu, pri ¢emu

je bilo ¢udno jer se nalazio odmah pored
ceste, ali kad su zaredale sve vece parcele s
ljudima koji rade i zalijevaju stabljike shvatili
smo da se radi o legalnom uzgoju. Lokalci
su nam objasnili kako su tlo i klima savrSeni
za uzgoj marihuane koja se ovdje uzgaja
stotinama godina i dio je lokalne berberske
kulture. Berberi su autohtoni stanovnici ovog
podrudja, a kasnijim dolaskom Arapa stvara
se mjeSavina koja ¢ini danasnji Maroko,

ali berberska tradicija nikad nije zamrla te
2011. njihov jezik amazigh, postaje jedan

od sluzbenih jezika u Maroku, a berbersko
naslijede pogotovo je snazno u regiji Rif i
Atlasu.

Nakon 2021. uzgoj je legaliziran u nekim
podrudjima (prije svega u podrucju planine
Rif gdje smo bili), uz drzavnu licencu i za
medicinske svrhe. Uzgoj indijske konoplje
za mnoge je obitelji glavni izvor prihoda, a
unato¢ drzavnom monopolu, mozemo samo
pretpostaviti koje se koli¢ine prodaju "ispod
stola". Sliéno je bilo i u nasim krajevima s

duhanom u proslosti. RUCAK je prema berberskoj tradiciji posluZen na saqu prostrtom na zemlji, a

jeli smo ukusnu janjetinu, §to je bilo i za o&ekivati obzirom na brojna stada
y - koja smo susretali putem : i g -

PADINE RIFA-idealne su za uzgoj
““marifhuane pa je nasada jako puno,
a‘uz-drzavhi monopol marihuana se

. uzgaja/legalno za-medicinske svrhe

@ifhotos bomo. 1% 2 AN S~ SEPA I s sl S TR CARGO
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UZ POMOC REDUKCIJE, blokade straznjeg diferencijala te CAK I NA BESPUCGU, upravlja& i ovjes rade jako dobro te je
pomodi pri spudtanju, Amarok s lakoéom savladava i voZnja i ovdje dostatno udobna, naravno u granicama
najteZe terenske izazove moguéeg
najviSa tocka rute na oko 1.500 metara pick-up na trzistu, koji uz udobnu voznju jednako dobro moze posluziti za ugodno
nadmorske visine, snijeg tijekom zime je jednako tako moze odraditi svaki posao. putovanje, zahtjevni off-road ili prijevoz,
redovita pojava. Takoder, na nekim mjestima Jedinstvena kombinacija vozila koje odnosno vudu, tereta. b

je bilo i magle izazvane velikom viagom
nedavnih kiSa. Nakon gotovo Getiri sata
zahtjevnog off-roada stizemo na proplanak
gdje je pripremljen rucak, koji je u berberskoj
tradiciji posluzen na sagu prostrtom na
zemlji. Svi sjede okolo i dijele hranu koja je
postavljena u sredini, a sve je zaista odliéno
jer lokalna kuhinja, uz meso, koristi i puno
povréa. Srecéa je da smo vec prosli najtezi
dio puta jer ljuljanje preko neravnina i puni
zeludac i nisu najbolja kombinacija. lako je
ispred nas jos 20-ak kilometara makadama,
on je u dosta dobrom stanju $to omoguduje
i neSto vecu brzinu, ali to znadi jos vise
prasine. ;
Vrlo zahtjevna voznja joS je jednom o '
potvrdila kako je Volkswagen Amarok ne

VOLKSWAGEN je demonstrirao i razlisite k
suradnji sa specijaliziranim tvrtkam
opremiti i priruénom kuhinjom, tuse

rade koje nudi u
, Amarok je mogucée

g

e

IAKO SMO U AFRICI, visoko u plani_;\i _kra‘jollk.je_ g
alpski, a kao i u Alpama-zimi bude i snijega - -

CARGO

magazin



VOzILI SMO Ford F-Max i F-Line E

RAZVOJ U OBA SMJERA

TEKST -| Mladen Jambrovié

rije sedam godina, Fordov je F-Max dostupni su sada u 4x2 i 6x2 konfiguracijama najrazli¢itijim nadogradnjama bez potrebe
P bio kamion godine. Od 2019. do ¢ime udovoljavaju razli¢itim namjenama, za konvencionalnim motorima. Na probu
danas, mnogo se toga promijenilo i anovi ePTO sa 80 kW kontinuirane (do 90 smo dobili hladnjadu na 6x2 Sasiji i odradili
to u gotovo svim segmentima poslovanja i kW vr$ne) snage omogucuje upravljanje nekoliko krugova po testnom poligonu.

Zivota - kako tehnoloski, u propisima, tako

i geopoliticki i strateski... To je, svakako,
oblikovalo i novu generaciju F-Maxa koja je
zazivjela lani i predstavlja dodatni, ozbiljniji
iskorak Forda prema ciljanim europskim

i svjetskim trzistima u segmentu teskih
komercijalnih vozila. Kako bi donekle
prikazali $to se i kako promijenilo, u Ford
Trucksu su specijalizirane novinare poveli

u Belgiju, u Lommel, na testnu stazu kojom
upravlja Ford i omogucili probu F-Maxa, ali i
potpuno elektrificiranih vozila F-line E.

eTehnologija u pokretu

lako je sam naziv ovog dogadanja bio —
Tehnologija u pokretu, mogli bismo dodati
jedno malo slovo e ispred toga bududi da KABINA elektri¢nog F-Line modela
novi modeli F-line E na elektriéni pogon ne razlikuje se od one kod

postaju sve ozbiljniji takmaci u podrudju
e-mobilnosti. Fordovi elektrificirani kamioni
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7a lanove ITOY - International Truck of the
Year zirija, Ford je na svom probnom poligonu
u Lommelu u Belgiji organizirao ,,Iechnology
in motion® predstavljanje nove F-serije s
elektricnim pogonom, a imali smo priliku joS
jednom isprobati i novu F-Max generaciju.

NOVI F-MAX ima 7” zaslon uz krevet za
upravljanje glavnim funkcijama

pokazuje i ve¢e dosege, ¢ak i vise od 350 km.
Za vecinu potreba gradske dostave, Cistoce,
vodovoda, gradevine... to stvarno moze biti
dovoljno. Kad je o nadopuni rije¢, od 20 do 80
posto baterija se na DC punjacu vece snage
moze dopuniti za manje od 50 minuta. Motor
isporucuje iskoristivin 310 kW, vr§no do 390
kW, a kapacitet baterije (¢etiri modula na
konkretnom troosovincu) iznosi 392 kWh.

Komunalna primjena za F-line E
lako nas je malo iznenadilo po ulasku u
kabinu ovog elektricnog kamiona da za
pokretanje treba koristiti klasi¢ni klju¢ s
cilindar bravom, to bi od iduc¢eg redizajna
trebalo biti promijenjeno. Solidan u voznji,
dobro uparen s trostupanjskim automatskim
mjenjatem, ovaj kamion mozemo vidjeti u
komunalnoj primjeni i gradskoj ili prigradskoj
dostavi. Dakako, isti¢u to i u Fordu,
infrastruktura povezana s punionicama za

Kamion vrlo solidno razvija snagu, ugodan je
na gasu i upravljanju, dok o potrosnji samo
mozemo vjerovati tvorni¢kim podacima jer
je bilo premalo istovjetnih krugova da bismo
stvorili ozbiljniji zakljucak.

No, u Fordu tvrde da sada u toj konfiguraciji
njihov kamion ima doseg do 300 km. To je
ono $to mogu obedati kupcima, a na primjeru
jedne tvrtke u Nizozemskoj koja je veci dio
flote prebacila na Fordove e-modele, praksa

ELEKTROMOTOR isporuduje 310 kW kontinuirane snage, odnosno 390 kW
vrsne, a baterije kapaciteta 392 kWh osiguravaju doseg do 350 km

INTEGRIRANI SUSTAV upravljanja toplinom,
moguénost predkondicioniranja i
odabira naéina punjenja baterije
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VOZILI SMO

elektricna vozila u gradovima i Sire, morala
bi bolje pratiti tehnoloski razvoj i potrebe
vozila. Ovaj elektriéni kamion zasad ima
prikljucak za punjenje samo s lijeve strane, a
miSljenja smo da bi (pogotovo uz postojecu
infrastrukturu) bilo korisno da je izveden na
obje strane vozila.

F-Max nove generacije

Kako nam je prilikom neformalnog druzenja
uodi test voznji spomenuo Emrah Duman,
potpredsjednik Ford Trucksa, ali zapravo prvi
Govjek te marke, na kamionu je promijenjeno
gotovo sve u odnosu na prethodnu generaciju.
Doslovce, samo je jedna komponenta ostala
ista, svi ostali dijelovi su promijenjeni. ,Da
biste danas ostvarili kakav takav tehnoloski
napredak, poboljsali performanse, ustedieli...
potrebna je iznimna preciznost i milimetarske
promijene, inovativnost, brojna uskladivanja

i testiranja“, kaze Duman. Napravite, istice,
promjenu u jednom dijelu, ali da bi bila odrziva,
morate promijeniti i sedam drugih sklopova...
Ipak, uspjeli smo i F-Max je sada potpuno

novi kamion, koji je u odnosu na prethodnika,

i jedan posto znadi mnogo, ovih 11 posto je
planina, rekao je prvi Govjek Ford Trucksa.

Brzi testni kilometri

Na probu smo uzeli teglja¢ koji je

vukao kontejnersku prikolicu s punim
optere¢enjem. Pokretao ga je poznati 12,7

istiSe da
=sspozicija
kam'e:Féi' na

gmoguéuje

3 x' bolju

-
= .

-
=

preglednost
ilikom:
i€8¥riranja__

Ford F-Max i F-Line E

litreni Ecotorg motor druge generacije koji
sada razvija maksimalnu snagu do 375 kW,
odnosno 510 KS $to je 10-ak ,konja“ vise od
prethodnika, uz maksimalni okretni moment
0d 2.600 Nm u podrucju od 1.000-1.300
o/min. Sada je uparen s novim, vlastitim
automatskih mjenjaéem Ecotorg 16S 2600

DD AMT koji vozadu nudi 16 stupnjeva
prijenosa prema naprijed i ¢etiri za voznju
unazad. Prvi kilometri pokazuju da sve to
funkcionira dobro zajedno, bez trzanja i uz
dovoljno snage u svakom trenutku. Sam
kamion je liepSi i osjetno aerodinamicniji
izvana, ugodniji za vozaca iznutra buduci da
je kabina uistinu velika i visoka (vise od 2 m
od poda do stropa). Zanimljiv je, za vozace,
novi Max Lock sustav blokade vrata kabine
koji prakticki onemogucava provalu u kabinu
dok voza¢ odmara na vrlo solidnom krevetu.

Kamere, ali drukéije

| dok prakticki svi proizvodaci sada nude
kamere i LED ekrane umijesto retrovizora
kao opciju, Ford ih na nasem trzistu nudi
prakti¢ki standardno, a za razliku od svih
ostalih u bransi koji su kamere smijestili

uz vrh kabine, Ford Trucks ih je stavio po
sredini, da ih vozac dobro vidi Sto svakako
olakSava manevriranje u uskim prostorima
(a kamere nisu ba$ najjeftiniji rezervni
dio). Ekrani su dobri, a novi infotainment
sustav priliéno je jednostavan i intuitivan

s mnoStvom vozacu korisnih i prakti¢nih
informacija.

Nakon §to smo ga isprobali i u Hrvatskoj, ovo
je bila jos jedna prilika da se uvjerimo u veliki
korak naprijed kojeg je napravio F-Max pa se
gotovo moze reci da stari i novi model nisu
usporedivi.
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NOVA USLUGA POPRAVKA
ECU GOSPODARSKIH VOZILA
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JMAN TGE 3.180 TGE 4x2F SB

~ Sasijas dvo_ﬁ‘_kﬂnrlmhnmmﬁempmmsandukg __l(;dna je od tvornickih

nadogradnjl u MAN-ovoj ponudi te idealno r]esen]e 7a kupce koji, uz ter Jobi—— .
prijevoz za nekoliko osoba. Automatski mjenjac, najsnazniji motor i bogata oprema
podizuiskustvo na viSu razinu.

TEKST - Matko Jovié¢ FOTO | Pixelante Studio

AN TGE predstavljen je prije toéno u prvoj godini prodaja je stalno rasla da bi i drzavnih tvrtki gdje je cijena najcesce
M 10 godina te je znacdio MAN-ov u 2025. godini, premasila 30.000, a u ovoj najvazniji kriterij.
ulazak u svijet lakih gospodarskih godini se ocekuje brojka od 32.500 komada. No, MAN TGE (jednako kao i blizanac
vozila, $to je omogucila suradnja sa Dobri rezultati za tvrtku koja je relativno Volkswagen Crafter) nije napravljen da
sestrinskom tvrtkom Volkswagen nova u ovom segmentu te za vozilo koje nije bude najjeftiniji ve¢ najbolji, Sto je pogotovo
gospodarska vozila. Nakon skromnih brojki jeftino i tesko prolazi na tenderima javnih istaknuto nakon obnove, odnosno nove
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A S DUPLOM KABINOM i tovarnim sandukom di

au L3 |zvedb| glmenzu ‘sa
fy g~ | - _"hl.l.l I'
vedi teretni prostor, na raspolaganju je i L4

izvedba. U ovom slucaju se dobiva iznimna
okretnost u kombinaciji s velikim teretnim

sandukom ¢ija je utovarna duljina 2.700 mm,

dok je Sirina od 2.040 mm (vanjska §irina je
2.098 mm) ista bez obzira na duljinu. Teretni
sanduk ima aluminijske stranice visine 400
mm te je opremljen izdrzljivim drvenim
podom debljine 15 mm.

Kabina je od pocetka bila jedna od jac¢ih
strana ovog modela, Sto je dodatno

generacije predstavljene 2024. Ako tome
dodate najsnazniji motor, automatski
-~ mijenjac te bogatu opremu dobivate
kombinaciju koju je prilicno tesko
nadmasiti.

Kabina bez premca
Testirani TGE 3.180 bio je u izvedbi s
duplom kabinom te tovarnim sandukom
koji je dio tvorni¢ke ponude nadogradniji,
anato je u pogonima MAN Individual jo$
dodana vertikalna stranica sa zastitnom
reSetkom kabine. Radi se o kracoj, L3
izvedbi, s meduosovinskim razmakom
od 3.640 mm, a ako vam treba jos

CARGO

naglaseno obnovom prije dvije godine.
QOdli¢na organizacija prostora, kvalitetni

o

—

[—

materijali, dobra ergonomija te odlicna
vidljivost nemaju premca na trzistu, a to radi
razliku ako provodite puno vremena u kabini.
Kozni viSenamjenski upravlja¢ identi¢an je
onima u Volkswagen putnickim modelima,

a vozad preko prekidaca na upravljacu
upravlja prikazom na digitalnoj instrumentnoj
plodi, tempomatom, audio sustavom,

itd. Bogata oprema ukljucuje i pokretanje
bez klju¢a pritiskom na gumb na stupu
upravlja¢a, dok je upravljanje automatskim
mjenjacem izvedeno preko desne rucice
ispod upravljaca (opet kao u Volkswagen

POTPUNO LED OSVJETLJENJE u kombinaciji s automatskim glavnim 4
svjetlima olak8ava voznju i poveéava sigurnost rd
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TEST MAN TGE 3.180 TGE 4x2F SB

VW NI ] \ B,
% Fﬂ e NN

& 271\
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U NAJBOLJOJ KABINI na trzistu dojam dodatno podiZzu ovjeSeno
vozacko sjedalo, kozni upravljaé te vrhunski infotainment

automobilima), $to znadi da su komande
brisac¢a preseljene na lijevu rucicu.

MAN TGE 3.180 TGE 4x2F SB

Motor

4-cilindra, turbo
dizel, common-rail
ubrizgavanije goriva,
16 ventila, Euro 6e

Obujam (ccm)

1.968

Dodatni plus je ovjeSeno vozacko sjedalo
(dodatna oprema) s velikim moguénostima
prilagodbe $to jos podize ukupnu razinu
komfora. Infotainment sustav MAN

Media Van koristi dodirni zaslon veli¢ine

Naj. snaga (KW/KS) 130/177
Okr. moment (Nm) 410 10,4", a iako postoji i veci s dijagonalom
" H & H
Mienjac 8-stupanjski }2’9 , OVO JeVV|se nego dovoljno za svle
automatski §to vam moze trebati. Na raspolaganiju je

Pogon Na prednje kotade bezicno povezivanje s telefonom, odnosno
Dimenziie dx&xv (mm) 6.204 x 2.098 X 2.330 koriStenje sustava Android Auto ili Apple
Meduos. razmak (mm) 3.640 Car Plgy, kOI]I funkcioniraju bfespruek.orrjo,
Teretni prostor (m?) 551 a tu.Je |.pret|nac za telefon s indukcijskim
Dx$xV (mm) 2700 x 2040 x 400 punjenjevm. ) ) ;

Uz vozacko sjedalo su i dva suvozacka
Krug okretanja (m) 14,2 . - . .

sjedala pri éemu se naslon srednjeg sjedala
Masa praznog vozila (kg) | 2.460 moze preklopiti, a ispod suvozacke klupe je
Nosivost (kg) 1.040 i veliki pretinac koji dobro dode za smjestaj
Ukupna dop. masa (kg) 3.500 obvezne i svake druge opreme. Straga su

CGetiri sjedala, Sto znaci da se moze voziti do
sedam osoba, no u slu¢aju maksimalnog
broja putnika, odnosno dodatnih oko 500
kg, treba paziti na masu tereta kako ne

bi doslo do pretovara. Naime, najveca

Podvozje

Neovisni McPherson ovjes sprijeda, kruta osovina
s lisnatim oprugama straga, disk ko¢nice na svim
kotacdima, elektri¢na parkirna kocnica. Gume
205/75 R16C

Maksimalna brzina (km/h) 158

Potrognja (kombinirano) 121/100 km dopustena masa vozila je 3,5 tona, $to uz Lo L

— masu praznog vozila (s Jnadogradn'om i MAN MEDIA VAN koristi dodirni zaslon
CO: emisija (g/lOO km) 298 s p o . ] veligine 1|0’4”, Opcija je 1|2’9”.
Cijena osnovnog modela | 39.000 € (+PDV) vozacem) od 2.460 kg, znaci nosivost od Rugica za upravljanje automatskim
Cijena testiranog modela | 45.950 € (+PDV) 1.040 kg. mjenjagem je ispod upravljaca

CARGO
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PROSTRANA KABINA uz tri mjesta u prvom redu nudi dodatna
Eetiri mjesta u drugom redu, odnosno idealno rjeSenje za

prijevoz viSe osoba i tereta

Ugladene performanse

Zarazliku od mnogih modela u ovoj klasi,
TGE ima neovisni prednji ovjes te koristi
MacPherson izvedbu umjesto popre¢ne
lisnate opruge, $to je najcesca alternativa, a
u kombinaciji s dobrim elektromehanickim
upravljackim sustavom rezultira voznim
svojstvima koja su usporediva s onim u
automobilima te definitivno nemaju premca
u klasi. Za pogon se koristi najsnaznija
izvedba 2.0 TDI motora sa 130 kW (177 KS)
Sto u kombinaciji s 8-brzinskim automatikom
rezultira odli¢nim, ali i vrlo kultiviranim
performansama. Promjene stupnjeva su vrlo
glatke te jedva osjetne, a na raspolaganju su i
polugice ispod upravljaca za ruénu promjenu
stupnjeva prijenosa, $to mozemo nazvati

i suvisnim jer teSko da mozete nadmasiti
automatiku.

Osim §to olakSava posao vozacu,
automatski mjenja¢ s osam stupnjeva
prijenosa omogucuje rad motora na relativno
niskim okretajima pa je razina buke takoder
vrlo niska. Vozac¢ ima odli¢an pregled stanja
u prometu, a dobro dimenzionirani retrovizori
s posebnim Sirokokutnim dijelom takoder
jamce i dobar pregled stanja iza vozila.
Jedina zamjerka ja preglednost iza prilikom
voznje unatrag jer zastitna mreza ometa
pogled kroz straznji prozor, aizvedba s
tovarnim sandukom (za razliku od furgona)
ne ostavlja prostor za straznju kameru koja bi
bila vrlo korisna. No, zato su straznji i prednji
senzori dio serijske opreme, $to pomaze
sigurnijem manevriranju.

Uz obvezni paket sigurnosnih sustava, koji
je od srpnja ove godine dodatno prosSiren
drugom fazom GSR2 uredbe, nas model je
imao i joS neke vrlo korisne dodatke. Prije
svega potpuno LED osvijetljenje s "Light

49

Veliki pretinac ispod
suvozackog sjedala za
smjeStaj opreme. Naslon
srednjeqg sjedala se preklapa

PRAKTICNA STEPENICA za laksi
pristup teretnom prostoru.
Stranice se mogu postauviti
u horizontalan poloZzaj

Assist" funkcijom za automatsko upravljanje
dugim svjetlima, a tu su i senzor za kiSu te
"hill holder", odnosno pomo¢ pri kretanju na
uzbrdici.

Kad se sve zbroji, ovo je najbolje moguce
rieSenje za kupce koji, uz teret, trebaju

i prijevoz za nekoliko osoba, odnosno
gradevinske tvrtke, cestarske, komunalne

CARGO

Tvornicka nadogradnja olaksava narucivanje, ubrzava
isporuku te pojednostavljuje odrzavanje, a takoder
znacii tvornicko jamstvo

i druge sluzbe. Cijena ovakvog modela
(dupla kabina s tvornickim sandukom) u
izvedbi s osnovnom opremom, najslabijim
motorom i ruénim mjenjac¢em krece od
39.000 eura (+ PDV), §to se kod testiranog
modela opremljenog najsnaznijim motorom,
automatskim mjenjacem te vrlo bogatom
opremom penje na 45.950 eura (+ PDV).

ﬁk,’ automa

bar ovjes i upravlja

KOLOVOZ 2026. 59



KAKO SMANJITI
TROSKOVE, POVEGAT!
UGINKOVITOST |
POJEDNOSTAVITI
ADMINISTRACIJU?

Ucinkovito upravljanje voznim parkom znaci imati
pravovremene podatke, manje administracije

i potpunu kontrolu nad vozilima, voza¢ima i
zakonskim obvezama, Sto osiguravaju rjesenja koja
nudi Digitalni Tahograf.

ransport i logistika posljednjih godina
T prolaze kroz velike promjene. Sve

veci administrativni zahtjevi, strozi
zakonski propisi, rast troSkova poslovanja i
nedostatak vozaca prisiljavaju prijevoznicke
tvrtke da svakodnevno donose brze i
kvalitetne odluke. Istovremeno, klijenti
ocekuju tocne informacije o statusu isporuke,
krade rokove i veéu razinu usluge. Zbog
toga digitalizacija voznog parka vise nije
rezervirana samo za velike prijevoznicke
sustave. Danas ona postaje standard za sve
tvrtke koje Zele poslovati u¢inkovitije i imati
bolju kontrolu nad svojim voznim parkom.

U¢inkovito upravljanje voznim

parkom danas znaci puno vise od

GPS prac¢enja

Prije nekoliko godina bilo je dovoljno

znati gdje se vozilo nalazi. Danas to viSe

nije dovoljno. Voditelji voznog parka

svakodnevno trebaju odgovore na brojna

pitanja:

» Gdje se vozilo trenutno nalazi?

+ Koliko vozacdu jos preostaje vremena
voznje?

+ Kad voza¢ mora raditi tjedni odmor i koliki
on mora biti?
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Sto znaéi uginkovito
upravljanje voznim
parkom?

Automatski obracun dnevnica
Detaljan pregled aktivnosti vozaca
prema podacima s tahografa
Pracenije preostalog vremena voznje i
odmora u stvarnom vremenu
Planiranje vozniji i rasporeda vozaca
Automatsko preuzimanje podataka s
tahografa i kartica vozaca

Pregled | analiza prekrSaja po vozacu
Alarmi za voznju bez kartice, prekora
¢enjaivazne dogadaje

Automatski izvjestaji za administraciju
i voditelje voznog parka

')
e

* Koliko je vozacu joS preostalo 10-tki za

voziti?

Koliki idu¢i dnevni odmor mora vozac

raditi?

* Koliko je vozacu joS preostalo
nadoknade?

 Postoje li prekrsaji?

« Jesu li podaci s tahografa preuzeti u
zakonskom roku?

» Kada vozilo mora na servis?

Istjece li registracija ili osiguranje?

Koliki su stvarni troSkovi pojedinog vozila?

LiveTacho - odgovori u stvarnom
vremenu za sigurnije i u€éinkovitije
upravljanje voznim parkom
LiveTacho omogucuije voditeljima voznog
parka trenuta¢an uvid u kljuéne tahografske

RJESENJA koja nudi Digitalni
Tahograf omogucuju
objedinjavanje svih vaznih
informacija o vozilima,
vozadima i poslovanju na
jednom mjestu

DIGITALIZACIJOM je mogucée automatizirati preuzimanje tahografskih podataka,
evidenciju radnog vremena, obradun dnevnica, servisne planove i vodenje
dokumentacije, ¢ime se olakSava posao i smanjuje moguénost za pogreske

podatke i aktivnosti vozac¢a. Sustav u
stvarnom vremenu prikazuje preostalo
vrijeme voznje, rada i odmora te pomaze u
preciznijem planiranju prijevoza, smanjenju
pogresaka i izbjegavanju nepotrebnih
prekrsaja.

Uz nadzor tahografskih podataka, LiveTacho
donosi napredne izvjestaje, upozorenja

o vaznim dogadajima i automatizaciju
administrativnih procesa poput pripreme
obracuna dnevnica. Sve potrebne
informacije dostupne su na jednom mijestu,
omogucujuci ucinkovitije upravljanje voznim
parkom i veéu uskladenost sa zakonskim
propisima.

Jedan sustav - potpuna kontrola
Napredni sustavi objedinjuju sve kljuéne
informacije na jednom mjestu — pracenje
vozila u stvarnom vremenu, tahografske
podatke, radno vrijeme vozaca, servisne
intervale, dokumentaciju te izviestaje i

P ]

analizu troSkova. Sve Sto je potrebno za
ucinkovitije upravljanje voznim parkom
dostupno je u jedinstvenom sustavu.

Manje administracije — viSe
vremena za organizaciju

Jedan od najvecih izazova u transportu nije
sama voznja, ve¢ administracija koja prati
svako vozilo i vozaca. Digitalizacijom se
automatiziraju procesi poput preuzimanja
tahografskih podataka, evidencije radnog
vremena, servisnih planova i vodenja
dokumentacije. Sustav pravovremeno
upozorava na rokove, priprema izviestaje
i prati aktivnosti vozac¢a, ¢ime smanjuje
mogucnost pogresaka i administrativno
opterec¢enje zaposlenika.

Pravovremena upozorenja
omogucéavaju bolju u¢inkovitost
Sustav automatski upozorava na istek vaznih
dokumenata, prekrsaje, voznju bez kartice
vozaca i druge dogadaje koji mogu utjecati
na sigurnost i uskladenost sa zakonskim
propisima.

Digitalni Tahograf — partner u digitalizaciji
voznog parka

Kroz svoja rieSenja DTgps — pracenje vozila,
DTD - automatsko oc¢itavanje podatka

s tahografa, LiveTacho i ostale korisne
aplikacije, Digitalni Tahograf d.o.0. razvija
sustav koji prijevoznicima omogucuje upravo
takav nacin rada — objedinjavanje svih vaznih
informacija o vozilima, voza¢ima i poslovanju
na jednom mjestu. Cilj nije samo digitalizirati
podatke, vec prijevoznicima omoguciti veéu
ucinkovitost, bolju organizaciju i sigurnije
poslovanje.

www.cargo-magazin.hr
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Poscbna konfiguracija
Arocsa povodom 130.
obljetnice prvog kamiona,
uz poznatu robusnost i
kvalitetu, donosi i dasak
nostalgije i vraca u vremena
kada su Kiperi bili puno

cesSc¢i nego danas.

TEKST  Ivan Perisa FOTO -/ Marin Tomas .

a razliku od vecine posebnih ili
Z limitiranih izvedbi koje se osmisle
u tvornici (kao Sto je uostalom bio i =

Arocs Extent od prije nekoliko mjeseci)te =~
onda distribuiraju nackolo, ovo jedinstveno

vozilo nastalo je prema specifikacijama :
koje su definirane u Hrvatskoj i ovo je =
jedini primjerak. Povod je 130-godisnjica 2
prvog Mercedes-Benz (ali i prvog uopée)
kamiona, a posebna boja odabranaje =
zato Sto je to bila najéeSéa kombinacija
boja za kiperske kamione tijekom 50-ih;-
60-ih i 70-ih godina, odnosno u vrijeme
njemackog gospodarskog uzleta. Takva
su se vozila kasnije uvozila i kod nas, pa
je svako mjesto imalo barem po jednog
privatnika s Mercedes-Benz kiperom u ovim
bojama. Djedovi ili o¢evi vecine danasnjih
prijevoznika poceli su upravo s kamionom u
kombinacijama boja kakve ima ovaj 2653.

Nostalgija u bojama, neiu
tehnologiji

Buduci se radi o posebnoj izvedbi, onda se
moze dozvoliti i ponesto pretjerivanja kao sto
je najsnaznija izvedba 12,8-litarskog OM471

motora s 390 kW (530 KS) i 2.600 Nm, §to UZ ZASTITU LED SVJETALA, Arocs ima i &eli&nu za&titu motora i glavnih sklopova,
je definitivno previse, ali stara poslovica kaze kao i zastitu spremnika goriva i AdBlue spremnika
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kako automohil (ili kamion).ne mogu imati
previde snage. Uz najsnazniji motor, nag
Arocs takoder je imao kompletnu sigurnosnu
i digitalnu opremu te vrhunsku Meiller
Trigenius nadogradnju. Ako tome dodamo

i robusnu konstrukciju, pogonski sustav
razvijen za najzahtjevnije uvjete te vrhunsku
tehnologiju, jasno je zbog cega Arocs slovi
za jednog od najboljih gradevinskih kamiona
natrzistu.

Buduci da dijeli naprednu digitalnu
tehnologiju od Actrosa, Arocs je vec

odavno digitalno najnapredniji gradevinski
kamion, a kao nijedan drugi Mercedes-Benz
kamion, istiGe se robusnom konstrukcijom,
pouzdanos$cu i svestranoj primjeni na
gradilistima. Iznimna torzijska ¢vrstoc¢a Sasije
omogucuije velike korisne nosivosti i osnova
je za Sirok raspon konfiguracija karoserije - od
kipera do mijeSalica za beton.

Prednja osovina s tri lisnate opruge nosivosti
8t, te dvije planetarne pogonske osovine
nosivosti 2x13,4 tone, u kombinaciji s
velikom snagom motora lako mogu podnijeti
velike terete, a u slu¢aju vuce prikolice
najveca dopustena masa vlaka moze biti i do
80 tona. Takve se konfiguracije mogu dobiti

i do najvece mase skupa vozila 120 tona,
§to Arocs, u kombinaciji s niskopodnom
prikolicom, pretvara u teski transporter za
prijevoz teSkih gradevinskih strojeva. U tom
slu¢aju dobro dode velika snaga motora.
Ipak, robusnost imai cijenu, pa u ovakvoj
konfiguraciji prazni Arocs na vagi pokazuje
12.800 kg, odnosno tek neSto manje od
Cetveroosovinskih kipera.

lako se Arocs (poput Actrosa) veé odavno
nudi s kamerama umjesto retrovizora,

ovdje ih nismo imali, $to obzirom na manje
brzine gradevinskih vozila i nije toliko

vazno, pri éemu dobar dio vozaca jo$

uvijek preferira klasiéna riesenja, koja su u
ovom slucaju jako dobra. Kabina nudi obilje
prostora za vozaca uz puno mogucénosti
podeSavanija, a vidljivost prema naprijed i

sa strane je dobra, unatoc visokoj kabini.
Tunel motoraima samo 170 mm, §to je

POPULARNI "KURZHAUBER" jedna je od
inspiracija za ovu konfiguraciju,
dodatna poveznica su krom poklopci
na Arocsu, §to podsjecaju na
kromirane retrovizore *Kurzhaubera®

-

.magazin.lv 'J

KOMBINACIJA
maslinasto-
zelene kabine i
nadogradnje s
tamnocrvenom
Sasijom posveta
su bogatom
nasljedu
Mercedes-Benz
gradevinskih
kamiona
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VOZILI SMO

Mercedes-Benz Arocs 2653 K 6x4

AROCS JE DIGITALNO NAJNAPREDNIJI gradevinski kamion, a od srpnja prosle godine dostupan je i Multimedia Cockpit
Interactive 2. Ukljuivanje blokada diferencijala moguce je i u voznji

jako dobro, iako rezultira visokim ulaskom

u mehanicki ovjeSenu kabinu preko tri
stepenice. Arocs je prvi gradevinski kamion
koji je uveo digitalizaciju pa nas dogekuje
digitalna instrumentna plo¢a i Multimedia
Cockpit Interactive 2 gdje vozac dobiva sve
potrebne informacije, a Truck Data Center 8
i TruckLive vozacu i voditelju voznog parka
daju uvid u stanje vozila i servisne intervale,
uz mogucnost daljinskog azuriranja. Sve

u svemu, udobnost i ergonomija su na
najvisoj razini to vozacu znacajno olakSava
svakodnevni posao.

Lako na usponu i nizbrdici
Automatizirani mjenja¢ PowerShift 3
Advanced sa 16 stupnjeva prijenosa, uz
dvostruku lamelnu spojku, drzi motor u
optimalnom podruc¢ju momenta, a Predictive
Powertrain Control iz navigacijskih podataka
unaprijed prepoznaje konfiguraciju trase

(na cestiiizvan ceste) te prilagodava odabir

stupnjeva, dok Offroad mod dulje zadrzava
nize stupnjeve za maksimalnu vuénu silu.
Ipak, u sluc¢aju velikih uzbrdica mjenjac

je bolje drzati u ruénom modu kako bi se

izbjeglo nezelieno prebacivanje u visi stupanj
prijenosa i prekid vucne sile, te odrzavala
brzina vrtnje motora na oko 1.500 o/min

dok se ne dosegne vrh. Istini za volju, isti

2 TR
Blr iy
AL Eeekel” A

— s o TP ok L1

MEILLER TRIGENIUS D316 sa sandukom obujma 10,67 kubika konstruiran je za
prijevoz Sirokog spektra rasutih materijala. Bordmatik sustav omogudéuje
automatsko otvaranje lijeve bo&ne stranice

64 KOLOVOZ 2026.

CARGO



efekt postize se i u automatskom rezimu

s kick-downom koji drzi mjenjac u nizem
stupnju pri viSim okretajima motora. Ako se
ipak zaustavite, funkcija drzanja na uzbrdici
(aktivira se potpunim pritiskom koc¢nice) je od
velike pomodi i otpusta tek kad vozilo krene.
Spustanije je viSe nego sigurno jer je nas
Arocs uz diskove na svim kocnicama ima i
High Performance Engine Brake motornu
koCnicu te uljni retarder.

Uz kamion, jednako je vazna i kiperska
nadogradnja, a u ovom slucaju imamo
Meiller Trigenius D316 sa sandukom duljine
4.900 mm, Sirine 2.420 mm te visinom
stranica od 900 mm. Obujam je 10,67
kubika, a predniji zid od 1.100 mm §titi kabinu.
Podnica kipera je od 5 mm debelog HBW
450 celika otpornog na habanije, Sto je i

jedan od razloga vec¢e mase vozila. Sustav

Boardmatik automatski otvara lijevu boénu
stranicu i olakSava boéni istovar, a upravljanje
kipanjem je u kabini. Arocs takoder ima i
pripremu za druge gradevinske namjene kao
Sto su prikljucci za kiperske prikolice, itd.
Mercedes-Benz je i ovdje ugradio
sveobuhvatne sigurnosne sustave $to
ukljucuje Active Brake Assist6 Plus, koji

moze pokrenuti koéenje u nuzdi u sluéaju

POVECANI NAPADNI i odlazni kutovi, minimalna udaljenost od podloge od 250 mm
ispod obje osovine, omogucéuju sigurnije svladavanje neravnina

da se na putaniji vozila nadu pjesaci ili
biciklisti. Active Sideguard Assist 2 za
poboljSanu sigurnost pri skretanju; i najnoviju
generaciju adaptivnog tempomata, pomodi
za odrzavanje vozne trake i Attention

Assist 2, odnosno pomodi za odrzavanje
koncentracije vozaca. Snazan motor,

potpuna digitalna podrska, visoka razina
sigurnosti te udobna i ergonomic¢na kabina
osiguravaju vrlo ugodno radno okruzenije za
vozaga, a robusna karoserija i nadogradnja
kvalitetno obavljanje zadataka. Bogata
oprema i nostalgicna kombinacija boja su
dodatnibonus. -
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SPONZORIRANI PRILOG

KNORR-BREMS
EXPERT NETWO
TRUCK SERVIG

Knorr-Bremse prosiruje usluge Expert Network
Truck Services te radionicama gospodarska vozila
nudi pristup tehnickoj podrsci, dijagnostici, obuci,

Knorr-Bremse

digitalnim platformama i novim poslovnim prilikama.

ostprodaja gospodarskih vozila
P prolazi kroz ubrzanu transformaciju,

uslijed sve vece tehnicke slozenosti
kamiona i prikolica, ali i zbog rastuceg
pritiska na ucinkovitost i profitabilnost
neovisnih radionica. U tom kontekstu,
Knorr-Bremse jaca svoj program Expert
Network Truck Services, europsku mrezu
posvecenu radionicama specijaliziranima za
komercijalna vozila. Expert Network mreza
okuplja vise od 1.100 partnerskih radionica,
a program funkcionira kao potpuni ekosustav
za razvoj radionica za komercijalna vozila,
s naglaskom na tehni¢ku podrsku za
povecanije ucinkovitosti i kvalitete usluge.
Partnerske radionice imaju pristup razlicitim
rieSenjima i tehnickoj podrsci za brze i
ucinkovitije popravke, bez obzira na marku
vozila, kao i pristup najsuvremenijim
tehnologijama i rezervnim dijelovima.

Izvrsnost za radionice

Expert Network Truck Services mreza

izvrsno je rieSenje za radionice koje zele

provesti manje vremena u trazenju problema,

a viSe vremena u njegovom otklanjaju. Mreza

pruza brojne prednosti:

» Podrska struénjaka Knorr-Bremse Truck
Services

« Pristup obuci, sustavima i telefonskoj liniji
za tehnicku pomoc¢ na njihovom jeziku

» Povecana vidljivost i povjerenje medu
flotama

« Alati koji pojednostavljuju svakodnevnirad
i otvaraju nove poslovne mogucnosti

Rezultat: Krace vrijeme dijagnostike i veca

produktivnost.

Izvrsnost za flote

Expert Network Truck Services mreza takoder

povezuije flote s medunarodnom mrezom

ovlastenih radionica koje dijele iste visoke

standarde, zahvaljujuéi kojima flote dobivaju:

* Brzu podrsku bas tada kad im je potrebna

» Potpunu dokumentaciju i naknadnu
kontrolu

« Digitalne alate koji donose transparentnost
i povjerenje u radu

Rezultat: Vecéa produktivnost vozila koja

provode manje vremena u radionici.

Zelite li postati dio
Expert Network mreze?

Ako ste zainteresirani prikljuciti se Expert Network mrezi, kontaktirajte ih:
1 e-mail: expert-network@knorr-bremse.com

@ web: truckservices.knorr-bremse.com

Vise od radionica - mreza koja
zaista funkcionira

Expert Network Truck Services mreza nudi
viSe od tradicionalnih usluga popravke.
Ona je dio vec¢eg Knorr-Bremse Truck
Services ekosustava koji kombinira
digitalne alate, podrSku na daljinu i
pametna servisna rieSenja. Pri tome se
ne radi samo u popravljanju kamiona i
prikolica, vec je cilj da svakodnevni rad
postane lakSii brzi, za sve uklju¢ene
strane. -

Skenirajte QR kod

-4-.*-'EE|

-'r

Fff*@

-I'-'Fd' !

66 KOLOVOZ 2026.

CARGO



\-“"'\"—

13C BAYERR MUNGHE

Allianz @)

PARTNERSTVO I\III-\N-I-\ I
NOGOMETNIH VELIKANA

MAN tradicionalnu suradnju s vrhunskim klubovima
Bundeslige nastavlja i ove godine, pa ¢e se u novoj sezoni
s novim autobusima voziti nogometasi minhenskog
Bayerna i Borussije Monchengladbach.

C Bayern Miunchen u sezonu
F 2026./2027. ulazi s novim

momd¢adskim autobusom. MAN
Truck & Bus predao je njemackom prvaku
posebno opremljeni Lion’s Coach L,
prilagoden zahtjevima igraca, stru¢nog
stozera i klupskog osoblja. Autobus u
prepoznatljivoj crvenoj boji, s velikim grbom
kluba, postaje pokretni dio identiteta Bayerna
na putovanjima Njemackom i Europom.
Suradnja dvaju minhenskih partnera traje od
2008. godine, pa nova isporuka predstavlja
nastavak odnosa koji nadilazi klasi¢no
sponzorstvo. MAN i Bayern zajedno su
oblikovali unutrasnjost i opremu vozila,

UZ MOMCADSKI AUTOBUS, MAN je Borusiji
isporucio i 25 TGE vozila za omladinske
sastave, trening-kampove i gostovanja

MAN SPONZORIRANI PRILOG

vodeci rac¢una o sigurnosti, udobnosti,
pripremi momcéadi i odmoru nakon utakmica.
Lion’s Coach L dug je 13,9 metara, ima tri
osovine i pokreée ga Sestcilindarski motor
D2676 LOH snage 382 kW, odnosno 520
KS. Autobus je opremljen brojnim sustavima
pomodi, medu kojima su nadzor prometne
trake, pomoc pri promjeni trake, adaptivni
tempomat, upozorenje na sudar, detekcija
pjesaka, automatsko ko¢enje i sustav
kamera za pregled okoline vozila.
Unutrasnjost je zamisljena kao prostor

za koncentraciju i oporavak. U straznjem
dijelu nalaze se potpuno opremljena

kuhinja, hladnjaci, aparat za kavu i prostor
za pripremu hrane. Cetiri visinski podesiva
stola omogucuju razgovore igraCa i trenera,
dok Wi-Fi, tri HD zaslona, audiosustay,
ambijentalna rasvjeta i strop s efektom
zvjezdanog neba olak$avaju dulja putovanja.
MAN istodobno nastavlja suradnju s
Borussijom Ménchengladbach, koja traje

od 2012. godine i produljena je do 2028.
Partnerstvo obuhva¢a momcéadski Lion’s
Coach te flotu od 25 vozila MAN TGE za
omladinske sastave, trening-kampove i
gostovanija. Klub time dobiva jedinstveno
prijevozno rieSenje za profesionalnu i
razvojnu momcad, dok MAN ostaje uklju¢en
u svakodnevnu logistiku, a ne samou
promotivnu vidljivost.

Borussijin Lion’s Coach takoder je prilagoden
potrebama profesionalnih sportasa.
Sigurnosni i pomocéni sustavi vozacu
olakSavaju duga putovanja, dok uredena
unutradnjost igra¢ima pruza prostor za
pripremu prije utakmice i odmor nakon
zavrsetka susreta. -
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TEHNIKA cellcentric BZA375 '

NOVI cellcentric BZA375 ima samo
jedan modul i snagu od 375 kW, uz
kompaktne dimenzije i masu ispod
500 kg

roizvodaci vozila moraju ponuditi
P vozila sa znac¢ajno nizom emisijom
CO:2 kako bi ispunili uvjete o smanjenju
prosjecne emisije vozila koja prodaju. Kako
su mogucnosti smanjenja emisije CO2

(koja direktno ovisi o potro$nji) s klasiénim
pogonima u velikoj mjeri iscrpliene, jedina
mogucnost je razvoj pogonskih sustava

s nultom emisijom. Pri tome postoje dvije
osnovne vrste pogona, elektriéni pogoni s
baterijama te pogoni s vodikom, pri éemu se

cellcentric je predstavio novu generaciju pogonskog potonji dijele na pogone koji koriste vodik u
sustava s vodikovim ¢lancima koji je snazniji, motorima s unutarmjim izgaranjemn ts sustave
vee o we . ees o . .. koji koriste tzv. vodikove Glanke (eng. fuel cell).
kompaktniji i ucinkovitiji nego prije te bi mogao biti Ovde Gemo govoriti o vodikovim dlancima,
znacajan korak u masovnijoj primjeni vodika. odnosna najnovljem suistavu BZA375 kojeg

je predstavila tvrtka cellcentric. Spomenutu

tvrtku su zajednicki osnovali Daimler Truck
TEKST - Matko Jovié J

68 KOLOVOZ 2026. CARGO



__ — - 0 Pogon vodikovim clancima je
ol i || takoder elektricni pri cemu se
M oossioon - emmm——" || elektri¢na energija proizvodi u
B vozilu te koristi za pogon
elektromotora

imali operativne tegljace koji su krenuli na
testiranja kod kupaca. Ti modeli imaju sustav
koji koristi dva modula vodikovih ¢lanaka
oznake BZA150, pri ¢emu je pojedinacna
snaga modula 150 kW, odnosno ukupno 300
kW. Bududi je pogon s vodikovim ¢lancima

u osnovi elektriéni, pri éemu se elektricna
energija proizvodi u vozilu, odnosno u
modulima vodikovih ¢lanaka, ovdje govorimo
0 snazi napajanja pogonskih elektromotora.
To znadi da je najveca snaga pogonskih
elektromotora 300 kW, ali u stvari moze biti i
veca jer se uz ovakve sustave uvijek ugraduje
i visokonaponska baterija koja osigurava
dodatnu energiju u slucaju potrebe. Takoder,
baterija sluzi i za pohranu energije koja se
stvara rekuperativnim usporenjem.

VOLVO TRUCKS | DAMLERY
moguénosti vodikau im uvjetima, a modeliu

serijskoj prmzvodgi\ 1& ‘ée novi sustav cellcentric
BZA375 - K

— S 3 Y

)

iVoIvoﬁTiasﬁé nedavno se'u pr&ij'ekt 2 .&:‘_ ‘ \: / -

ukljucila.i Toyota) s ciliem razvoja pogonslgh 2ol "'1'. -\\. 44

sustava za gespodarska vozila, prije svega _\_ b W,

zarteSke kamione, ali su sustavi prtmjenjlw a5y - \\3\_6 "u

i U autobusima, rudarskim vozilima, Do Sl : gl  — —
zeljeznickim aplikacijama i sl. Trebaistaknuti . ™ -

kako cellcentric razvija samo sustav za =

proizvodnju elektriéne energije u vozilu, ali ne %

i pogonske elektromotore ili vozila, Sto rade

tvrtke osnivagi svaka za sebe.

Tvrtka cellcentric osnovana je 2021, ali

bastini dugogodisniji razvoj u ovom podrucju,

bududi su prva vozila koja su za pogon

koristila vodikove ¢lanke predstavljena jos

prije 60 godina. cellcentric ima nekoliko

stotina vrhunskih struénjaka u ovom

podrudju koji ve¢ imaju oko 700 prijavljenih -
patenata. |

cellcentric BZA375
Prvi prototipovi sa cellcentric pogonskim

sustavima pojavili su se prije viSe od tri

godine, a krajem prosle godine, odnosno
pocetkom ove, i Mercedes-Benz i Volvo su
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TEHNIKA

cellcentric BZA375

Vodikovi
¢élanci
(fuel cell) 680 mm i visok 960 mm, odnosno po
dimenzijama usporediv s dizel motorom
sliéne snage, ali je ukupna masa manja od
500 kg. BZA375 po gabaritima moze stati
u motorni prostor 13-litarskog dizel motora,
ali je od njega znacajno laksi. Ipak, treba
dodati i masu baterije, koja je manja nego

Vodik Tl kod elektri¢nih kamiona, ali ovisno o izvedbi,

(povrat

moze imati nekoliko stotina kilograma, kao
viska)

i masu pogonskih elektromotora, pa je
za ocekivati kako je masa tegljaca s ovim
sustavom vecéa nego u slucaju koristenja
dizel motora.

Katoda Anoda

Vodikovi ¢lanci koriste elektrokemijsku reak-
ciju vodika i kisika ¢ijim se spajanjem stvara
elektrina energija uz oslobadanje topline i
vodene pare. lako ova dva plina burno rea-
giraju, eksplozija se nece dogoditi jer plinove
dijeli polupropusna membrana osiguravaju-
i kontroliranu reakciju. Najprije se moleku-
le vodika dijele na pozitivno nabijene protone
i negativne elektrone pri ¢emu protoni pola-
ze kroz membranu do katode dok negativni
elektroni ostaju na anodi. Rezultat je razlika
napona na razli¢itim stranama membrane
Sijim se spajanjem dobiva strujni krug. Spa-
janjem viSe ¢lanka u modul dobiva se veéa
koli¢ina energije dostatna za pogon vozila.

No, cellcentric nije stao na tome i upravo su
predstavili novu generaciju sustava vodikovih
Glanaka s oznakom BZA375, koji je snazniji,
kompaktniji i u¢inkovitiji od prethodne
generacije te predstavlja zaista veliki korak
u smijeru konkretnije implementacije vodika
u cestovni transport. Kljuéna razlika je sto
novi BZA375, umjesto dva, ima samo jedan
modul, te je k tome snaga povec¢ana na

375 kW. Naravno, opet govorimo o snazi
napajanja.

Cijeli sklop je dugacak tek 1.290 mm, Sirok

Konkurentno rjeSenje
Osim §to je kompaktniji i snazniji, novi
BZA375 sustav ima brojna nova rieSenja s
kojima je povec¢ana uginkovitost te smanjena
potroSnja. Uz 40 posto manje otpadne
topline i 40 posto povecanje energetske
gustoce ¢lanaka, ukupna potrosnja je
smanjena za oko 20 posto. To u konkretnim
brojkama znadi da bi potroSnja kod pogona
potpuno optere¢ene 40-tonske kompozicije
trebala biti manja od 6 kg/100 km. Takoder,
predvideni vijek trajanja sustava je vise od
25.000 sati, odnosno viSe od 10 godina,

PROCES AUTOMATSKOG BRTVLJENJA kataliticke membrane vodikovih ¢lanaka, jedne
od osnovnih komponenti koja sprjeéava direktan kontakt vodika i kisika
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POGONI ZA PROIZVODNJU
prototipova vodikovih &lanaka
su u Esslingenu, u Njemackoj,
dok ¢e serijska proizvodnja
biti u vecoj tvornici nedaleko
Stuttgarta

Sto je usporedivo s uobi¢ajenim vremenom
eksploatacije dizel motora.

BZA375 je jedan od najozbiljnijih pogonskih
sustava s vodikom za teska vozila i nudi
rieSenje za medunarodni prijevoz gdje se
prelaze velike udaljenosti. Mercedes-Benz
NextGenH2 (koji jos uvijek koristi stari
pogonski sustav) ima spremnike s ukupno 85
kg ukaplienog vodika, Sto bi u ovom slu¢aju
znacilo doseg od preko 1.400 km. Dodatna
prednost je i vrlo brzo punjenje koje traje slicno
kao i kod punjenja dizela, bez obzira radili se o
ukaplienom ili stlaéenom vodiku.

VODIKOVI GLANCI (fuel cell)
Dva modula vodikovih
¢lanaka BZA150 - 300 kW
(2x150 kW)

VISOKONAPONSKA BATERIJA
LFP (litij-Zeljezo-fosfat)
baterija kapaciteta 101 kW

Vodik

Vodik (Hz) je plin bez boje i mirisa, a radi se i 0 najlakSem poznatom elementu Gija je atomska
masa 1. Gustocéa tekuceg vodika je 0,08988 kg/m? dok je gustoc¢a vode 1.000 kg/m?, a benzina
750 kg/m3. lli za bolje razumijevanie, litra vode ima masu od 1 kg, litra benzina 750 g, a litra vo-
dika tek 9 g. lako se radi o najrasprostranjenijem elementu u svemiru, vodik se ne nalazi slobo-
dan u prirodi u upotrebljivim koliinama ve¢ se dobiva cijepanjem molekule vode (Hz0) ili nekog
ugliikovodika.

Naravno, glavno pitanje je isplativost cijele
price, a iako je cijena vodika u pravilu preko
10 €/kg, veliki potroSaci s veéim koli¢inama
i dugoro¢nim ugovorima mogu dobiti

vodik po cijeni od oko 8 €/kg. To znaci

da bi cijena voznje od 100 km s vodikom
kostala oko 50 €, Sto je usporedivo s
troskovima voznje dizelom, pogotovo s
trenutnim dosta visokim cijenama. Kad

se u kalkulaciju ukljucii cestarina koja je u

slu¢aju vodika manja jer se radi o pogonu
s nultom emisijom, onda je vodik ¢ak i u
prednosti. Pri tome ne smijemo zaboraviti
ni znac¢ajno vecu cijenu vozila s pogonom
na vodik, $to u konacnici financijsku
prednost opet vra¢a na stranu klasi¢nih
goriva.

lako je pogon s vodikom jo$ uvijek skuplji,
BZA375 je sustav koji tehnoloSki omogucuje
transport na kakav smo navikli u smislu
dosega i punjenja, ali s nultom emisijom te
sve ostaje na dostupnosti vodika, odnosno
mrezi punionica i njegovoj cijeni.

ODPLINJAVANJE SPREMNIKA -
Upravljanje odplinjavanjem spremnika, sustav
za hladenje i visokonaponske komponente

SPREMNICI S TEKUGIM VODIKOM
Dva spremnika kapaciteta po 42,5 kg
- ukupno 85 kg

OSNOVNE
KOMPONENTE
Mercedes-

Benz NextGenH2
sa starim sustavom
BZA150 kojeg ¢e
zamijeniti BZA375

POGONSKA ELEKTRIGNA OSOVINA (eAxle)
Dva elektromotora ukupne snage do 370

KOLOVOZ 2026. 7"
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- ONI SE ZNAJU
~NOSITI S TERETOM

Tomislav Papac vodi najvecu Mercedes-Benz
kamionsku radionicu u Hrvatskoj. U zahtjevnom
okruzenju u kojem su ocekivanja kupaca visoka, a svaki
zastoj vozila znaci troSak, poseban naglasak stavlja na
razvoj tima, ucinkovitost i kvalitetu usluge.
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Cime se konkretno bavite unutar svoje
organizacije?

Kao voditelj servisa gospodarski
Star Importu odgovoran sam za gjelo
funkcioniranje servisa — od organiz
upravljanja timom do komunikac :
i pracenja rezultata. No, moj posao nije samo
koordinacija ljudi i procesa. Svakodnevno

donosimo odluke koje izravno utje¢u na po-

slovanje nasih kupaca jer gospodarsko vozilo

koje stoji u servisu znaci i potencijalni zastoj

u njihovom poslu. Zato je nas cilj pruZiti brzu,

kvalitetnu i pouzdanu uslugu te osigurati da se

vozila Sto prije vrate na cestu. U nasem poslu

uspjeSan dan je onaj u kojem kamion ode iz

radionice i nastavi zaradivati svom vlasniku.




Sto vas je navelo baviti se ovim poslom?
Automobilska industrija moj je profesionalni
put prakticki od prvog radnog dana. Oduvijek
me privlacila kombinacija tehnike, organi-
zacije, marketinga i rada s ljudima. Tijekom
godina radio sam na razli¢itim pozicijama
unutar postprodajnog poslovanja i imao prili-
ku upoznati industriju iz viSe perspektiva. Ono
Sto me zadrzalo sve ovo vrijeme jest Cinjenica
da je rije¢ o bransi koja se stalno razvija i u
kojoj nikada ne prestajete uciti. Dolazak u
Star Import bio je posebno zanimljiv jer mi

je otvorio vrata svijeta gospodarskih vozila,
segmenta u kojem prije nisam radio, ali koji
me vrlo brzo osvojio svojom dinamikom i
specificnostima.

Po ¢emu mijerite viastiti uspjeh?

Naravno da postoje brojke i poslovni poka-
zatelji, ali dugorocno gledano uspjeh najvise
mjerim povjerenjem. Kada nam se kupac vra-
6a godinama i kada zna da moze ra¢unati na
nas Cak i kada situacija nije jednostavna, to
mi puno govori. Svjestan sam da nije uvijek
moguce ispuniti sva oGekivanja u Zelienom
roku, osobito u razdobljima povec¢anog opte-
rec¢enja, ali vazno mi je da kupci prepoznaju
trud, struénost i otvorenu komunikaciju. Po-
vjerenje se ne gradi kada je sve idealno, nego
kada zajedno uspjesno rijeSite problem.

Koliko se bransa mijenjala u vasem rad-
nom vijeku?

Jako puno. Nekad su se kvarovi traZili
sluhom i iskustvom, danas ih otkrivamo uz
pomo¢ sofisticirane dijagnostike i digitalnih
sustava. Kada sam zapoginjao karijeru,
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Na koji nacin uspijevate smiriti uzrujanu
stranku?
Prije svega slusanjem. Iza svake reklama-
cije ili nezadovoljstva postoji konkretan
razlog, a Cesto i odredena doza stresa. Kod
gospodarskih vozila to je posebno izraze-
no jer zastoj vozila ¢esto znadi i financijski
gubitak za kupca. Ponekad razlog nezado-
voljstva nije sam popravak, nego vrijeme
¢ekanija ili okolnosti koje ni servis ne moze
uvijek u potpunosti kontrolirati. Upravo zato
nastojimo biti $to otvoreniji u komunikaciji
i kupcu pruziti jasne informacije o statusu
vozila i mogucim rokovima. Ljudi mozda
ne vole uvijek odgovor koji dobiju, ali cijene
iskrenost i transparentnost.

vlasniku

najvedi dio posla temeljio se na mehanickom
znanju i iskustvu. Danas su vozila tehnoloski
iznimno sofisticirana, prepuna elektronic-

kih sustava, senzora i digitalnih rieSenja.
Dijagnostika je postala jednako vazna kao i
klasi¢ne mehanicarske vjestine. Promijenila
su se i o¢ekivanja kupaca — danas se ne oce-
kuje samo kvalitetan popravak nego brzina i
transparentnost, te stalna dostupnost infor-
macija. Upravo zato kontinuirano ulaganje u
edukaciju viSe nije prednost, nego nuznost.

U nasem poslu uspjesan dan je onaj u kojem
kamion ode iz radionice i nastavi zaradivati svom

Zasto tocno ovlasteni servis najbolje po-
znaje Mercedes-Benzova vozila?

Zato Sto zivimo taj brend svaki dan. Nasi
ljudi prolaze kontinuirane edukacije, rade
s tvorni¢kim dijagnostic¢kim sustavima i
imaju pristup najnovijim tehni¢kim infor-
macijama. Danasnja vozila zahtijevaju
vrhunsku struénost i stalno usavrSavanije.
Iskustvo je vazno, ali bez znanja koje
dolazi izravno od proizvodaca ono viSe
nije dovoljno.

Je liambicija nesto na sto ste ponosni?
Svakako. Smatram da je zdrava ambicija
vazan pokretac svakog profesionalnog razvo-
ja. Da nije bilo ambicije, vjerojatno ne bih
prihva¢ao nove izazove tijekom karijere niti
bih danas bio na poziciji na kojoj jesam. Me-
dutim, s godinama sam naucio da ambicija
sama po sebi nije dovoljna. Potrebni su rad,
strplienje, spremnost na ucenje i sposobnost
da oko sebe okupite kvalitetne ljude. Najvedi
uspjesi uvijek su rezultat timskog rada.

Putujuéi unatrag, Sto biste porucili svom
mladem poslovnom ja?

Rekao bih mu da bude hrabriji kada se pojavi
nova prilika i da se ne boji promjena. Na
pocetku karijere ¢esto mislimo da moramo
imati sve odgovore unaprijed, a zapravo naj-
veci dio znanja dolazi kroz iskustvo. Takoder
bih mu porucio da viSe vjeruje ljudima i da $to
ranije shvati koliko su kvalitetni odnosi vazni
za dugorocan uspjeh. Tehnologija se mijenja,
trziste se mijenja, ali ljudi su uvijek klju¢ sva-
kog dobrog poslovnog rezultata.

Kad biste mogli promijeniti jedan kljuéni
detalj u svom poslu, koji bi to bio?

Volio bih kada bismo imali jos viSe mladih
ljudi koji se odlucuju za tehnicka zanimanja i
karijeru u servisnoj djelatnosti. Automobilska
industrija danas nudi puno vise nego $to
mnogi misle — od rada s najmodernijim tehno-
logijama do stalnog profesionalnog razvoja.
Potreba za kvalitetnim stru¢njacima iz godine
u godinu raste, a vjerujem da kao industrija
imamo odgovornost dodatno pribliziti te
profesije mladim generacijama i pokazati im
koliko mogu biti zanimljive i perspektivne. |-

www.cargo-magazin.hr
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PRIKLJUCNA VOZILA

Schmitz Cargobull

NMORE.VALUE.

TEKST - Luka Savié¢

od sloganom ,Experience More.Value.*
P njemacki proizvodac za IAA najavljuje
niz noviteta — od nove generacije
poluprikolica i transportnih rashladnih
agregata do digitalnih usluga i servisnih
riesenja.
Jedna od najvaznijih novosti je nova
generacija rashladne poluprikolice S.KO
COOL i rashladnog agregata S.CU dc90,
koje Schmitz predstavlja kao dijelove
jedinstvenog sustava kojeg ¢ine vozilo,
rashladni agregat, telematika i servis.
Nova generacija S.KO COOL poluprikolica
uz provjerenu FERROPLAST konstrukciju

POVEZIVANJEM poluprikolice i
rashladnog agregata, S.KO COOL
nove generacije omoguduje vecu
raspolozivost vozila, jednostavnije
upravljanje i nize troSkove
eksploatacije

s vrlo dobrim toplinskim izolacijskim
svojstvima dobiva novu elektronicku
upravljacku jedinicu (BCU) koja povezuje
sve klju¢ne sustave vozila. Time se
omoguduje prediktivno odrzavanije, bolji
nadzor stanja baterije rashladnog agregata
i veca raspolozivost vozila u svakodnevnom
radu. Dodatne moguénosti, poput solarnog
panela za punjenje baterije tijekom mirovanja
ili upravljacke jedinice rashladnog agregata
smjestene u straznjem dijelu prikolice,
dodatno pojednostavljuju rad vozadéa i
ubrzavaju proces utovara i istovara.

Ponudu rashladnih vozila upotpunjuje i

Na ovogodisnjem sajmu

IAA njemacki ¢e proizvodac
predstaviti novu generaciju
poluprikolica i digitalna
rjeSenja kojima Zeli dodatno
smanjiti ukupne troskove
poslovanja prijevoznika.

nova poluprikolica S.KO CITY, razvijena za
gradsku distribuciju prehrambenih proizvoda.
Zahvaljujuci pregradenom teretnom prostoru
moguce je istodobno odrzavati razlicite
temperaturne rezime, Sto omogucuje
prijevoz smrznute i rashladene robe u jednoj
isporuci.

Veca ucinkovitost uz manju
potrosnju

Jedna od najvecih novosti svakako je novi
rashladni agregat S.CU dc90 koji nasljeduje
dosadasnji model dc85, a donosi povecéanje
rashladnog ucinka, smanjenje potrosnje
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$.KO CITY razvijena je za gradsku distribuciju prehrambenih proizvoda, a zahvaljujué¢i pregradenom teretnom prostoru
omogudéuje istodoban prijevoz robe koja zahtijeva razli¢ite temperaturne rezime

goriva te pripremu za buduce zahtjeve
trziSta i europske regulative. Rezultat je do
6% veca rashladna snaga uz smanjenje
potroSnje goriva do 9%. U praksi to znadi i
brze postizanje zadane radne temperature u
tovarnom prostoru pa se hladenje s +30°C
na -20°C moze ostvariti do 21%, odnosno
pola sata brze.

Veca ucinkovitost postignuta je primjenom
novog dvostupanjskog klipnog kompresora
koji, osim boljih performansi, donosi i nize
troSkove odrzavanja te tiSi rad, osobito pri
djelomiénom opterec¢enju. Schmitz pritom
medu prvima u Europi uvodi rashladno
sredstvo R454A ¢iji je potencijal globalnog
zagrijavanja znatno nizi u odnosu na
dosadasnji R452A.

S opcijom ePTO Ready Schmitz nastavlja
pripremati svoje rashladne sustave za
elektrifikaciju cestovnog prijevoza. Kada je
poluprikolica spojena na elektricni tegljac,
rashladni agregat moZze koristiti energiju iz
visokonaponske baterije kamiona, bez potrebe
za ugradnjom zasebne baterije u prikolicu.
Istodobno se ista poluprikolica moze bez
ogranicenja koristiti s klasi¢nim dizelskim
tegljacem, pri emu sustav automatski prelazi
na vlastiti dizelski pogon ako elektri¢na energija
nije dostupna.

Ponudu rashladnih agregata Schmitz
Cargobull prosiruje i novim sustavom S.CU
mt-DualEvap, razvijenim za visekomorni
prijevoz u distribuciji prehrambenih
proizvoda. Sustav omogucuije stvaranje dviju
temperaturnih zona bez ugradnje dodatnog
stropnog isparivaca, ¢ime se zadrzava

puna unutarnja visina tovarnog prostora.

U kombinaciji s uzduznim pregradama

i prilagodljivim rasporedom komora
prijevoznici mogu istodobno prevoziti razliGite

EXPERTENCE [
MORE VALUE

WITH S ROCITY

vrste temperaturno osjetljive robe uz bolje
iskoristenje prostora i vec¢u ucinkovitost
distribucije.

Digitalni ekosustav

Novi Cargobull Operating System (COS)
objedinjuje podatke svih klju¢nih sustava
prikolice — od telematike i senzora do
rashladnog agregata — u jedinstvenu
platformu koja omoguduje nadzor vozila
u stvarnom vremenu. Digitalni ekosustav
nadopunjuju platforma MyCargobull
putem koje su na jednom mjestu dostupni
servisni ugovori, planovi odrzavanja i

dokumentacija vozila, kao i nova aplikacija

Cargobull Trailer Diagnostics koja ubrzava
dijagnostiku te omogucuje softverska
azuriranja na daljinu bez odlaska u
radionicu.

8.CU dc90 predstavlja novu generaciju rashladnih agregata s ve¢im uéinkom,
manjom potro$njom i podr§kom za ePTO Ready sustav

NOVA ELEKTRONICKA upravljadka
jedinica temelj je digitalnih
funkcija nove generacije
rashladnih poluprikolica

www.cargo-magazin.hr
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PRIKLJUGNAVOZILA | Schmitz Cargobull

NOWITETI ZA SUE
SEGNVIENTE PRIJEUOZA
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WITH 5.B0 MULT]

S:BOMULTI="2a razliitesvrsie.tereta. Zahvaljujuci
integriranom dvokatnom sustavu i velikom broju
moguénosti uévrséivanja tereta, ista poluprikolica
moze se prilagoditi prijevozu paletirane robe,
automobilskih dijelova ili drugih vrsta tereta.

S.B0 CITY I S:68'CiTYg=za gradsku distribuciju. Kompaktne:
dimenzije, upravljiva osovinai'prilagodliiva nadogradnja
omogudéuju lak§e manevriranje uskim gradskim-ulicama,
dok razligite izvedbe odgovaraju potrebama distribucije
razligitih vrsta roba.

S.CF ALLROUND - za intermodalni prijevoz. Nova
kontejnerska Sasija S.CF ALLROUND 20-45 donosi
novu konstrukciju straznjeq dijela, poboljSanu bo¢énu
zastitu te moguénost tvorni¢ke ugradnje agregata za
napajanje rashladnih kontejnera.

) $.CS MEGAX-TOUGH =
= za prijevoz teskih i
voluminoznih tereta.

= klperska

We'=Tada oluprikolica
,.:usaradnjls-BergerUm,.sos i

: o= s hovom
prema naprijed, éime se povecava no

" - : aluminijskom
&'igl‘e.ktn?mm tegljaCIma. T e o —— —__ 3  d nadogradnjom.
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Auto Hrvatska PSC

SPONZORIRANI PRILOG

GEOMETRIJA KOTACA: MALI KUT
KOJI ODLUCUJE O VELIKO TROSKU

Kod gospodarsklh vozila geometrija kotaca nije
servisna formalnost koju treba obaviti tek kada se
gume pocnu nepravilno trositi. Onaje jedan od
onih tehnickih detalja koji se ne vide na prvi pogled,
ali se jasno osjete na racunu za gorivo, gumama,

ovjesu i umoru vozaca.

eometrija kota¢a danas je joS vaznija

zbog naprednih sustava pomodi

vozacu. Sustavi poput automatskog
koCenja, prilagodljivog tempomata ili
odrZavanja vozila u traci ovise o tome da
vozilo prati predvidljivu putanju. Ako osovine
nisu pravilno uskladene, problem se vise ne
zadrZzava samo na gumama i ovjesu, nego
moze utjecati i na rad sigurnosnih sustava.

Kada napraviti kontrolu?

Kontrolu geometrije preporudljivo je napraviti
nakon jaceg udarca u rubnik, dugotrajne
voznje po loSim cestama te zbog istrosenih
dijelova ovjesa ili zamjeni komponenti.
Takoder i nepravilno rasporeden teret moze
s vremenom poremetiti polozaj kotaca

i osovina. Vozag najéesce prvi primijeti
promjenu: vozilo vuce u stranu, upravlja¢ ne

Izravan utjecaj na
sigurnost i troSkove

Gabriel Vlasi¢, automehanic¢ar u MAN-
ovu servisnom centru u Hrvatskom
Leskovcu, dobro opisuje koliko je taj po-
sao zahtjevan: ,Radili smo, primjerice,
na vozilu s pet osovina, od kojih su ¢e-
tiri upravljive. Tu je kljuéno sve uskladiti
jer ako samo jedan segment nije dobro
podesen, cijeli sustav nec¢e funkcionira-
ti kako treba.“

Za vlasnika vozila ili voditelja flote po-
ruka je jasna: geometrija kotaca izrav-
no utjece na sigurnost, potrosnju goriva,
trajnost guma i raspolozivost vozila. Re-
dovita kontrola nije dodatni troSak, nego
nacin da se sprijece skuplji kvarovi i ne-
potrebni zastoji. Kod gospodarskog vo-
zila koje svakodnevno zaraduje na cesti,
ravna putanja nije samo pitanje udobno-
sti voznje. Ona je dio poslovne racunice.

stoji ravno, pojavljuju se vibracije ili se gume
podinju trositi po rubovima.

Dobra praksa je reagirati prije nego Sto se
problem vidi na gumama. Kada se nepravilno
troSenje vec razvije, podesavanje geometrije
moze zaustaviti daljnje pogorsanije, ali ne
moze vratiti vec¢ izgubljeni materijal na gumi.
Pravodobna kontrola zato je jednostavnija,
sigurnija i dugoro¢no povoljnija odluka.

Kako izgleda postupak mjerenja i
podesavanja?

Kvalitetno podeSavanje geometrije kotaca
pocinje prije samog mjerenja. Serviser najprije
provjerava tlak u gumama, stanje gazne
povrsine, lezajeve, ovjes, amortizere i druge
komponente koje mogu utjecati na rezultat.
Ako postoje vece mehanicke nepravilnosti,
potrebno ih je rijesiti prije podeSavanja. U
suprotnom bi se mijerila posljedica, a ne
stvarno stanje ispravnog vozila.

Nakon toga vozilo se postavlja na ravnu,
kalibriranu platformu. Na kotace se
pricvrS¢uju senzori i kamere, a softver ocitava
polozaj kotac¢a i osovina te ga usporeduje s
tvornicki zadanim vrijednostima. Tek tada
slijedi podesavanije. Kod prednje osovine
naglasak je na upravljivosti, dok je kod
straznje osovine posebno vazna uskladenost

s ostatkom vozila jer i mala odstupanja

mogu dovesti do povlacenja, veceg otpora i
nepravilnog troSenja guma.

Po zavrSetku se provodi ponovna provijera, a
korisnik moze dobiti izvjeS¢e sa stanjem prije
i poslije podeSavanja. Testna voznja dodatno
potvrduje drZi li vozilo pravac, je li upravljanje
stabilno i postoje li vibracije ili povlacenje.

I1za takvog postupka stoje educirani servisni
struénjaci koji rade s modernom opremom i
kontinuirano usavrSavaju znanje, osobito jer
su danasnja vozila sve sloZenija i povezana
s naprednim sigurnosnim sustavima. U
radionicama Auto Hrvatska PSC takvi

se poslovi provode prema struénim
standardima, uz specijalizirane mehanicare i
suvremenu tehnologiju za precizno mjerenje i
podesavanje. -

www.cargo-magazin.hr
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POVIJEST International Truck of the Year slavi 50 godina

2007.-2016. /

U ovoj godini obiljezavamo 50 godina nagrade
International Truck of the Year, te u serijalu od pet
brojeva donosimo price o svim pobjednicima od 1977. o
do 2026.,au ovom predstavljamo
pobjednike 0d 2007. do 2016. k.4
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NOVI XF105 bio je
vrhunac ponude,
. : . kako u motorima,
1 tako i komforu, a
prvi put su uvedena

i ”Sky ligths” na
vrhu kabine

2007. - DAF XF105

Nakon $to je s modelom 95XF osvojio titulu
1998., DAF je 20086. prosirio ponudu novim
XF105 koji nije bio zamjena za XF95, veé
novi model koji je predstavljao vrhunac
ponude, kako u motorima, tako i komforu.
Kabina je dozivjela znacajnu preobrazbu

sa 1560 mm nizim tunelom motora, novom
instrumentnom plo¢om, novim materijalima

78 KOLOVOZ 2026.

kao i novim upravljaéem s integriranim
komandama tempomata i telefona, dok

su ostale komande, poput prekidaca
automatiziranog AS-Tronic mjenjaca,
smjestene nadohvat ruke. Rugica ruéne
kocnice premjestena je na sredisnju konzolu,
Sime se oslobodio prostor na podu kabine.
Najuodljiviji vanjski detalj bio je novi krov
Super Space kabine s integriranim svjetlima

te promjene na prednjoj masci i branicima.
Novi 12.9 litarski MX motor se nudio u
izvedbama sa 300 kW (410 KS), 340 kW (460
KS) i 375 kW (510 KS), a kasnije je stigla
iizvedba s 410 kW (560 KS). Blok motora
izveden je od Compact Graphite Iron (CGI)
zelieznog lijeva u Cijoj strukturi listic¢i grafita
osiguravaju prigusenie vibracija i buke, dok je
glava motora izvedena u jednom dijelu.




2008.-MANTGXiTGS

Zajednicka titula za TGX i TGS bila je ukupno
sedma pobjeda za MAN, $to nije poslo za
rukom ni jednom drugom proizvodadu. Osim
Sto je bila zamjena za seriju TGA, nova TG
(Trucknology) serija se podijelilana TGS
modele s uzom kabinom te TGX modele

sa Sirom kabinom. Uz to, TGX je dobio novi
mocni V8 motor sa 680 KS te je u to vrijeme
bio najsnazniji cestovni kamion u Europi. Osim
novog izgleda, kabine su postale znaGajno

aerodinamicnije, Sto je smanijilo potrosnju i
buku, te su dobile potpuno novu unutrasnjost.
Novi instrumenti, novi viSenamjenski
upravljac, bolji materijali kao i viSe prostora
za pohranu.

Uz 16,2-litarski D2868 V8 motor, razvijen u
suradnji s Liebherrom, koristeni su poznati
D26 obujma 12,4 litre te D20 obujma 10,5
litara. U ponudi su bili i 16-stupanjski rucni

i 12-stupanjski automatizirani mjenjaci. Na
Sasiji su koristeni laksi materijali, nova prednja

NOVA GENERACIJA razdvojila je ponudu na
TGX i TGS, a s novim V8 motorom TGX je
bio najsnazniji kamion tog vremena

osovina s novim i lak§im ovjesom s jednom
parabolicnom lisnatom oprugom, a u ponudu
je stigla i nova straznja hipoidna osovina s
prijenosom 2,85 i zraénim ovjesom.

2009. - Mercedes-Benz Actros
Treca generacija Actrosa predstavljena je

u ozujku 2008., pri ¢emu vanjske promjene
nisu bile velike, ali je vazna novost bio novi
PowerShift 2 automatizirani mjenja¢ s 12
stupnjeva prijenosa. Actros je bio prvi teski
kamion serijski opremljen automatiziranim
mjenjacem, a osim $to je bio laksi i
kompaktniji, novi mjenjac je donio zna¢ajno
brzu promjenu brzina te potpuno automatski
rad. Ovo je prvi kamion koiji je imao indikator
stanja baterije te senzore za kiSu i svjetlo

za automatsko aktiviranje brisaca i svjetala.
Nekoliko mjeseci kasnije su se ova rieSenja
pojavila i u gradevinskim modelima te
specijalnim teskim tegljac¢ima. Pogon se

jo$ uvijek bazirao na V6 i V8 motorima,
najvece snage do 598 KS. Actros je bio prvi
serijski kamion koji je imao aktivnu pomoé
pri ko¢enju, a od ostale sigurnosne opreme
treba istaknuti i pomo¢ pri zadrzavanju vozila
u traci, zracni jastuk te Voith retarder.

ACTROS TREGE GENERACIJE bio je prvi
teski kamion serijski opremljen
automatiziranim mjenjaéem

www.cargo-magazin.hr
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POVIJEST

2010.-ScaniaR
Nakon Mercedesove trec¢e pobjede za
Actros, Scania je 2010. ostvarila drugu
pobjedu za seriju R-seriju, koristedi slicnu
formulu provjerenih motora, evolucijskog
stila, tehnoloskih unaprjedenja i poboljSanja
interijera. Sesterocilindriéni motori od 13
litara predstavljeni su 2008., a nudili su
snagu od 360 do 480 KS. V8 motori od 15,6
litara pocGetku su bili dostupni s 500 KS, 560
KS ili 620 KS, a 16,4-litreni motor sa 730 KS
pridruzio se ponudi nakon izbora, u travnju
2010.

Scania je azurirala Opticruise mjenjacki
sustay, konac¢no ukidajuci papucicu spojke i
uvodedi novi softver za upravljanje, a dodani
su novi modovi za manevriranje te funkcija
ljuljanja za kipere. Izvana je kabina dobila
skromno osvjezenje s veéom znackom i
redizajniranom reSetkom. Osim poboljSanja
izgleda kamiona, novi dizajn poboljSao je
protok zraka do motora, $to je bilo potrebno u

80 KOLOVOZ 2026.
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KABINA je
dobila novu
instrumentnu
plocu te bolje

materijale, a
unaprjedenjem
Opticruise

mjenjada izbadena
je papuéica
spojke

iSCekivanju Euro 6 norme. Kabina je znatno
unaprijedena s novim materijalima i bojama
te novom instrumentnom plocom i vise
prostora za pohranu, a treba istaknuti novi
doniji lezaj Sirine 900 mm.

2011. - Mercedes-Benz Atego
Atego se 2010. nudio u izvedbama koje su
pokrivale raspon od 6,5 do 16 tona, dok su se
za pogon koristili 4-cilindriéni motor od 4,25

i 4,8 litara te 6-cilindri¢ni motor od 6,37 litre.
Maniji 4-cilindricni imao je snage od 129, 156 i
177 KS, a vedi 218 KS. 6-cilindri¢ni motor bio

ATEGO je prvi kamion
s alternativnim
pogonom koji je
osvojio titulu, ¢ime
je najavljeno novo
doba pogonskih
sustava

je dostupan s 238, 256 i 286 KS. Ponudena
su tri B-stupanjska ru¢na mjenjaca, a oni su
bili dostupni s automatiziranim mjenjacem
brzina Telligent kao dodatnom opremom, dok
su modeli s 256 i vise KS imali 9-stupanjske
ruéne mjenjace.

Sredinom 2010. godine predstavljen je
redizajnirani Atego s novom maskom u

stilu Actrosa 3 i novom unutrasnjoscu,

a velika novost je bio i hibridni pogon s

kojim je Atego postao prvi serijski kamion

s hibridnim pogonom. Atego 1222 L EV
imao je 4,8-litreni dizelski motor snage

218 KS te vodom hladeni elektromotor
snage 44 kW postavljenim iza spojke i
ispred 6-stupanjskog automatiziranog
mjenjaca. Elektromotor je pomagao prilikom
kretanja i ubrzanja, a baterije su se punile
rekuperativnim usporenjem.

2012. - Mercedes-Benz Actros
Nakon pomalo neoc¢ekivane pobjede

Atega 2011., Mercedes-Benz je 2012.

s Actrosom ostvario drugu uzastopnu
pobjedu, ponovivsi podvig koji je Iveco prvi
put ostvario 1992./1993. Ovo je bila i ¢etvrta
titula za Actros, koji je u Cetvrtoj generaciji bio
potpuno novi kamion. Euro 6 norma znadila
je kraj za V motore koje su zamijenili redni
6-cilindrasi, koji su bili ne samo cistiji vec i
revolucija s common-rail ubrizgavanjem

i X-Pulse tehnologijom povecanija tlaka,

a stigao je i PowerShift 3 mjenjac za jos
bolju promjenu stupnjeva prijenosa. Prvi
put je ugraden prediktivni tempomat

CARGO



ACTROS CETVRTE GENERACIJE bio je potpuno novi kamion s
novim common-rail motorima te s novim prediktivnim
tempomatom

koji je "predvidao" topografiju terena te

| prilagodavao pogon i Stedio gorivo.

Popisu novosti treba dodati i novu Sasiju,
novi ovjes te novi upravljacki sustay, ali
0 i kabine, koje su dobile oznake
ace, StreamSpace, BigSpace i
Jnutrasnjost kabine takoder
) UNO Novim sjedalima te
novim 104 mm TFT zaslonom u boji.
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2013. - lveco Stralis Hi-Way
Desetljece nakon Sto je osvojio titulu za prvi
Stralis, Iveco je to ponovio s novim Stralisom
Hi-Way 2013. Oznaka Hi-Way zamijenila je
marku "Active Space" za kabinu pune Sirine
na novim modelima, a modeli s uzom
kabinom za spavanije i dnevnom kabinom
preimenovani su u Hi-Road i Hi-Street. lako
je zadrzana postojeca konstrukcija kabine,

NOVI STRALIS je u naziv modela uveo *Way®, a uz brojna
unaprjedenja uvedeni su i Euro 6 motori bez EGR-a

znacajno je redizajnirana s novom resetkom,
deflektorima zraka, krovnim spojlerom i
branikom s LED dnevnim svjetlima, Sto

je sve zajedno smanijilo koeficijent otpora
zraka za 3% za manju potrosnju i nizu razinu
buke. U kabinu su stigli novi materijali, novi
prekidadi i poboljSani prostor za odlaganje,

u kombinaciji s novim sjedalima i krevetom
Sirine 800 mm.

Novi motori Cursor 9 i 11 zamijenili su Cursor
810 motore, iako je Cursor 8 zadrzan

kod plinskih izvedbi. Novi motori imali su
novi common-rail sustav ubrizgavanija,
turbopunjace s promjenjivom geometrijom

i lveco HI-eSCR ispusni sustav s kojim

je postignuta buduca Euro-6 norma bez
koristenja EGR-a. Za one kojima je potrebna
veca snaga, Cursor 13 nadograden je na
Euro-6 s 500 ili 560 KS.

014.-Volvo FH

Gotovo dva desetlieéa nakon premijere

pIvVo gao je potpuno novi FH, koji
akoder osvojio titulu najboljeg europskog
kamiona. Nova kabina imala je uspravno
umijesto zakrivljenog vjetrobranskog stakla,
Sto je donijelo dodatni prostor u kabini, a novi,
tanki bocni retrovizori postavljeni dalje od
A-nosaéa_znaéajno su povecali preglednost.
Kabina je u najveéoj, Globetrotter XL,
izvedbi nudila m stajace visine, a novo
sjedalo s doda hodom od 40 mm, Siri

- lezaj s opcijsk ibom, stup upravljaca s

KOLOVOZ 2026. 8" I



POVIJEST International Truck of the Year slavi 50 godina

Upravljanje Optidriver automatskim
mjenjac¢em bilo je na stupu upravljaéa, a
prekida¢ automatske elektricne parkirne
kocnice bio je postavljen na armaturi.

Seriju T pokretali su novi Euro-6 motori:
10,8-litarski DT111 snage 380, 430 i 460 KS,
te 12,8-litarski DTI 13 sa 440, 480 ili 520 KS.
Svi motori bili su upareni s 12-stupanjskim
automatiziranim mjenjacem, dok je
14-stupanjski ruéni mjenjac bio opcija.

2016. - Iveco Eurocargo

Iveco Eurocargo 0svojio je svoju prvu

titulu davne 1992., a taj je podvig ponovio
gotovo Cetvrt stoljeca kasnije, 2016. Nova
generacija je zadrzala konstrukciju kabine,
ali je dobila potpuno novi prednji dio, a novi
dizajn je ukljucivao i stepenicu za pristup
vjetrobranu, nove farove s LED dnevnim
svjetlima i AEBS radar. Nova unutrasnjost
s novim visenamjenskim kolom upravljaca,
novim sjedalima s opcijskim zracnim ovjesom
vozacevog sjedala, kao i novom sredisnjom
konzolom. Sigurnosne znacajke ukljucivale
su standardni zra¢ni jastuk za vozaca,
sustav upozorenja pri napustanju trake,

NOVA GENERACIJA donijela je i nove nazive te potpuno noviizgled, pri éemu
je T-serija bila vrhunac ponude

nagibom vrata od 20° i 300 litara dodatnog bili evolucija postojecih kabina Midluma i napredni sustav ko¢enja u nuzdi te adaptivni
kapaciteta za pohranu bili su vrhunci tog Premiuma, serija T je bila potpuno nova. tempomat. Za pogon se nudio 4-cilindricni,
vremena. Uz motore iz prethodne generacije, Nudile su se Cetiri izvedbe kabine, od dnevne  4,5-litarski Tector 5 motor snage 160, 190
Volvo je ponudio i I-Torque, odnosno o do najvise T High s visinom 3,9 mi ravnim ili 210 KS, odnosno 6-cilindriéni, 6,7-litreni
posve novi koncept pogonske grupe, koji podom. Gledano odozgo, kabine su bile Tector 7 snage 220, 250, 280 ili 320 KS. Qvi
je kombinirao novi Euro 6 turbocompound trapezoidnog oblika, sa Sirinomod 2,3 m Euro-6 motori koristili su lvecov Hi-eSCR
motor snage 460 KS, pneumatski upravljanu sprijeda i 2,5 m straga, s vjetrobranskim sustav za postizanje Euro-6 emisijskih
dvostruku spojku te novi I-Shift 2 mjenjac. staklom nagnutim za 12 stupnjeva. standarda, bez koridtenja EGR-a. -

Od ostalih tehnickih poslastica treba
istaknuti neovisni prednji ovjes s dvostrukim
ramenima, Volvo Dynamic Steering
upravljanje, prediktivni tempomat I-See i vrlo
naprednu elektroniku.

TEMELJITA 0BNOVA KABINE s novim sigurnosnim sustavima te Sirokom
ponudom Euro 6 dizelskih i plinskih motora

2015. - Renault T-serija

U lipnju 2013. Renault Trucks je najavio
sveobuhvatnu obnovu cijele game te
su istovremeno predstavili seriju D za
distribuciju, serije C i K za gradevinu te seriju
T za medunarodni prijevoz. | doksuD i C
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Gospodarska
vozila

Dobra odluka 'Ie Volkswagen Amarok. Ni jedan posten posao mu
*- nije ispod €asti, ni iznad mogucnosti. Jedva éeka da ga zaposlite.
Pronaci cete ga kod ovlastenog Volkswagen partnera. i

odin Kombinirana potrosnja goriva | kombinirana vrijednost
g a specifitne emisije CO, za model Amaroks8,5 - 10,2 1/100 km;
jamstva 222 - 267 g/km. Vrijednosti potrofnje | emisije CO, odnose se -
: wvw-gospodarska-vozila.hr/amarok

L ﬁa’-sﬂijﬂi model bez dodatne opréeme. Shka je simboliéna.
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