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Tahograf u dostavnim modelima
Od 1. srpnja obveza za vozila

NDM preko 2,5 t u medunarodnom
prijevozu robe

A

Smanjenje
otpora zraka
Aerodinamika je
jedan od nacina
Za smanjenje
potrosnje

EURO LIMBUS SMART TOURER

PRVIS KARBONSKOI
KAROSERIJOM

DANIJEL BUJANEC, TTI TRUCKS: Rasli smo postupno i izgradili odnose koji su danas temelj cijelog naseqg poslovanja
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UDOBNOST I UCINKOVITOST, o™
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Novi D30 PowerLion pogonski sklop.

S maksimalnom ucinkovitoséu vecom od 50 %, novi MAN D30 motor jedan je od najsuvre
motora za gospodarska vozila na svijetu. Uz poboljSanu ucinkoyitost | smanjenu potros
elegantnu novu unutrasnjost kabine | digitalni zaslon za vozaga s novim stilom |
MAMN TGX dizajniran |e kako bi vasa putovanja i poslovanje ucinio laksim. Sve t@'uz provierenu
pouzdanost | podriku na koju se mozete osloniti.

#SimplyMyTruck




Matko Jovic, glavni urednik

UBLAZAVANJE CO,
REGULATIVE

Korekciju propisa o ograni¢enju emisija CO3, koje je vec ranije odobrio Europski
parlament, sad je usvaojilo Europsko vijece te ¢e promjene uskoro postati vazece.
No, nemoijte se previse radovati jer se ne radi 0 promijeni krajnjin cilieva, ve¢ samo
nacina kako do nijih stici.

49

Prema prethodnim propisima proizvodadi teSkih
teretnih vozila moraju smanijiti prosje¢ne emisije

lako su pravila donekle novih kamiona proizvedenih u toj godini za 15
drugaéija, krajnji CileVi posto do 2025., 45 posto do 2030., 65 posto

razine smanjenja emisija do ‘2035. i 9‘Onpgsto do 2040, u uspore(‘jbi‘s
9 9.Q razinama emisije iz 2019. Ove razine smanjenja
su OStall st emisije  moguée je postici, uz povecanje
udinkovitosti konvencionalnih pogona, uvodenje

veceg broja vozila s nultom emisijom.

Do sada se pri odredivanju godisnjih granica primjenjivalo linearno pravilo, sto je
znadilo da se granica pomice svake godine, pa je cilj smanjenja emisije CO, za
kamione u 2026. godini bio oko 20 posto, odnosno u 2027. godini 26 posto, i tako
dalje do 2030. Novi propis ukida linearno smanjenje emisija izmedu 2025. i 2029.,
a umijesto toga ¢e se granica od 15 posto, koja vrijedi za 2025., zadrzati za cijelo
razdoblje do 2029. Nakon toga slijedi skok na razinu od -45 posto za 2030., koja
Ce zatim ostati na snazi do 2034.

lako se konacni cilievi, odnosno prosjecne granicne vrijednosti emisija ne
mijenjaju, nova pravila proizvodac¢ima ipak daju odredenu fleksibilnost u realizaciju
postavljenih obveza. Ovo su bili i zahtjevi industrije, odnosno proizvodaca vozila,
koji su trazili drugacija pravila, svijesni da zahtjev za promjenu krajnjih granica
ionako ne bi prosao. Ukidanjem linearnog smanjenja se ukidaju i nove granice
emisija za sve godine do 2030. pa nema ni kazni za eventualna prekoracenja.
Proizvodaci sada mogu skupljati tzv. kredite ako njihove emisije padnu ispod
njihovih specifi¢nih cilieva u razdoblju 2025. — 2029., Sto im omogucuje prijenos
neiskoristenih kredita za uskladenost s propisima za razdoblje 2030. — 2034.

Nova pravila vrijede za kamione najvece dopuStene mase preko 16 tona te
odredene kategorije autobusa najvec¢e dopustene mase preko 7,5 tona. Gradski
autobusi nisu obuhvaceni ovom promjenom jer zakonodavci isticu kako su
oni daleko odmakli s uvodenjem nulte emisije i manje ovise o javno dostupnoj
infrastrukturi.
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Volvo FH s pogonom na
vodik
Volvo Trucks testira vodik u motoru

S unutarnjim izgaranjem s dizelovim
procesom.

40

tehnika

Utjecaj aerodinamike na
potros$nju goriva
Aerodinamicki oblik moze znacajno
smanijiti otpor zraka, a time i potroSnju.

68

intervju

Luka Sirovnik, Continental

Ispravan tlak u gumama temelj je
sigurne i ucinkovite voznje.

70

tehnika
ZF TraXon 2 Hybrid

ZF hibridni pogon za kamione
nudi velike moguénosti smanjenja
potrosnje goriva.

72

predstavljamo

Mercedes-Benz VLE

Novi VLE prvi je model s novom VAN.
EA platformom.

74

predstavljamo

Ford Transit City

Novi elektricni model City se proizvodi
u Kini u suradnji s tvrtkom JMC.

78

povijest

50 godina nagrade
?International Truck of
the Year”

Drugi dio serijala 0 50 pobjednika,
pokriva razdoblje od 1987. do 1996.
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“International Truck of the Year”,
“International Van of the Year” i
"International Pick-up Award"
www.truck-of-the-year.com
www.van-of-the-year.com
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vozili smo Iveco elektriéna gama
Iveco je poceo sa seriisknm nroizvodnjom teskih elektricnih modela

30 Euro limbus Smart
Tourer

Prvi minibus s karoserijom od
karbonskih viakana.

48 Ford Trucks F-Line
4145 8x4

Robusna konstrukcija bi se
trebala osobito dobro pokazati u
gradevinskom sektoru.

predstavljamo propisi

58 Gumiimpex GRP 36 MAN TGX 41.640 54 ugradnja
obnova guma 8x4/4 tahografa u
Obnova guma vrugim MAN u ponudi ponovno dostavna vozila
postupkom osigurava istu ima teski tegljac za terete Od 1. srpnja vozila
kvalitetu kao i kod novih guma, do 250 tona. preko 2,5 tona NDM u
uz nizu cijenu. medunarodnom prijevozu

robe moraju imati
tahograf.

Vozni park gospodarskih
vozila

U Hrvatskoj je registrirano vise od 64 Volkswagen Multivan
56.000 kamiona L2 Life 2.0 TDI

Ako zelite udoban prijevoz osam
osobai njihove priljage, tesko da S kupcima smo izgradili odnose koji su
postoji boli izbor. temelj naseg poslovanja.

www.cargo-magazin.hr
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VIJESTI Volvo Trucks

0ZNAKA 500 na testnom
tegljadu sugerira snagu

od 500 KS, iako Volvo

nije komunicirao nikakve
konkretne podatke o motoru
ili snazi

Mercedes-Benz isporuka

Dva Actrosa
ProCabin za
PER-MIG

U vozni park tvrtke Per-Mig sti-
gla su dva nova Actrosa L 1848
LS 4x2 ProCabin, moderne rad-

ne platforme spremne na zahtjevne
rute i ozbiljne zadatke. Ovaj model
je opremljen tako da vozacu olak-
Sa svaku smjenu: od udobnosti ka-
bine, preko sigurnosnih rieSenja do
pametne tehnologije koja pomaze
tamo gdje je najvaznije — u stvarnim
uvjetimarada.

:'-—_'_'_'—_'___ —
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VODIK U MOTORU
DIZELOVIV PROGESOM

ROGEN POWERED
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Zarazliku od sli¢nih rjeSenja koja koriste vodik u otto motorima, Volvo
Trucks je prvi veliki proizvodac koji vodik koristi u motoru s dizelovim

procesom

remda Volvo Trucks ve¢ ima dosta elek-

triénih modela i jedan je od vodecih pro-

izvodaca u tom podrudju, a uz to s Dai-
mlerom zajednicki razvija tehnologiju vodikovih
Glanaka, testiraju i vodik u motoru s unutarnjim
izgaranjem. Prednost koriStenja motora s unu-
tarnjim izgaranjem je $to se radi o poznatoj i
provjerenoj tehnologiji Gija je proizvodnja i ser-
visiranje u potpunosti poznata. Ipak, problem je
Sto se koriStenjem vodika na ovaj nac¢in dodat-
no smanjuje, ionako mala, ukupna energetska
ucinkovitost.
Volvo poku$ava doskociti tom problemu kori-
Stenjem vodika u motorima s dizelskim proce-
som, za razliku od svih ostalih koji ga koriste u
otto motorima, a dizelov proces ima vecéu ucin-
kovitost. Svedani veé imaju iskustva s ovakvim

motorima jer ve¢ koriste prirodni plin u motori-
ma s dizelovim procesom, dok svi ostali koriste
plin u otto motorima.

Kako to funkcionira? Kao $to smo rekli, proces
je dizelov, $to znadi da motor usisava zrak, ko-
jeg potom komprimira, da bi se u stlacenii za-
grijani zrak ubrizgalo gorivo koje se u takvim
uvjetima samozapaljuje. Buduci da vodik nije
sklon samozapaljenju, Volvo koristi High Pres-
sure Direct Injection (HPDI) tehnologiju, gdje
se najprije ubrizgava vrlo mala koli¢ina dizel-
skog goriva koji se zapali te potom zapali i vodik
koji se ubrizgava nekoliko milisekundi kasnije.
Koristenjem vodika u dizelskom motoru postize
se vedi stupanj iskoristivosti, koji moze biti i do
52,5% dok dizel postize najviSe 50%. Takoder,
ovakvi motori mogu postici i do 20 posto veéu

6 TRAVANJ 2026.
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IVECO "STOLEN VEHIC
ASSISTANCE"

Integrirano rieSenje unutar IVE-
CO ON ekosustava koje omogu
Suje brzo pronalazenje vozila u s
Gaju krade, a podrska 24/7 djel ‘ ‘

#
Bav - u izravnoj suradnji s europskim L A
: jelima za provodenje zakona. S - ot
- o, ) e A
e ] stav se temelji na standardnoj po-} e
e vezivosti i integrira automatizirane _ ‘ NECH 4_
‘B tehnologije detekcije temeljene
2

umijetnoj inteligenciji i geofencingt
Moguce je definirati virtualne geo-
grafske granice, otkriti neobicna
kretanja, a nakon potvrde krade,
odmabh se aktiviraju postupci pro-
nalaska i povrata.

snagu i okretni moment od uspo-
redivog dizelskog motora. Ukupni
stupanj iskoristivosti bi se mogao
~ pribliziti onome kod vodikovin éla-  se i male koli¢ine dusikovih oksida
'!'naka, ali za razliku od tih riesenja (NOx). Zbog toga je nuzna ugrad-

Jubilej jednog od najpoznatiji mjenjaca za kamione na svijetu

‘koja zahtijevaju vodik i zrak ekstre-  nja SCR katalizatora i koristenje

mne Gisto¢e, motor s unutarnjim AdBlue dodatka, ali propisi sma-

izgaranjem je potpuno neosjet- traju definiraju koli¢ine CO2 ma- ov

ljiv na negistoce, $to znagiimanje  nje od 3 g/tkm nultom emisijom te ZF T]'aX()n - VISC ()d

trosSkove pri proizvodniji vodika. imaju isti tretman (cestarine i osta- 06

Ipak, koristenjem, vodika u moto- lo) kao i ostala rieSenja s nultom 1,5 mlll]lllla

ru s dizelovim procesom (sli¢no je emisijom. Cinjenica da Volvo veé¢ . . -
i za otto motore), ne radi se o pot- testira ovo rieSenje i najavljuje se- prlm]eral(a 1l
puno nultoj emisiji, jer se izgara- rijski model prije 2030. daje naslu- : Y
njem malih koli¢ina dizela stvara i titi da je emisija na razinama koje F TraXon, auto- % o f LD LT E
mala koli¢ina CO-, a u uvjetima vi- ovakav pogon stavljaju skupinu matizirani prije- :

sokog tlaka i temperature stvoritée  pogona s nultom emisijom. nos za teSka komer-

cijalna vozila je od
predstavljanja 2014. go-
dine premasio 1,5 milijuna proizvedenih jedinica. Radi se

o jednom od najboljih i najpoznatijin mjenjaca za teSka vo-
zila na trzistu, a modularna izvedba omogucuje primjenu u
razli¢itim podrucjima. S proslogodisnjim predstavljanjem
nove generacije mjenjaca TraxXon 2, omogucena je jos brza
promjena stupnjeva prijenosa, poboljSana digitalna inte-
gracija te manja potroSnja goriva.

www.cargo-magazin.hr
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VIJESTI

U ljeto stize obnovljena izvedba popularnog modela

TS N8 —
DR *x:w\fﬁ
bnova nije znacajno promijenila vanjski zinskog ili hibridnog pogona. Potonji nudi
izgled, a Volkswagen obec¢ava potpu- ukupni doseg preko 620 km, od ¢ega 122
no novu unutradnjost na ¢ije ¢emo fotografi-  km samo s elektri€énim pogonom.
je morati jo$ malo priGekati. Promijenjeni su Uz putnicku izvedbu s pet ili sedam sje-
prednja maska i branik, a dodane su nove dala te teretne (Cargo) izvedbe, nudi se i
boje te novi 16 i 18 colni kotaci. Ponuda mo-  Caddy Flexible s pomi¢ni pregradom teret-
delai dalje obuhvaca dostavne i putnicke nog prostora te se u trenu iz putni¢kog mo-
modele u standardnoj i produzenoj izvedbi, dela s pet sjedala moze pretvoriti u dostav-

a kupci mogu birati izmedu dizelskog, ben- ni model.

Toyota se pridruzuje Daimleru i Volvu u cellcentric projektu

‘I olvo Group, Daimler Truck, cellcentric i
Toyota Motor Corporation potpisali su ne-
obvezujuci sporazum o suradniji u projektu
razvoja vodikovih ¢lanaka u zajednickoj tvrt-
ki cellcentric. Toyota bi trebala postati ravno-
pravan partner, odnosno imati jednaki udio u
tvrtki cellcentric kao i Daimler Truck, odnosno
Volvo Trucks, a tri tvrtke ¢e zajednicki uprav-
ljati razvojem i proizvodnjom vodikovih ¢lan-
ka, kljuéne komponente pogonskog sustava
s vodikom.

DAIMLER TRUCK

MAN LION'S COACH E NA ZIMSKIM TESTIRANJIMA

MAN Lion's Coach E, elektri¢ni turisticki
autobus, uspjesno je prosao zimske testo- performanse punjenja, pogonski sklop s
ve na -30 stupnjeva, pokazujuci pouzda- elektriénim motorom te zagrijavanje unu-
nost i u najekstremnijim uvjetima. Testo- trasSnjosti

vi su provedeni u sjevernoj Svedskoj blizu
Arktickog kruga i u Erzurumu u Turskoj, re-
gijama poznatim po ostrim zimama, a ko-
riStena su Cetiri elektricna autobusa koja
su presla tisuce testnih kilometara u naj-
zahtjevnijim uvjetima. InZzenjeri su se po-
sebno usredotodili na ponasanje visokona-
ponskog baterijskog sustava pri izuzetno
niskim temperaturama, upravljanje ener-

gijom ukljucujuci predkondicioniranje i

Dva Actrosa za Transporte Curak

Godinu dana nakon prosle isporuke, Transporti
Curak nastavljaju Siriti svoje poslovanje te
preuzimaju jo§ dva Actrosa 1851 LS s ProCabin
GigaSpace kabinom s ravnim podom, Mirror-
Cam sustavom, boénim oplatama i najveéim
spremnikom goriva. Dura Bright Alcoa felge i
osvijetliena Mercedes-Benz zvijezda na prednjoj
masci jo$ jednom nagla$avaju vrhunsku klasu

i pouzdanost. | dok nova generacija nastavlja
priéu o uspjehu, kilometri puni izazova i posti-
gnuéa svakodnevno se mnoze.

Cetiri T520 HSC za D.A.N.-M

Renault Trucks je tvrtki D.A.N.-M d.o.0. iz
Mihovljana isporucio cetiri T520 HSC tegljaca.
Osim visoke spavace kabine s ravnim podom
i 13-litarskog motora s 520 KS, tegljaéi imaju i
maksimalnu razinu dodatne opreme.

Otvorena druga cijev tunela
Karavanke

Tunel Karavanke izmedu Slovenije i Austrije
otvoren je 1991. a s duzinom od 7.864 metra
predstavlja vrlo vaznu poveznicu zapadne i
jugoistocne Europe. Nakon pet i pol godina
gradnje, druga cijev je otvorena za promet, ali
¢e prodi jos tri godine prije nego obje cijevi
budu u funkeiji jer sada slijedi temeljita obnova
stare cijevi, dok ¢e se promet (i dalje dvosmijer-
no) odvijati kroz novu.

8 TRAVANJ 2026.
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NEW GENERATION DAF

Powering your
SUCCESS

MNova generacija XG+ je redefinirala koncepl luksuza u transportnof industriji, uvodedi jedinstvenu

razing udobnosti. A sada ova) vodec kamion podize | uéinkovitost | sigurmost na nove visine. Majnowvij
model je prepun inovacia | uzbudiivin 2nacajki koje ce poboliSati vasu racdnu uéinkovitost | zadrzati

vorate zadovolinima. DAF transporina ucinkovilost— Powering your Success!

WW.DAF.COM

DA F DAF centar HRVATSKA - TTl d.o.o. PSC Zagreb + Ulica Dane Grubera 4
Duga ulica bb, VaraZdinske Toplice 10373 IVANJA REKA
I tel 042 633 003 - www dafbrvatska.com tel: 099 3379 333



VIJESTI

Model posebno prilagoden elektriénim tegljadima

BECAUSE WE CARE

|

[-BPTINITED

Kogel Light Plus za vecu nosivost
clektricnih kompozicija

oluprikolica Light Plus posebno je pri-
lagodena upotrebi s elektri¢nim teglja-

Gima te omogucuije vecu korisnu nosivost.

lako zakon dopusta ve¢u ukupnu masu
elektriénih vozila, elektriéni pogon moze
dovesti do preopterecenja pogonske 0so-
vine tegljaca, Sto zahtjeva smanijenja kori-
snog opterec¢enja. Light Plus, zahvaljujuci
300 mm kra¢em meduosovinskom raz-
maku od kraljevog ¢epa do prve osovine,

tegljaca do dvije tone u usporedbi sa stan-
dardnim izvedbom.

U slucaju koristenja elektricnog tegljaca i
standardne poluprikolice maksimalna no-
sivost s pravilno rasporedenim teretom je
oko 20 tona, Sto se koristenjem e-optimi-
zirane Kogel Light Plus poluprikolice moze
povecati za do Getiri tone. U kombinaciji sa
sustavom dinamicke kontrole meduoso-
vinskog razmaka moguce je dodatno po-

40.000 MERCEDES-BENZ
TOURISMO AUTOBUSA

Tourismo je najpodavaniji turisticki autobus u
Europi, a poc¢etkom 2026. godine, s proizvod-
ne trake je izasao jubilarni 40.000-ti primjerak.
Pri¢a o uspjehu Mercedes-Benz Tourisma za-
pocinje 1992. godine s modelom O 340, na-
kon kojeg slijedi O 350 Tourismo, prvi autobus
s trokrakom zvijezdom koji je dobio i ime mo-
dela. U jesen 2006. predstavljena je druga ge-
neracija Tourisma, a 2017. i treéa generacija.
Godine 2023. predstavljen je zna¢ajno obnov-
lieni modeli koji je dobio LED svjetla te Mirror-
Cam sustav.

smanjuje opterecenje pogonske osovine vecanje nosivosti do oko jedne tone.

Nova Mercedesova tvornica u Ceskoj

Mercedes-Benz iduce godine zapocinje gradnju nove tvornice
kamiona u ¢eSkom gradu Cheb, a s novom lokacijom bi se
rasteretila tvornica u Worthu koja se viSe ne moze Siriti. Tvorni-
ca e zaposljavati oko

1.000 radnika, a kapacitet 1.
¢e hiti oko 25.000 vozila
godisnje. Takoder, Dai-
mler Truck ¢e se do 2030.
uloZiti oko dvije milijarde
eura u tvornice u Njemag- &=
koj, od Gega je polovica
namijenjna Worthu.

Prvi kamion s pogonom na
vodik s ADR certifikatom

Belgijski prijevoznik VERVAEKE,
europski lider u prijevozu cisternama
za kemijsku, petrokemijsku i plinsku
industriju, ima prvi europski tegljac s
pogonom na vodik s ADR certifikatom
za prijevoz opasnih tvari. Koristenjem
tegljata s pogonom na vodik u kemij-
skoj logistici, VERVAEKE pokazuje da
je tehnologija nulte emisije spremna zadovoljiti zahtjevne propise ADR transporta. VERVAE-
KE koristi teglja¢ MAN hTGX koji koristi H45 motor obujma 16,8 litara u kojem vodik izgara
umijesto dizela ili plina, a snaga motora je 383 kW (520 KS).

Scania testira obnovljenu verziju R serije

gdje se ispod teske kamuflaze nazire
redizajnirana maska. Jedna od znacaj-
nijih novosti je zamjena retrovizora ka-
merama i zaslonima, a kako se moze
vidjeti na fotografijama, kamere su po-
stavljene iznad vrata. Scania je vec ra-
nije eksperimentirala s kamerama, ali u
drugacijoj konfiguraciji, kad su bile po-
stavljene ispod prozora.

s cania povodi zimska testiranja ob-
novljene R kabine, koja se na trzi-
Stu ocekuje pocetkom sliedece godine.
Prototip sugerira da Svedski proizvo-
dac priprema nadogradnju za sredinu
zivotnog vijeka New Generation (NG)
serije, koja je predstavljena jos 2016.
godine i sada je u 10. godini postoja-
nja. Promjene su najvidljivije sprijeda,

CARGO
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VIJESTI

BeZiéno punjenje moguce je i u voznji

Iveco eDaily s tehnologijo

beziCnog punjenja

Posebna Scania Svempa za
japansko trziste

Scania predstavlja posebnu izvedbu
modela 460 R Super s karakteristi¢nim
Svempa dizajnom ¢ime obiljezava 15
godina prisustva na japanskom trzistu. Za
ovu namjenu izabran je model 460 R Super
u karakteristiénoj plavoj boji s istaknutim
Zutim detaljima, poput naplataka, sjenila i
maske, a Zuta je i grafika u kojoj je glavni
motiv broj 15. UnutraSnjost zadrzava
sli¢an vizualni identitet, a isticu se posebni
sacasti proSivi te puno Zutih detalja.

Kufner Grupa preuzela pet Actrosa

U svakodnevnim izazovima u transportu
rasutih tereta, Kufner Grupa d.d. imat ¢e
na raspolaganju novih pet Mercedes-Benz
vozila. Rije¢ je o modelima Actros 1845 LS
koji su konfigurirani za vucu kiper polupriko-
lica dok je jedan teglja¢ dodatno prilagoden

i za vucu silo cisterne zahvaljujuéi ugrade-
nom kompresoru ¢ime pruza dodatnu flek-
sibilnost u operativnom radu. Sva vozila su
posebno prilagodena za rad izvan asfaltira-
nih povrsina, ukljuéujuc¢i kamenolome i za-
htjevne terene.

I veco je isporucio elektriéni eDaily s teh-
nologijom beziénog punjenja posebno ra-
zvijenog za povezivanje s Brebemijevom
namjenskom infrastrukturom. Brebemi je
koncesionar autoceste A35 Brebemi od
Brescie do Milana i poznat je po naprednim
rieSenjima na podrucju induktivnog dinamic-
kog punjenja. Njihov poligon za testiranje
bezi¢nog punjenja, pobudio je veliki interes
proizvodaca vozila i institucija, a Brebemi se
nametnuo kao medunarodna referentna toc-
ka za tehnologije bezi¢nog punjenja.

Nakon godinu dana testiranja, ovaj eDaily
42C uizvedbi s dvostrukom kabinom, spre-
man je za serijsku proizvodnju, a Brebemi

ée s njim testirati sljedec¢e korake u podrucju
Dynamic Wireless Power Transfer (DWPT),
odnosno beziénog punjenja u vozniji.

VOLKSWAGEN
NAJAVLJUJE
OBNOVLJENI MULTIVAN

Volkswagen gospodarska vozila objavio
je prve fotografije obnovljene izvedbe izni-
mno uspjeSnog modela Multivan, ¢ija ¢e
premijera biti krajem ljeta. Prve informaci-
je 0 obnovljenom modelu ukazuju na novi
izgled prednjeg dijela, s novim LED svjetli-
ma i svjetlosnim potpisom, a tu su i nove
boje te novi dizajn naplataka. Po prvi put
¢e se ponuditi mat lakiranje, a proSirit ¢e
se i ponuda dvobojnih izvedbi. Takoder,
obnovljena je i ponuda ukupno Sest razli-
¢Gitih naplataka u veliGinama od 17,1819
cola.

/|2 TRAVANJ 2026.
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ANALIZA Vozni park gospodarskih vozila u Hrvatskoj 31.12.2025.

IMANO VISE OD
56.000 KAMIONA

Povecanje broja registracija novih vozila u svim segmentima donekle je popravilo
ukupno stanje u voznom parku gospodarskih vozila, gdje imamo veci ukupni broj
registriranih vozila uz bolju starosnu strukturu

TEKST - Matko Jovié
BROJ REGISTRIRANIH KAMIONA UKUPNE MASE PREKO 6 t (31. 12. 2025.) R ekordne brojke ulaza kamiona (novih
i rabljenih) na nase trziste o¢ekivano
su dovele i do daljnjeg rasta ukupnog
broja kamiona, koji je po¢eo znacajno
rasti nakon pandemije. Kao §to znamo iz
izvjeStaja o registracijama, godiSnje se
1. Mercedes-Benz 3750 2537 2280 0752 |[JEEILE| 325 registrira oko 6.000 kamiona (ukupno novih
2. MAN 1749 1940 1204 12163 |[JERATCE| 304 irabljenih), &to se jasno vidi i na ukupnom
3. Iveco 813 1.004 965 3127 |EXEIEM| 105 broju. Ukupni broj registriranin kamiona
4. Scania 0 0 30 4.491 m 8,0 najvece dopustene mase vece od 6 tona,
5. Volvo Trucks 3 67 ons s012 || 77 $31.12.2025. bio je 56.375, 5to je gotovo
6. DAF 72 138 174 2776 |HERCIM| 56 4.000 vide nego dvije godine ranije. Naravno,
7 RenaultTrucks 111 104 186 oc02 |([NEREREMN| 23 dio kamiona se rashoduie ili se izvozi u
8. TAM 39 197 124 o« (IEETEM| o7 trece zemlje, tako je rast ukupnog broja
9. MitsubishiFuso 307 63 0 o |HEC| o7 vozila sporiji od godidnjeg "prirasta” u broju
10. Steyr 5 62 126 PEEl 235 | EEGYA e e

11. Ford Trucks 0 1
12. Zastava 30 0
13. Magirus 28 24
14. Isuzu 54 0

. FAP 43
16. Ostali

14 TRAVANJ 2026. CARGO



PROSJECNA STAROST KAMIONA u Hrvatskoj je
15,7 godina, §to je gotovo identi¢no kao
i prije dvije godine, uz povecéanje broja
mladih te smanjivanje broja jako starih
vozila

_1*
= &

STRUKTURA KAMIONA PREMA
STAROSTI (31.12.2025.)
R T T

KOMADA

do 5 godina

od 6 do 10 godina
od 11 do 15 godina
viSe 15 godina

Relativho pomladivanje

Obzirom na postojeci vozni park i njegovu
prosjecnu starost, koja se svakom godinom
dodatno povecava, potreban je znacajan
broj novih vozila da bi se osjetno pomladio.
Prosjecna starost svih registriranih kamiona
u Hrvatskoj, gledano iz 2026. iznosi 15,7
godina, Sto je gotovo identi¢no stanju

prije dvije godine, kada je bila 15,6. Zato
govorimo o relativnom pomladivanju jer,
unato¢ dodatne dvije godine, nismo povecali
prosjecnu starost, za Sto je zasluzan veliki

broj novih i mladih rabljenih vozila iz uvoza.
Da je stanje ipak znacajno bolje vidi se iz
udjela Euro VI vozila, koji je prije dvije godine
iznosio 34,5 posto, da bi danas bio 43,3
posto. Takoder, udio kamiona mladih od pet
godina bio je 13,7 posto, dok je danas je 16,2
posto, dok se ukupni broj kamiona starijih od
15 godina smanijio s 50 na 47 posto. Slicne
pozitivne znakove mogli bismo pronadi i
detaljnijom usporedbom svake brojke vezane
uz godinu proizvodnije ili Euro nhorme, ali kako
se radi o velikom ukupnom broju vozila, i

STRUKTURA KAMIONA PREMA EURO NORMI (31. 12.2025.)

1. Mercedes-Benz 2.346 2 2.557 3.219 1.400 2.557
2. MAN 799 0 1.993 2.562 2.356 2.256
3. lveco 348 2 575 1.279 626 617
4. Scania 60 1 120 281 174 561
5. Volvo Trucks 90 1 106 263 113 465
6. DAF 71 0 42 158 80 281
7. Renault Trucks 37 0 65 166 117 171
8. TAM 382 0 2 0 0 0
9. Mitsubishi Fuso 17 0 6 17 63 17
10. Steyr 164 0 57 10 0 1
11. Ford 1 0 0 7 4 2
12. Zastava 123 0 0 0 0 0
13. Magirus 70 0 2 4 0 0
14, Isuzu 0 1 2 1 7 0
15. FAP 64 0 0 0 0 0
16. Ostali 69 0 31 4n 28 12
EAEE AR
Udio (%) 9,9 8,8

promjene su uvijek postupne.

Ako pogledamo stanje po markama, stanje
se nije bitno promijenilo te Mercedes-Benz

i MAN i dalje drZe najveci dio trzista pri
¢emu su dodatno povecali dominaciju jer je
zajednicki trzisni udio prije dvije godine bio
61 posto, a danas je povecan na 62,9 posto.
Drugim rijeGima, gotovo dvije tre¢ine kamiona
u Hrvatskoj nosi znak Mercedes-Benza ili
MAN-a. Razlika izmedu ove dvije marke je
oko tisu¢u kamiona, pri ¢emu je Mercedes-
Benz malo povecao prednost jer prednjaci

204 6.034 32,5
800 6.380 30,4
272 2.190 10,5
157 3.167 8,0
178 3111 77
130 2.398 5,6
87 660 2,3
0 0 0,7
11 239 0,7
0 3 0,4
0 163 0,3
0 0 0,2
0 0 01
0 56 01
0 0 01
0 10

| 104 |IE
|_56.375 | 100,0 |

www.cargo-magazin.hr
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ANALIZA

STRUKTURA KAMIONA PREMA GODINI PROIZVODNJE (31. 12. 2025.)

Vozni park gospodarskih vozila u Hrvatskoj 31.12.2025.

1 I\B/I::;edes- 9065 828 440 420 535 539 578 632 763 698 652 614 537 409 326 404 415 251 213 m
2. MAN 6562 1117 477 519 702 496 627 599 664 766 703 742 585 434 584 ues 48 376 o247 |[PRELRD
3. Iveco 2584 372 116 112 143 120 138 193 158 188 217 155 157 142 189 193 354 237 142 |[ECTER
4. Scania 624 160 64 102 140 109 189 222 228 264 300 372 279 153 183 220 383 321 238 | [EEER
5. yolo 542 141 38 63 118 126 150 160 235 304 326 271 204 157 218 336 360 G331 247 m
6. DAF 37 88 39 43 81 6l 84 127 236 273 284 285 204 118 204 155 226 182 133 | RO
7. .'?Zr;"l"(‘;" 3%l 8L 25 32 45 53 40 48 54 76 91 60 55 20 56 68 71 42 25 m
8. TAM s o o o o o o o o o o o o o o o o o o |E
o. Misublshl g0 4 19 7 7 5 4 4 2 3 24 32 2 1 s 18 2 2 3 |ME0
10. Steyr 2% 0o 0o 0o 0o 0o 0o o o o o o o o o o o o o |[EEEE
11. Ford 2 1 o o o o o o o 2 7 1 1w 5 3 s 2 6 o A
12 Zastaa 128 0 o o0 o o o o o o o o o o o o o o o |[IEE
13 Magius 7% ©0 0 O O O ©0 O O O 0 0 0 0O 0 0 0 0 0
14, Isuzu 4 5 1 0o 0 0O o0 3 1 2 3 5 1 0 0 3 17 19 3
15. FAP 4 o o o o o o o o o o o o o o o o o o EHE
16. Ostali w5 1 9 9 2 o o =2 1 o 2 2 o 1 3 o 3 3 1 |IW
Ukupno | 21128 1.227| 1.307| 1.773| 1.509| 1.780| 1.990| 2.364| 2.604 2.609 | 2.550 | 2.066 | 1.458 1.849 1.921 | 2.364 1.770 1.252 | 56.375]
udio (%) | 37,5 22| 23| 31| 27| 32| 35| 42| 46|a6|as5|37]|26]|33|34]42]31]22

u broju uvoznih rabljenih vozila, dok je MAN
vodeci kod broja registracija novih.

Ostatak poretka je oGekivan, a lveco je
unato¢ nesto manjem ukupnom broju vozila
u odnosu na prije dvije godine, i dalje tredi,

STRUKTURA AUTOBUSA PREMA
STAROSTI (31. 12.2025.)

do 5 godina
od 6 do 10 godina

od 11 do 15 godina
viSe 15 godina

a slijede, Scania Volvo Trucks, DAF, itd.
Kao $to mozete vidjeti u tablici, marka TAM
drzi visoko osmo mjesto u ukupnom broju
registracija s 384 vozila, a na istoj poziciji
su bili i prije dvije godine. U poretku imamo

i jos nekih marki koje viSe ne postoje, poput
FAP-a, Zastave, OAF-a ili Fiata (barem ne
u ovoj klasi), a dio tih vozila je po razli¢itim
DVD-ovima ili tko zna gdje, ali su joS uvijek
registrirani.

BROJ REGISTRIRANIH AUTOBUSA

TRAVANJ 2026.
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(31.12.2025.)
MANJI PRIRAST BROJA
AUTOBUSA od pandemije,
uzrokovao je
povecanje prosjene
starosti s 12,8 na 13,1 E

godinu 1. Setra 9 261 929 |[PEER|277

2, 'I‘B";:‘;edes' 236 323 448 m 233

3. MAN 340 153 379 20,2

4. Iveco 14 135 9 |(JERYR| 71

5. Neoplan o 1 29 |IEXN| 68

6. Volvo o s 126 |IELIA| 28

7. Bova o 1 7 |(IEH 10

8. lIrisbus 15 46 22 |BEEM 1o

9. Berkhof o 20 22 |IFEH| 10

10. Scania o 1 39 (M| oo

11. Isuzu o 3 7 |(HEM oo

12.vanHooo 0 1 21 |[HEZM| o5

13. BMC 41 12 ||IFCE| os

14. VDL 1 0 5 |EFCH| oz

15. Temsa o o 16 |(HECHM| os

16. Ostali 2 By .

8 71
|Ukupno | 781 [1.089 [2.455 J4.325 | 100]
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STRUKTURA AUTOBUSA PREMA GODINI PROIZVODNJE (31. 12.2025.)

1. Setra 429 70 61 55 39
2. Mercedes 163 89 78 38 29
3. MAN 144 40 85 12 12
4. Ilveco 4 0 0 1 0
5. Neoplan 118 21 13 18 13
6. Volvo 40 11 6 5 5
7. Bova 16 6 1 5 8
8. Irisbus 14 5 6 7 1
9. Berkhof 24 1 3 8 6
10. Scania 6 0 2 0 2
11. Isuzu 0 0 0 0 0
12. VanHool 9 2 & 1 2
13. BMC 0 4 6 1 0
14. VDL 2 0 0 0 2
15. Temsa 11 3 0 0 0
16. Ostali

UKUPNO

Udio (%)
Rast broja autobusa

Autobusni vozni park se nastavlja oporavljati,
jer smo nakon 4.545 vozila u 2020., zbog
poremecaja kojeg je uzrokovala pandemija,

STRUKTURA MINI I MIDIAUTOBUSA
PREMA STAROSTI (31. 12.2025.)

do 5 godina
od 6 do 10 godina

od 11 do 15 godina
viSe 15 godina

w
J
W
w
a1
w
~
o

70 80 79
106 69 44

5ok @
Eog®
G o & g
G5 R e
> 8 3
5

6

70 5 0 11 5 10 13
6 18 6 3 5 3 1
13 12 7 2 12 2 2
0 0 0 0 0 0 0
1 1 3 2 3 2 1
0 0 1 1 0 1 0
1 1 1 1 0 1 0
2 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 4 1 0
0 1 0 1 0 0 0

u 2022. imali samo 3.848 registriranih
autobusa. Taj broj se 2024. poveéao na
4.279, da bi sada iznosio 4.325 registriranih
vozila. Prosjec¢na starost autobusa se
takoder povecala te sada iznosi 13,1

godinu, u odnosu na 12,8 koliko je bilo prije
dvije godine, ali to je u stvari priliéno dobar
podatak uzimajuci u obzir protek od dvije
godine i relativno malo povecéanije broja
autobusa. Udio autobusa mladih od pet
godina se smanjio, ali se smanijio i broj vozila
starijih od 15 godina, $to ukazuje da je razlog
povecanja uvoz rabljenih autobusa.

Isti zakljucak je vidljiv i iz ukupnog broja

O O O O O © O o O o

16 4 0 4 2 1 18 5 0 3 2 5 2 0 0 0 0 1 18
996 155 | 121 170 | 197 | 224 | 307 | 297 | 247 | 161 45 77 107
23,0 3,6 | 2,8 3,9 | 46 | 5,2 7,1 6,9 | 5,7 | 3,7 1,0 1,8 | 25

0 2 5 2 25 1 |[REY
9 o s 6 2 2 |JENA
s7 w e 15 23 31 |[JEEH
43 26 74 8 2l 308 |
2 0 0 0 el 293 |
1 o 3 6 1u o (B8
o 0o 0 6 Ml 84 |
o 0 0 o0 o |HEN
o 0o 0 0 Il 42 |
o 2 o 2 3 1 |IEH
o 1 1 s 17 1 (|IEN
o o o o o o |HEH
o o o =+« o o |[IEE
7 o o o o o |IFEH
o o o o o o HH

| 81 |

| 4.325

autobusa po markama gdje je Setra povecala
vodstvo iako ima relativno skromne brojke

u registracijama novih autobusa, ali velike
kod rabljenih. Takoder, Mercedes-Benz je
preskocio MAN na drugom mjestu, dok

se Iveco probio na ¢etvrto mjesto ispred
Neoplana. Zanimljivo je kako je ukupni broj
Euro VI autobusa veci od 47 posto, dok kod
kamiona iznosi malo viSe od 43 posto.
Zanimljiva situacija kod minibuseva, gdje

je ukupni broj registriranih vozila povecan
s$1.507 na 1.614, pri Gemu je vodedi
Mercedes-Benz znacajno povecao ukupne
brojke (5622 na 653) dok vecina ostalih marki

CARGO
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ANALIZA Vozni park gospodarskih vozila u Hrvatskoj 31.12.2025.
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STRUKTURA PRIKLJUGNIH VOZILA
PREMA STAROSTI (31. 12.2025.)

KOMADA

PRIKLJUCNA VOZILA
i minibusevi imaju
najmanju prosjeénu

7bog priljeva

starost od 11,9 dopieoding 26,3 novih i mladih
godina od 6 do 10 godina m 26,5 l o e
0d 11 do 15 godina| [TEEL I | 186 vozila, stanje je
vise15godina | [JEEEEE| 285 bolje nego prije
| 22.852 dvije godine

biljezi pad ili stagnaciju. Ovdje je godina $to je minimalno smanjenje

vidljiv utjecaj veéeg broja novih vozila
jer udio minibuseva mladih od pet
godina povecan je sa 16,1 na 23,7

u odnosu na 12 godina, koliko je
bilo prije dvije godine. iako je zvuci
pomalo nevjerojatno, imamo vise

posto, dok je udio broja starijih od
15 godina smanjen sa 39,4 na 34,2
posto.

Broj priklju¢nih vozila nastavlja
rasti slicnim ritmom kao i ranije
jersmo 2022. imali 19.063, sto
se 2024. povecalo na 21.310, da
bi danas imali 22.852 registrirana
prikljuéna vozila. Ovo i dalje, uz
minibuseve, ostaje najmlada
kategorija gospodarskih vozila

s prosjec¢nom staro$¢éu od 11,9

od 500 marki priklju¢nih vozila, iako
najveci dio drze poznate (njemacke i
austrijske) marke.

Schmitz Cargobull nastavlja
dominirati te su s ukupno 7.173
registrirana vozila najzastupljenija
marka prikljuc¢nih vozila te su s 31,4
posto, dodatno povedéali trzisni udio
koji je prije dvije godine iznosio 30,4
posto. Slijede Schwarzmdller, Krone i
Kogel, a prve Cetiri marke drze gotovo
dvije trec¢ine ukupnog trzista.

BROJ REGISTRIRANIH PRIKLJUCNIH VOZILA (31. 12. 2025.)

BROJ REGISTRIRANIH MINI I MIDI 1. Schmitz Cargobull 6.827 346 31,4
AUTOBUSA (31.12.2025.) 2. Schwarzmiiller 2915 825 16,4
3. Krone 2.182 555 12,0

o 4. Kogel 1.119 138 55

= 5. Kassbohrer 387 139 2,3

= 6. PK 90 273 16

= 7. Fliegl 271 74 15

1. Mercedes-Benz 19 61 573 40,5 8. Kempf 205 30 1,0
2. Renault 1 3 193 12,2 9. Meiller 95 135 1,0
3. IvecoBus 11 36 148 12,1 10. Feldbinder 209 6 0,9
4. Volkswagen 1 1 121 7,6 11. Wielton 129 66 0,9
5. Ford 0 5 88 58 12. Lamberet 183 3 0,8
6. FeniksBus 40 29 23 5,7 13. Goldhofer 84 94 0,8
7. lsuzu 3 22 59 52 14. Knapen 165 1 0,7
8. Otokar 12 13 11 2,2 15. Spitzer 140 20 07
9. MAN 9 6 16 19 16. Stas 147 0 0,6
10. Opel 1 0 23 15 17. Mega 143 2 0,6
11. Fiat 0 0 16 10 18. Nooteboom 110 1 0,5
12. Indbus 0 4 7 07 19. Pezzaioli 100 20 05
13. Citroen 0 0 7 0.4 20. Faymonville 111 4 0,5
14. Ostali 7 8 37 73 | 3.2 21. Ostali 2724 1774 19,7

104188 1.322 |1.614 ] 100
/|8 TRAVANJ 2026. cARGo



Volvo FH Aera i Volvo FH16 Aero dizajnirani su za uginkovitu
voznju pri velikim b_rzinama, bez obzira na to jeste li odabrali
elektricni, plinski ili dizelski pogon,

Volvo Trucks. Driving Progress

volvotrucks.hr




IZGRADILI SVIO
JDNOSE K(C
TEMELINASER
POSLOVANIE

Danijel Bujanec je od uspjesne obiteljske

napravio i jednako
DAF Trucks za Hrvatsku

RAZGOVARAO Mm

akon svojevrsnog lutanja oko

zastupstva u Hrvatskoj ka__

promijenilo vise zastupnika,
Trucks od 2010. uspjeSno suraduje s tvrtkom
TTId.o.o. kao zastupnikom za Hrvatsku. TTI
je ojacao poziciju DAF-a na trzistu, prosirio
servisnu mrezu, a to je prepoznao i DAF koji ’
im je dodijelio i nekoliko nagrada. Takoder, s -— T
pocetkom ove godine TTI d.o.o. je razdvojio _
poslovanje prodaje i servisiranja DAF . \ .'\
vozila te prijevoza u posebne tvrtke. Puno
povoda za razgovor s prvim ¢ovjekom tvrtke ‘

|

Danijelom Bujancom.

Prosle godine ste obiljezili 15 godina
zastupstva DAF-a u Hrvatskoj, mozete li
nam reci kako je sve to pocelo i kako vam
taj put koji ste prosliizgleda iz danasnje
perspektive, pogotovo jer ste preuzeli DAF
tijekom krize?

Kad se vratim unatrag, moram priznati da

20 TRAVANJ 2026.




je to bila prilicno hrabra odluka. DAF smo
preuzeli u trenutku kada je trziSte prakticki
stalo - kriza je bila na vrhuncu, investicije su
se odgadale, a prijevoznici su razmisljali kako
prezivjeti, a ne kako kupovati nova vozila.

U takvim okolnostima nije bilo prostora za
brze rezultate. Znali smo da moramo ici
dugorocno — graditi povjerenje, dokazivati
se kroz servis, biti prisutni kad je najteze.
Osobno sam od pocetka vjerovao ako smo
korektni prema kupcima i ako stojimo iza
onoga Sto radimo, rezultat ¢e dodi.

Danas, 15 godina kasnije, mogu reci da je
to bio jedan od najtezih, ali i najispravnijih
poslovnih poteza koje smo napravili.

Nismo rasli preko nodi, ali smo rasli zdravo i
stabilno. | mozda najvaznije — izgradili smo
odnose koji su danas temelj cijelog nasSeg
poslovanja.

PREUZELI SMO DAF

na vrhuncu krize, ali smo
gradili povjerenje kod
kupaca i korak po korak
doveli prodaju i servis na
danasnju razinu

Pocetkom ove godine osnovali ste novu
tvrtku TTI Trucks d.o.o. koja je preuzela
prodaju i servis DAF vozila, dok je
prijevozni¢ko poslovanje ostalo u tvrtki
TTId.o.o. Koji je razlog tog poteza?

To je odluka koja je sazrijevala godinama. U
jednom trenutku postalo je jasno da imamo
dvije vrlo razli¢ite djelatnosti — s jedne

strane transport, koji ima svoje zakonitosti

i dinamiku, a s druge strane zastupstvo,
prodaju i servis, koji traze potpuno drugadiji
fokus.

Osobno vjerujem da svaka ozbiljna djelatnost
zasluzuje punu paznju. Razdvajanjem smo
omogucili da se svaki segment razvija u
svom smjeru, bez kompromisa. TTI Trucks
danas moze biti potpuno fokusiran na kupce,
razvoj mreze i brend DAF. Dugorocno, to je
zdravija i odrzivija struktura. Nije to bila “brza”
odluka, ali je bila nuzna.

Prosle godine ste osvojili nagradu
za DAF servisnog dealera te
nagradu DAF Premium Dealer,
koju je dobilo samo devet DAF
dealera u Europi.

Iskreno, to su trenuci kada osjetis
da se sav trud isplatio. Jer iza
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DAF je 2010. imao tek 4.9 posto trziSnog
udjela u prodaji novih kamiona u Hrvatskoy
dok je u prosloj godini udio iznosio 9,8 posto
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tih nagrada ne stoji samo broj prodanih
vozila, nego cijeli sustav — ljudi, procesi,
odnos prema kupcu. Nasi zaposlenici su
nase najvece bogatstvo; predani, strucni,
profesionalni, bez nasih zaposlenika ne bi
bilo moguce ostvariti takve rezultate, te im
i ovom prilikom zahvaljujem i Gestitam. Te
nagrade su najveéim dobivene njihovim
zalaganjem i trudom.

Mi smo svjesni da dolazimo s malog
trzista i da nemamo resurse kao velike
zapadnoeuropske kompanije. Ali upravo
zato smo morali biti bolji u drugim stvarima
—brzi, fleksibilniji i blizi kupcu. Osobno sam
uvijek inzistirao na tome da kupac kod nas
ne smije biti “broj”. Mora imati osjeéaj da
ga poznajemo i razumijemo njegov posao.
Mislim da je to ono §to je DAF prepoznao.

Uz prodaju i servis u Varazdinskim
Toplicama, otvorili ste servis u Zagrebu
(lvanja Reka), a krajem prosle godine
imate i servisnog partnera u Bilju u
Slavoniji. Kakva su dosadasnja iskustva

s novim lokacijama i planirate li i dodatne
servise?

Od samog pocetka sam smatrao da bez jake
servisne mreze nema ozbiljnog zastupstva.
Kamion nije proizvod koji prodajete i

NAGR‘DA
*International
Truck of the
Year 2026” za
model DAF XD
i XF Electric
te priznanje
DAF Premium
Dealer 2026

www.cargo-magazin.hr
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INTERWJU

Danijel Bujanec, direktor TTI Trucks d.o.o.

NAGRADA DAF service dealer 2025 uruéena je prosincu, a krajem sijeénja je stiglo i priznanje DAF Premium Dealer 2026,

kojeg je dobilo tek devet DAF dealera

zaboravite — on mora raditi svaki dan. Zagreb
nam je bio logi¢an korak jer je to srediSte
logistike i transporta. Danas vidimo koliko

je ta odluka bila ispravna. Isto vrijedi i za
Slavoniju —tamo smo kroz partnerstvo u Bilju
napravili vazan iskorak.

Iskustva su vrlo dobra, ali ne gledamo Sirenje
samo kroz broj lokacija. Bitnije nam je da
svaka lokacija ima kvalitetu, ljude i standard.
Trenutno nam je u fokusu servisna podrska na
podruc¢ju Dalmacije, te smo u fazi definiranja
lokacije, a nakon toga slijedi ekipiranje
servisnog tima, opremanje i otvaranje lokacije.
Ako vidimo potrebu na trzistu — i¢i éemo dalje,
ali ne pod svaku cijenu.

U posljednjih pet godina, DAF je osvojio tri
titule "International Truck of the Year", sto
nikome nije poslo za rukom u 50 godina
povijesti nagrade. Sto vas éini toliko
dobrim?

Mislim da je klju¢ u tome $to DAF ne radi
kompromise kada je u pitanju korisnik —
odnosno vozag i prijevoznik. Nova generacija
vozila je ogroman iskorak. Kada sjednete u
kamion i vidite koliko je paznje posveéeno
detaljima - od prostora, ergonomije,
potro$nje, do sigurnosti —jasno je zasto
dolaze rezultati. Alimozda jo$ vaznije,

DAF slusa trziste. Ne razvija proizvode “u
laboratoriju”, nego u stvarnim uvjetima. To je
velika razlika.

Sve to potvrduju i nagrade International
Truck of the Year, koje je DAF zasluzio tri
puta u pet godina: 2022. za nove XF, XG i
XG+ modele, 2023. za novi XD i 2026. za
elektricnu gamu XD i XF, Sto nije uspjelo

niti jednom proizvodadu u povijesti nagrade
kamiona godine.

B —

RAZDVAJANJEM POSLOVANJA TVRTKI smo
omogudili da se svaki segment razvija
u svom smjeru, bez kompromisa

UZ PRODAJU NOVIH VOZILA, prodaja
rabljenih vozila postaje sve vaznija i DAF
je vec tri godine treéa najprodavanija
marka rabljenih kamiona

Ponuda kamiona za medunarodni
prijevoz je od jednog modela (XF) u novoj
generaciji narasla na tri (XF, XG i XG+).
Koji model najvise vole hrvatski kupci?
XF je godinama bio standard i dalje ima

vrlo vaznu ulogu, no vidimo jasnu promjenu
—kupci sve vise gledaju XG i posebno

XG+. Prije nekoliko godina mozda bi rekli

da je to “previse” za nase trziste. Danas

viSe nije. Nedostatak vozaca i potreba

za zadrzavanjem kvalitetnih ljudi mijenja
kriterije. Kad vozac provede dane i tiedne u
vozilu, onda prostor, udobnost i uvjeti postaju
kljuéni. I tu na8i XG i XG+ dolaze do izrazaja,
bez realne konkurencije.

Posebno nas XG+, to je vozilo koje pruza
neviden komfor i prostor za vozaca, uz iznimne
vozne karakteristike. Kupci kod odabira ovog
modela budu dodatno pozitivno iznenadeni
kada udu u kabinu i vide o kakvom se zapravo
kamionu radi. Na$ XG+ je kamion bez prave
konkurencije na trzistu, takav komfor za
vozaca je nedostizan svima ostalima.

Modeli 2025. dodatno su tehnoloski
doradeni, $to osigurava smanjenje troskova
eksploatacije, posebno sada kada cijene
goriva rastu, ekonomi¢nost potrosnje goriva
je kljuéna, a ne treba zanemariti niti najnizu
potroSnju AdBlua na trzistu.

Kako ste zadovoljni s prodajom i pozicijom
DAF-a na trzistu te Sto o¢ekujete u
sljedeéim godinama?

Zadovoljni smo, ali nikada ne gledamo na

to kao “gotovu stvar”. Trziste transporta je
izuzetno dinami¢no i sve se moze promijeniti
vrlo brzo. U ovom trenutku imamo dobru
poziciju i stabilan rast, ali svjesni smo da dolaze
novi izazovi — od regulative do tehnologije, pa
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Uz postojeca tri servisa
radimo na otvaranju
Nnovog servisa za
podrucje Dalmacije, a
ako vidimo potrebu na
trziStu -ic¢i cemo i dalje

sada i do globalne ekonomske i geopoliticke
situacije. Osobno smatram da ¢e sliedecih
nekoliko godina biti prijelomno razdoblje

za cijelu industriju. Nas cilj je ostati stabilan
partner kupcima, bez obzira na promjene.

Svjedoc¢imo rekordnom visokim brojkama
registracija rabljenih kamiona iz uvoza.
Koliko je posao s rabljenim vozilima vazan
za vase poslovanje?

Vrlo su vazna, mozda ¢ak i visSe nego

prije. Realnost trzista je takva da si mnogi
prijevoznici ne mogu uvijek priustiti nova
vozila. Tu mi vidimo svoju ulogu — ponuditi
provjerena vozila, s poznatom povijeséu i uz
podrSku servisa. To kupcima daje sigurnost,
a nama dugoro¢no gradi odnos.

Sva na$a rabljena vozila su servisirana,
uredena, s garancijom. Zapravo, kod
isporuke rabljenog vozila Gesto nema razlike
izmedu novog i rabljenog, a najvaznije je da
nas servisni tim uvijek stoji iza isporucenih
rabljenih vozila te reagira brzo i uvijek s ciliem
zadovoljstva kupca.

DAF je u Hrvatskoj unazad nekoliko godina
vrlo trazen, zapravo rabljeni DAF je ve¢ tri
godine zaredom tre¢i uvozni brand rabljenih
vozila na naSem trzistu Sto potvrduje da
kupci prepoznaju kvalitetu DAF vozila i

NI INZENJER
rojarstva istice kako
obzirom na snazni
razvoj tehnologije,
tehni¢ka naobrazba
vrlo korisna, ali su
svakako potrebna i
ekonomska znanja

NEDOSTATAK VOZACA vodi podizanju

razin abini, a tu su
nasi modeli XG i XG+ bez prave
~ konkurencije na trzistu

nase servisne podréke. Cesto kupci krenu s
rabljenim vozilom, a kasnije prelaze na novo.
| to je potpuno prirodan razvoj.

Propisi uvjetuju smanjenje emisija te
traze vedi udio elektri¢nih kamiona, a i
aktualni "International Truck of the Year"
je elektriéni DAF. Kako gledate na to i kako
se pripremate za buducnost?

To je tema o kojoj se puno govori i s razlogom.
Smijer je jasan — emisije se moraju smanijivati

i tehnologija ide prema elektrifikaciji. Mi se
pripremamo — kroz edukaciju ljudi, ulaganja u
infrastrukturu i suradnju s proizvodacem. Nasi
djelatnici iz prodaje prosli su obuke vezane

uz specifikacije elektricnih vozila kako bismo
mogli kupcima ponuditi optimalnu konfiguraciju
za njihove potrebe. Upravo prije dva tiedna

bio je odrzan opsezni trening u Nizozemskoj,
gdje su takoder bila na raspolaganju elektri¢na
DAF vozila svih tipova, te su djelatnici prodaje
sve moglii uzivo vidjeti i isprobati u realnim
uvjetima voznje s teretom.

Servisni djelatnici su takoder obavili treninge
vezane uz odrzavanije elektri¢nih vozila,
imamo dva certificirana djelatnika za rad na
elektriénim vozilima. Takoder, pripremamo

i lokaciju za ugradnju DC punjaca, izraden

je projekt prikljucka i postave DC punjaca

od 180 kW. DAF takoder nudi i Siroki izbor
PACCAR punjaca, AC, DC, snaga do 1 MW, te
konzalting u vezi pri ugradnji na lokaciji kupca.
Ali isto tako smatram da treba biti realan i imati
u vidu da je transport specifi¢na industrija

i tranzicija nece biti ista za sve segmente.
Dugolinijski prijevoz, regionalni, distribucija —
svatko ¢e imati svoj tempo. Na$ zadatak je da
budemo spremni i pomognemo kupcima da
donesu pravu odluku u pravom trenutku. Ne
gurati nesto na silu, nego biti partner. -

www.cargo-magazin.hr
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SIROKA ELEKTRICNA P

Osim sto je predstavio serijske elektricne izvedbe teskih modela, Iveco
je s modelima iz suradnje s Hyundaijem i Stellantisom proSirio i ponudu
lakih elektri¢nih modela koje ranije nije imao u ponudi

TEKST -| Matko Jovié/Dubravko Majetié
FOTO - Stefan Boman/lveco
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ELEKTRIGNI TEGLJAC S-elVay
Artic dobio je aerodinamiénu
kabinu produzenu za 250 mm

i 3 posto manji otpor zraka od
standardnog S-Way tegljac¢a

ZARAZLIKU OD PRVIH PROTOTIPOVA,
tihutrasnjost je u potpunosti-preuzeta

iz aktualnog S-Way tegljaéa

gamu te isticu kako nude najsiri raspon

alternativnih pogonskih rieSenja na trzistu,
od hibridnih rieSenja u autobusima, preko
ukapljenog i komprimiranog prirodnog plina
do elektriénih modela. Takoder, Iveco razvijai
rieSenja s vodikom, iako ¢éemo morati pricekati
za konkretnije informacije.

I veco je predstavio kompletiranu elektri¢nu

S-eWay Artic

lako je Iveco ve¢ ranije prikazao elektricni
tegljac, nije se radilo o serijskom modelu, a
zanimljivo je kako je to rieSenje nudilo vanjski
izgled aktualnog S-Waya i unutrasnjost iz
(sada vecé bivse) suradnje s americkom
tvrtkom Nikola. Serijska izvedba je

okrenula stvari, pa se koristi aerodinamicka
kabina razvijena u suradnji s Nikolom,

dok je unutrasnjost preuzeta iz aktualnog

ELEKTRIGNA OSOVINA s dva motora
i jednostrukim prijenosom s
maksimalnih 840 kW (1.142 KS)
najsnaznija je na trzistu

S-Way tegljaca. Kao $to mozete vidjeti

na fotografijama, kabina ima futuristicki i
moderan dizajn prednje maske, pri cemu je
kabina produzena za 250 mm te zaobljena,
Sto u usporedbi s ostalim S-Way modelima
donosi oko 3% maniji otpor zraka.

Pogonski sustav je ve¢ poznat od ranije

i koristi tzv. elektriénu osovinu u kojoj su
integrirana dva elektromotora i diferencijal,
Sto oslobada prostor u Sasiji za ugradnju
baterija. Cijeli sklop, kojeg proizvodi
sestrinska tvrtka FPT, ima masu od 1.350
kg, te nudi ukupnu trajnu snagu od 480 kW
(653 KS), odnosno vrénu (kratkotrajnu)
snagu od Gak 840 kW (1.142 KS), Sto ga Cini
najsnaznijim serijskim elektricnim pogonskim
sklopom za kamione. Velika snaga je na
neki nadin i o¢ekivana buduci da se koristi
jednostupanijski prijenos, $to u nedostatku

TRAVANJ 2026. 25
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mjenjaca iziskuje puno snage pri kretanju.
Iveco je najavio visestupanijski prijenos, uz

kojeg bi se onda mogli ugraditi i slabiji (i laksi)

motori.

lveco elektriéna gam

TRI MODULA LFP BATERIJA
pojedinaénog kapaciteta

201 kWh postavljeni su
okomito na Sasiju

S-eWay Artic ima povecéani meduosovinski

razmak kako bi se ugradile potrebne
baterije, ali je zadrzana mogucnost
koristenja standardnih poluprikolica.
Koriste se LFP (litij-zeljezo-fosfatne)
baterije, a tri modula ukupnog bruto
kapaciteta 603 kWh (585 kWh neto),

su postavljena popre¢no unutar Sasije.
Obecani doseg je do 600 km, a ponovno
punjenje moguce je najve¢om snagom
od 350 kW, a uskoro bi na raspolaganju
trebalo biti i megavatno punjenje. lveco
jamci da ¢e nakon Sest godina koriStenja
baterije i dalje pruzati najmanje 80
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eJolly i eSuperjolly

Druga dva "nova" elektri¢na modela do-
laze iz suradnje sa Stellantisom, a radi
se o njihovom srednjem i velikom do-
stavnom modelu, koje sada nudi i lve-
co, ali samo u elektricnoj izvedbi. eJolly
(poznat i kao Fiat eScudo ili Opel Viva-
ro-e) je model najveée dopustene mase
od 2,8 do 3,2 tone koji se nudi u dvije du-
liine, 4,95 m i 5,3 m i jednoj visini vozi-
la, pri éemu je obujam teretnog prostora
je od 5,3 do 6,6 m3. Postoje dvije veli-
¢ine baterija, 49 i 75 kWh, s dosegom
od 250 ili 350 km. Postoji samo jedna
opcija pogona, elektromotor snage 100
kW (136 KS) i s 270 Nm okretnog mo-
menta, koji preko jednostupanjskog pri-
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posto ukupnog kapaciteta, a nakon 12
godina barem 70 posto. Uz standardno
Sestogodisnje jamstvo na bateriju

(ili 750.000 km), Iveco ée ponuditi i

opcionalno produljenje na 10 godina ili
1.250.000 km.

Kratka voznja pokazala je znaéajni napredak
u usporedbi s prototipovima jer su ubrzanja

jenosnika pogoni prednje kotace.
Najveca snaga punjenja je 100 kW.
Vedéi eSuperjolly pripada segmentu
velikih kombija s najveéom dopuste-

nom masom od 3,5 do 4,25 tona i obuj-
mom teretnog prostora od 13 do 17 md.
Postoji samo jedna baterija prilicno ve-
likog kapaciteta od 110 kWh §to omo-
gucuje doseg do ¢ak 420 km, ali velika
baterija znali i ve¢u masu pa u 3,5-ton-
ske izvedbe imaju nosivost oko 650 kg,
§to 4,25-tonska izvedba (moguca zbog
elektricnog pogona) podize za dodat-
nih 750 kg. Elektromotor pogoni pred-
nje kotace te s Gak 205 kW (279 KS) i
410 Nm okretnog momenta omogu-
éuje gotovo sportske performan-
se. Najveca snaga punjenja je

IVECO eJOLLY

IVECO eSUPERJOLL



NUDE SE TRI IZVEDBE KABINE, dvije uZe sa $irinom 2,3 metra te poviSena
spavaca kabina Sirine 2,5 metara

OVDJE SE KORISTE NMIC baterijske module pojedinaénog %

kapaciteta 70 kWh, a mogucée ih ugraditi od &etiri do

sedam

puno njeznija, a cijeli
dozivljaj puno "kultiviraniji", sto
ne samo da smanjuje potroSnju energije
vec i Stedi gume. Jednostupanijski prijenos
ima i prednosti jer je ubrzanje kontinuirano i
bez prekida vucne sile, a sa 6-stupanjskom
rekuperacijom voza¢ desnom polugicom
moze vrlo dobro kontrolirati usporenje,

S-elWAY RIGID koristi istu
pogonsku elektriénu
osovinu kao i Artic, u
ovom sluéaju definitivno
presnaznu

osobito u gradskoj vozniji. S najsnaznijim
rekuperativnim usporenjem moguce je
voziti samo s papucicom "gasa", dok s

minimalnom rekuperacijom kamion "jedri",
odnosno kotrlja se uz vrlo dobro odrzavanje
brzine, §to se pozitivno odrazava na ukupnu
ekonomic¢nost. Takoder, aerodinamicka
kabina i dobra zvuc¢na izolacija znace i vrlo
tihu voznju, unatog ¢injenici da smo S-eWay
Artic vozili po jakom vjetru.

S-eWay Rigid

Osim tegljaca, u tvornici u Ulmu zapocela

je i serijska proizvodnja elektricnih modela

sa Sasijom, odnosno S-eWay Rigid, koji se
nude u konfiguracijama 4x2 i 6x2. Ovi modeli
dostupni su s tri izvedbe kabine, dvije uze

sa Sirinom 2,3 metra (kratkom dnevnom te
niskom spava¢om) te povisenom spavaéom
kabinom Sirine 2,5 metra. Pogonska
elektricna osovina ista je kao i kod tegljaca,
dok baterije koriste NMC (nikal-mangan-
kobalt) tehnologiju, a baterijski paketi
montirani su na $asiji uzduzno, a ne popre¢no,
kao kod tegljaca. Na Sasiju je moguce ugraditi
Getiri (280 kWh), pet (350 kWh) ili do sedam
(460 kWh) baterijskih paketa, $to omogucuje
do oko 400 km dosega, dok je snaga punjenja
i ovdje 350 kW.

Bududi da ovi kamioni pokrivaju Sirok

raspon primjena, od klasi¢ne distribucije

do komunalnih i gradevinskih segmenata,
dostupne su razli¢ite PTO izvedbe —
niskonaponski za pogon utovarnih platformi,
visokonaponski (400 Vi 20 kW) za rashladne
jedinice, dok su elektri¢no pogonjeni

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO Iveco elektriéna ga?
e

mehanicki pogoni od 60 kW namijenjeni
zahtjevnijim nadogradnjama, poput onih

za prikupljanje otpada, dizalica, naviakaca
kontejnera ili miksera za beton. U tom
slucaju, u paketu je i inverter, a na Sasiji

je prostor za spremnike hidraulicnog ulja i
hladnjak ulja, ako je potrebno. Bududi da je
najveca dopustena masa 44 tone, uz kamion
moze icii prikolica.

eDaily

Iveco eDalily je na trzistu od jeseni 2022.,

a od tada je dobio novu unutrasnjost s
digitalnim instrumentima, ali elektricni
pogonski sustav je manje-viSe ostao isti.
eDalily je poseban i po tome $to se, za razliku
od ostalih elektri¢nih dostavnih modela, nudi
u svim izvedbama i veli¢inama kao i modeli
s klasiénim pogonom. Drugim rije¢ima

na raspolaganju su izvedbe od 3,5 do 7,2
tona najvece dopustene mase, do najvise
4,6 tona nosivosti, 20 m? obujma teretnog
prostora te mogucénosti vuce prikolice do 3,5
tona. Jedan baterijski modul ima kapacitet
od 37 kWh, a kupci mogu birati koliko ih
Zele, najmanije jedan, a najvise Setiri. Sto

eMoovy

lveco eMoovy nastao je u suradnji s Hyun-
daijem, a iako nije sigurno hode li ga lveco
nastaviti prodavati ili ne, radi se o odlicnom
lakom dostavnom modelu najveée dopu-
Stene mase 3,5 t. Ne postoji kao furgon veé
samo kao Sasija s nadogradnjom pri éemu
najveci obujam teretnog prostora moze biti
do 10 m?® uz nosivost do 1.530 kg (ukljucu-
jucéii masu nadogradnje). NMC baterijaima
kapacitet 76 kWh (neto 73,4 kWh) i osigura-
va doseg do 276 km prema WLTP ciklusu.
Elektricni sustav radi na 800 V pa je snaga
punjenja ¢ak 350 kW, a pogonski elektro-
motor ima snagu od 160 kW (218 KS) i 350
Nm okretnog momenta.

DALY

IVECO e-DAILY je ve¢ neko vrijeme u ponudi, a osim moguénosti ugradnje i
¢etvrtog baterijskog modula, dobio je i potpuno digitalnu unutrasnjost

znadi najveci mogudi kapacitet od 148 kWh.
Qvisno o najvecéoj dopustenoj masi, namjeni
i veliGini baterije, doseg moze biti od 110 do
500 km, dok je najvec¢a snaga punjenja 115
kW. Za pogon se koristi jedan elektromotor

snage 140 kW (190 KS) i 400 Nm, uz tri
reZzima voznje, Power, Normal, i Eco i tri
razine rekuperacijskog usporenja. | ovdje se
nude razliGite ePTO izvedbe, a najsnaznija je
s 50 kW.
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Crafter usteda do : Transporter usteda do

9.673,01 € ] 7.405,68 €

Razmisljate u brojkama?
Neka budu vece.

Imamo stvarne dobre rojke'za vas. | jps bolja gospodaska voeila, 'i:lustup_na odmah
Ovisro o odabranom medell; svalem poslovanju moZeie asigurati
ustedu do cak 9.673 €.

Skenirajte kod | provierite Loje Volkswagen gospodarsko vozilo

spremne cekd bas na vase radne zadatke

Gospodarska

vozila

godina

jarmstva




VOzILI SMO Euro Limbus Smart Tourer

PRVI S KARBONSKOM
KAROSERIJOM

T

-

»

Vodedi hrvatski proizvoda¢ minibuseva, Euro Limbus, predstavio je model Smart
Tourer, prvi minibus s karoserijom izradenom od karbonskih vlakana, ¢ime je, ne
samo povecana kvaliteta, ve¢ i smanjena masa vozila

TEKST - Matko Jovié¢ FOTO -|Ivan Lackovié
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EURO LIMBUS SMART TOURER

prvi je minibus na trzistu s
nadogradnjom od karbonskih
vlakana $to rezultira ne samo
efektnim izgledom, ve¢ i veéim
moguénostima prijevoza

CARGO

NUDE SE RAZLIGITE IZVEDBE i konfiguracije vrhunskih sjedala, a luksuzno izveden
putni&ki prostor s najkvalitetnijim materijalima jamé&i maksimalni komfor putnika

ranijim izdanjima smo vec predstavili

nekoliko modela iz Euro limbus

ponude, a svima im je zajednicko
da su nastali na furgonskim izvedbama
dostavnih modela, koje se onda preraduju
te se, iako na kraju znacajno razlikuju od
furgona, zadrzavaju njegovu konstrukciju.
Postoje i izvedbe koje su nastale na tzv.
Sasijama na kojima se onda izvodi cijela
nadogradnja od staklo-plastike, a Euro
limbus je prvi proizvoda¢ koji je predstavio
minibus s nadogradnjom izvedenom od
karbonskih vlakana. Rezultat kojeg vidite
na fotografijama ne samo da predstavlja
tehnolosku revoluciju, ve¢ i odli¢no izgleda.

Nadogradnja od karbonskih
vlakana

Smart Tourer minibus temelji se na Sasiji
Mercedes-Benz Sprintera, koji je takoder

najpopularnija baza za proizvodnju
minibusa u Europi. To su $asije s najve¢om
dopustenom masom od 5,5 do 6,8 tona, $to
utjeCe na kapacitet putnika vozila — koji moze
biti 19+1+1ili 22+1+1 sjedala. U ovoj izvedbi
se od Mercedes-Benza koristi samo Sasija,
pogonski sustay, poklopac motora i vozacka
vrata, sve ostalo se ugraduje u pogonima
Euro Limbusa.

Na tvornicku Sasiju najprije se postavlja
kavez od Celika visoke ¢vrstoce (420

MPa), na koji se potom montira karoserija
od karbonskih vlakana. Ovime se postize
iznimna ¢vrstoca i krutost karoserije uz

malu masu vozila, $to poveéava nosivost u
broju putnika i kapacitetu prtliage, smanjuje
potroSnju goriva, optere¢enje pogonskog
sklopa i ko¢nica, a posljedi¢no i emisiju COs..
Tijelo od karbonskih viakana donosi
dodatne estetske prednosti jer omogucuje

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

OVJESENO VOZACEVO SJEDALO jedna je
od rijetkih komponenti koje dolaze
sa Sasijom, a presvladi se istim
materijalima kao i ostala sjedala

kvalitetnije lakiranje te zahvaljujudi boljim
mehanickim svojstvima, eliminira Sirenje i
skupljanje materijala pri promjenama vanjske
temperature, $to je neizbjezno kod celicnih
panela. Takoder, posebna tehnologija
proizvodnje panela omogucuje izradu vecih
pojedinacénih dijelova pa cijele bocne ploce
mogu biti izvedene u jednom komadu,
odnosno bez meduspojeva.

Osim visoke tehnologije, Smart Tourer se
moze pohvaliti i odliénim dizajnom, osobito
ako je u dvobojnoj srebrno-crnoj kombinaciji.
Linija razdvajanja bo¢nog panela (koji

je izveden u jednom komadu) i prozora
izvedena je aluminijskom trakom koja se

dize prema krovu na straznjem dijelu vozila.
Krov zavrSava aerodinamickim produzetkom
u kojem je integrirana kamera za voznju
unatrag. Radari za nadzor prostora oko vozila

Euro Limbus Smart Tourer

STRAZNJI ZRACNI OVJES, osim §to
povecava udobnost, nudii
moguénost regulacije visine. Opcija je
i mehaniéki straznji ovjes

su takoder vrlo skladno ukomponirani te

Sine cjelinu s ruckama za otvaranja bo¢nih
spremnika za prtljagu. Bo¢ni spremnici su
jo$ jedna od prednosti izvedbe sa Sasijom

buduci ih nije moguce izvesti ako se koristi
furgonska osnova, a omogucuju po 500
litara prostora za prtljagu sa svake strane uz
nosivost od 50 kg svaki.

Luksuzni interijer

Atraktivni vanjski dizajn prati i luksuzna
izvedba vozackog i putnickog prostora.
Testirani model imao je bez armaturu Sto
pojac¢ava dojam prostranosti te takoder
smanjuje zagrijavanje tijekom ljetnih
mjeseci. Zadrzana je Mercedes-Benzova
instrumentna ploca, ali su dodani klasi¢ni
prekidaci za upravljanje vratima, unutarnjim
osvjetlienjem i sjenilom vjetrobranskog
stakla, kao i upravljacke jedinice dodatnog
grijanja i klimatizacije. Smart Tourer
opremljen je i vlastitim racunalnim
sustavom te zaslonom osjetljivim na dodir
za upravljanje svim funkcijama, poput
klimatizacije, unutarnjeg osvjetljenja,
otvaranja prtljaznika, itd.

Koristi se uobi¢ajeno rieSenje sa
zadrzavanjem tvorni¢ke klimatizacije

koja prije svega sluzi za vozacki prostor,

STRAZNJI PRTLJAZNIK je obujma 2,1 m3, odnoso 3,2 m3 s manjim brojem sjedala.
Boé&ni pretinci nude dodatnih 0,5 m3 sa svake strane. Vrata straznjeg
prtljaznika su od karbonskih vlakana, a poklopci boénih pretinaca od aluminija
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Euro Limbus Smart Tourer

Duljina/$irina/visina (mm) 7.995/2.084/2.855
Meduosovinski razmak (mm) 4.325

Obujam prtljaznog prostora (m3) | 3,1

Masa praznog vozila (kg) 4.300

Najvecéa dopustena masa (kg) 6.800

Motor redni, Getverocilindriéni
OM 654

Obujam (cm?) 1.950

Najvecéa snaga (KW/KS) 140/190 pri 3.800 o/min

Najvec¢i moment (Nm) 450 pri 1.400 o/min

Mijenjac Auto. 9-brz.,
Mercedes-Benz 9G-
Tronic

Broj sjedala 22+1+1

dok je putnicki prostor opremljen Valeo
klimatizacijom snage 14 kW s krovnom
jedinicom, odnosno najkvalitetnijim riesenjem
koje postoji na trzistu. Takoder, uz standardno
grijanje pomocu rashladne tekucine motora,
ugraden je i dodatni "webasto" grija¢ snage
5,5 kW. Hladnjak za napitke s unutarnjim
osvjetlienjem postavljen je ispred sjedala

pratitelja, a uz vozacko sjedalo je konzola s
prostorom za pohranu mobilnog telefona s
brzim indukcijskim punjenjem.

Visokokvalitetna unutarnjaizrada
Bududi da su iz originalnog Sprintera
sacuvani prakticki samo maska i poklopac
motora, ugradeno je vece vjetrobransko

staklo, $to znacajno povecava razinu svjetla
u putniékom prostoru te takoder povecava
komfor i putnicima omogucuije bolji pogled.
Treba posebno pohvaliti dodatni uspravni
bocni prozor ispred ulaznih vrata, koji vozadu
omogucuje puno bolju vidljivost te smanjuje
mrtve kutove.

Ugradena su visoko kvalitetna sjedala Stilla

www.cargo-magazin.hr

POZNATI SPRINTEROV KOKPIT u kojem se isti¢e rugica Telma retardera, ali i dodatni prekidaé&i za upravljanje klimatizacijom. Takoder,
Smart Tourer opremljen je i vlastitim ra¢unalnim sustavom te zaslonom osjetljivim na dodir za upravljanje svim funkcijama
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VOZILI SMO

Softline s djelomi¢nom izvedbom od eko
koze te prilagodbom naslona za glavu,

a kao §to i prilici turistickom autobusu,
putnicima su dostupni individualni servisni
setovi s ventilacijskim otvorima i svjetlima
za Citanje, integrirani u krovne police te
USB prikljuéci za punjenje mobilnih uredaja.
Osvijetlienje putnickog prostora vjerojatno je
jedno od najboljih na trzistu, a voza¢ moze
birati izmedu snaznog osvjetljenja prolazai
stepenica, LED trake ispod bo¢nih prozora

i nekoliko opcija osvjetljenja integriranih u
gornje police, u bijeloj i plavoj boji. Zavréna
obrada interijera s kvalitetnim materijalima
takoder zasluzuje pohvale.

Tihaiudobna voZnja

Smart Tourer opremljen je najsnaznijim
motorom u Sprinterovoj ponudi - OM 654
koji iz dvije litre obujma isporucuje 140 kW
(190 KS) dok je maksimalni okretni moment
od 450 Nm raspoloziv ve¢ od 1.350 o/
min. Snagu prenosi 9G-Tronic automatski
mijenjac s devet stupnjeva prijenosa kojem
je vec Sesti stupanj direktan s tri preostala
"overdrive" stupnja uz krajnji prijenosni
omijer od 0,6:1 pa se brzina 100 km/h
postize pri niskih 1.400 o/min. Ugraden je i
elektromagnetski retarder Telma LVRS350
Giji koGioni moment od 350 Nm olakSava

Euro Limbus Smart Tourer

420MPa
High-Strenght Steel

posao vozacu pri usporavanju, predstavljai
dodatnu sigurnost obzirom na ukupnu masu
autobusa od gotovo 7 tona.

Dobro poznate vozne karakteristike
Sprintera, koje ukljuéuju lagano upravljanje

i mjenjac s brzim i neosjetnim promjenama,
dodatno su naglasene dobrom karoserijom
koja znac¢ajno smanjuje razinu buke i
udobnim zra¢nim ovjesom straZznje osovine,

NA SASIJU SE POSTAVLJA
reSetkasta konstrukcija od ¢elika
visoke ¢évrstoce na koju se potom
montiraju paneli od karbonskih viakana

Cija se visina moze podesavati i daljinskim
upravljatem.

Smart Tourer je jedinstveni proizvod,

ne samo u Hrvatskoj vec¢ i u Europi

i kombinira revolucionarna rieSenja
karbonske nadogradnje s vrhunskom
opremom i kvalitetom izrade te je
namijenjen najzahtjevnijim turistickim i VIP
prijevozima.

INOVATIVNA KONSTRUKCIJA NADGRADNJE
kombinira prestiz s najsuvremenijom
tehnologijom karbonskih viakana, a

rezultat nema premca
na trzistu

34 TRAVANJ 2026.
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KOMPLETNA RJESENJA
ZA VAS VOZNI PARK!

Sve usluge na jednom mjestu za sigurnu i ucinkovitu voznju.

e
SFR)  UGRADNJA | ISPITIVANJE w VULKANIZACIJA
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PREDSTAVLJAMO

NOVI KRALJ
LAVOVA

MAN TGX 41.640 8x4/4

MAN nakon dvije godine ponovno u ponudi ima teski
tegljac za najteze terete do 250 tona, pri Cemu se radi o
potpuno tvornickom rjeSenju tvrtke MAN Individual

TEKST Matko Jovié

AN je 2024. prekinuo proizvodnju
M teSkog tegliata TGX 41.640 8x4,

a sada je u ponudu stigao TGX
41.640 8x4/4, koji nosi gotovo istu oznaku,
ali se tehnicki donekle razlikuje od starog
modela. Obzirom na vrlo kompleksnu izvedbu
te relativno male proizvodne brojke, ovakvi
modeli se ¢esto proizvode u suradnji sa
specijaliziranim tvrtkama, ali MAN u ovom
slucaju isti¢e kako se radi o potpuno tvornickom
rieSenju tvrtke MAN Individual. Pritome se
osnovno vozilo proizvodi (zajedno s ostalima)
u tvornici u Minchenu, dok se posebna
spojka, toranj iza kabine te dizelski i hidraulicki
spremnici te dodatni hladnjaci, ugraduje u MAN

ima common-rail
pod tlakom od 2.
turbinu promjenjive ¢
osigurava maksimalni mo
1.050 o/min -

36 TRAVANJ 2026.

Truck Modification centru u Wittlichu.

Za pogon se koristi 15,2-litarski redni
Sesterocilindricni MAN D3876 motor snage
471 kW (640 KS) te 3.000 Nm okretnog
momenta, koji je dostupan u Sirokom
rasponu od 900 do 1.380 o/min. No, kod
ovakvih tegljaca koji rade s ekstremnim
optereéenjima pri malim brzinama,
najvazniji je prijenos snage, odnosno
momenta. Kljuéna komponenta je posebna
WSK (Wandlerschaltkupplung) spojka s
pretvaracem okretnog momenta i mehanickim
zakljuavanjem koja osigurava postupno
kretanje pod maksimalnim optereéenjem te
minimalno mehanicko trosenje.

MAN koristi ZF TraXonTorque

(kojeg MAN oznacava TipMatic 12.30
OD), a radi se 0 12-stupanjskom
mijenjacu koji uz hidrodinamicki pretvara¢
okretnog momenta ima lamelnu spojku.
Lagano kretanje pod opterec¢enjem, Sto
nuzno znadi i odredeno proklizavanije,
preuzima hidrodinamicki pretvarac

okretnog momenta, a kad se postigne
odredena brzina, aktivira se i lamelna
spojka.

Vazno je istaknuti da je zbog
karakteristike hidrodinamickog
pretvarada okretnog momenta, pri

CARGO



0 08 OKretnog mom -
ovom sludaju je odnos 1:1 oje
dodatna prednost pri kretanju pod
velikim optere¢enjem. Kako se brzina
vrinje turbinskog kola hidrodinamicke
spojke povecava, tako se razlika
izmedu momenata smanjuje da bi
uklju¢ivanjem lamelne spojke brzine
postale identi¢ne.

Hidrodinamicka spojka je kljuéna

i pri manevriranju te omogucuje
milimetarski precizno pomicanje pri
najvec¢im optere¢enjima, a buduci da

CARGO
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Ovim modelom MAN je proSirio ponudu na modele
najvece dopustene mase od 3,5 do 250 tona

) njacem je

integriran i retader s 4.000

Nm/600 kW kocionog

momenta/snage, ¢ime

je osigurana visoka

kontinuirana kociona

ucinkovitost i toplinska Y \

stabilnost. y - 85 MAN TipMatic
v 12.30 OD mjenjac,

odnosno ZF TraXonTorque

hladenje s pretvaracsarr) okretnqg

momenta omogucéuje kretanje

Kara&t(varlsftllcnl toran.J iza kabine . pod najve¢im optereéenjima bez
sadrzi Getiri spremnika za dodatnih trogenja komponenti

Slozeni sustav za

TRAVANJ 2026. 37
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PREDSTAVLJAMO | MAN TGX 41.640 8x4/4

OPCIJA JE | MAN INDIVIDUAL LION S paket opreme koji ukljuduje ekskluzivne
dizajnerske elemente poput karbonskih aplikacija, crvenih detalja, Alcantara
presviaka...

160 litara zraka, spremnik dizela od 960
litara i spremnik od 290 litara za hidrauli¢ki
sustav koji radi pod tlakom do 300 bara

i protokom od 20 do 40 I/min neovisno o
opterecenju. U tornju je i dodatni hladnjak

koji je posebno vazan buduci se zbog malih
brzina ne moze osigurati dovoljno strujanje
zraka kroz standardni hladnjak. Osim
motora, nuzno je hladiti i ulje u spojci, kao

i hidrauliéno ulje iz prikljucnog vozila, ali i

0SIM SMJESTAJA SPREMNIKA GORIVA, zraka i ulja, rashladni toranj iza kabine ima
i zahtjevan zadatak osigurati optimalnu temperaturu motora, mjenjaca,
hidraulike, ali i goriva

&l

gorivo. Radi se o vrlo velikim koli¢Ginama
topline buduci da smo za proizvodnju 471
kW snage proizveli jos vecdu koli¢inu topline,
koju je nuZno odvesti. Takoder, tegljaci za
teSke terete, za razliku od klasi¢nih, veéinu
vremena rade pod punim optereéenjem

i s maksimalnom snagom motora, $to
postavlja dodatni zahtjev za hladenje.
Sedlo JOST JSK 38 C (3,5") ima mogucnost
pomaka do 80 cm ¢ime se regulira
raspodjela osovinskog opterec¢enja vucnog ili
priklju¢nog vozila. Moguca je i ugradnja kuke
Rockinger 56 EA na straznjem dijelu, dok

je na prednjem dijelu takoder priklju¢ak koji
omogucuje spajanje u tri razine visine.
Posebni tegljac je takoder opcijski dostupan s
MAN Individual Lion S paketom opreme, $to
ukljucuje ekskluzivne dizajnerske elemente
poput karbonskih aplikacija, crvenih detalja

i Alcantara presvlaka na sjedalima ili

crvenih sigurnosnih pojaseva. Dostupni su

i 24-in¢ni televizor te elektricno podesiva
fotelja, kao i posebna ambijentalna rasvjeta
za $to ugodniji boravak u kabini. Takoder,
tegljaC za terete do 250 tona, dolazi s istim
sveobuhvatnim postprodajnim uslugama,
jamstvom i financiranjem, kao i sva ostala
MAN vozila. -
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Bilo da =e ra«dr o velikim optereceniima, kratkim rokovima ili zah't]-eunum tereny - MAN
TGE Mext Level je spreman. Konsfruiran = DNK-om kamiona, a istovremeno okretan
poput kombija; razvijen je kako bi odgovorio na sve zahtjeve vaseg poslovanja. Od
digitalnog kokpita { inteligentnih sustava pomoci vozacu do Konfiguracija prilagodenih
toéno vasim potrebama, MAN TGE Next Level savréenc se uklapa u vase radne zadatke.




TEHNIKA Aerodinamika .
d . 7 l:r

=l J— [

NUAU-ZRAENOM TUNELU vrlo su vazan dio
: 3 'ogﬁ modeld;ali kamjoni prije svega
[ ,\L punjavati sugju svrhu, a to je prijevoz
takoder morajujosigurati udoban i
&3 te biti u skladu s

|

E
-

U nastojanju za Sto vecim smanjenjem potrosnje, Gastouiom prijevozu poiroSnia goriva,
proizvodaci se moraju boriti ne samo protiv U achosno sziosmanjns,fcen
. . e o o je od najvaznijih éimbenika s kojima
ﬁZlkalnlh Zak()na, VeCl1 beZbrO]nlh Zak()na se susrecu prijevoznici i proizvodaci vozila.
i propisa koji definiraju dimenzije vucnih i Za prijevoznike e trosak goriva, pogotovo u
.l l. v .h .I uvjetima visoke cijene energenata, kao sto je
prl K ]ucnl voziia sada, jedan od najvecih izdataka poslovanja
pa smanjenje potrosnje ima direktne
TEKST _| Matko Jovié financijske ucinke. Proizvodaci nastoje
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0 bi imali kmﬁfko smanijiti potros$nju goriva?
> model s prev 0je su mogucnosti smanjenja potrosnje?

' lobro prodavati, ali takoder  Daljnja optimizacija pogonskog sustava : I‘
opisa 0 obveznom smanjenju “(motoraiprijenosa), uvodenje pametnih vrijedi i za ostala rieSenja, tako da :
Do. EU propisi predvidaju sustava poput prediktivninh tempomata, mogucnosti nudi aerodinamika, pri éemu ne -
manjenje emisije novih vozila, gume s manjim otporima te unaprjedenja smijemo zaboraviti na brzinu. o
aci, osim uvodenjem modela na aerodinamici, sve to moze doprinijeti Pri brzini od 80 km/h teglja¢ s poluprikolicom
isijom, pokuSavaju napraviti i smanijenju potrosnje. Moderni dizel motori (na ravnoj podlozi), samo na savladavanje
jem potrosnje klasi¢nih modela. su maksimalno iskoristili termodinamicke otpora zraka trosi gotovo polovicu ukupne

www.cargo-magazin.hr

USPOREDBA POREMECAJA STRUJANJA ZRAKA oko autobusa u sludaju da ima ugradene klasi&ne retrovizore, odnosno ako ih
zamijeni s kamerama

CARGO TRAVANJ 2026.
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TEHNIKA Aerodinamika

Co

OKVIRNE VRIJEDNOSTI KOEFICIJENTA otpora
zraka (cd) za razli¢ite vrste vozila

1
F= E P AC,V?

F - ukupna sila otpora zraka
p - gustoda zraka

A - Geona projekcija

cd - koeficijent otpora zraka
v - brzina gibanja objekta

Cq vrijednosti nekih oblika

Plo¢a c4=1,28

N

Stozac cy4=1,14

.‘I' *
" "
o LS
1.’. .’n.

Kugla c4=0,47

Metak c4=0,295

KiSna kap ¢d=0,045

RAZLIKA IZMEBU NAJVISE | NAJNIZE
vrijednosti koeficijenta zraka
osnovnih oblika je gotovo 30 puta, a
toliko se razlikuje i utro$ak energije
koju je potrebno potrositi za kretanje

42 TRAVANJ 2026.

potro$nje goriva. Pri brzini od 90 km/h otpor
zraka "proguta" ¢ak dvije tre¢ine ukupne
potrosnje goriva, $to pokazuije velike
mogucnosti uStede u potrosnji smanjenjem
otpora zraka, ali to nije lako postici.

Sto utjede na otpor zraka?
lako je zrak svuda oko nas, u pravilu ga
ne primjedujemo i u uobicajenim dnevnim
aktivnostima nam ne predstavlja nikakav
problem. Gibanje kroz zrak je u pravilu
lagano jer je vrlo rijedak te ga u kubiénom
metru (pri normalnim uvjetima) ima tek 1,2
kg. Za usporedbu - kubi¢ni metar vode tezi
1.000 kg. Prilikom gibanja nekog objekta kroz
zrak (ili bilo koji medij) njegove se molekule
moraju razmaknuti kako bi objekt prosao
te ponovno ispuniti taj prostor nakon $to
on prode. Sto je medij gusdi, to je kretanje
sporije, odnosno za njega moramo utrositi
viSe energije.
Osim gustoce, drugi vazan faktor je brzina.
Pri nizim brzinama kretanja zrak gotovo da i
ne pruza otpor, ali kako se brzina povecava,
tako otpor zraka postaje sve vedi, pri cemu
raste i koli¢ina energije koju moramo uloziti
kako bismo zadrzali brzinu kretanja. Zasto se
to dogada? Objekt (u naSem slucaju vozilo)
koji se kre¢e razmice zrak koji mu se nade na
putu, ali pri visim brzinama se sve molekule
zraka ne stignu maknuti, pa se zrak skuplja
ispred vozila, stvarajuci podrucje povisenog
tlaka. U isto vrileme, na straznjem dijelu
vozila nastaje podrucije niskog tlaka jer se
zrak ne stig voljno brzo vratiti u 'rupu’
= ES ALY

ZRAK KOJI ULAZI U MOTORNI PROSTOR
takoder povecava otpor, zatvaranjem
maske kad su potrebe za hladenjem
manje, smanjuju se otpori

IAKO IZGLEDA NEBITNO, aerodinami&ki
poklopci kotaga takoder daju svoj
doprinos u smanjenju ukupnog otpora

UNATOG UGRADNJI KAMERA, neki
proizvodaci su zadrzali retrovizore za
pregled stanja pored i ispred kabine,
S§to povecava otpor

VOLVO AERO MODELI su
prije dvije godine dobili
duzu kabinu i kamere,
a nedavne promjene

su povecale boéne
spojlere te su ugradeni
stabilizatori na A nosaéima

CARGO
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KOMBINACIJA TEGLJACA i poluprikolice koja pokusava donekle pratiti idealni oblik kisne kapi ima manji otpor zraka o klasiéne
kombinacije, ali razli¢ite unutarnje visine poluprikolice mogu biti problem kod utovara

koju je napravilo vozilo u gibanju. Razlika Kako smanijiti otpor zraka? zraka jer se u nasoj formuli pojavljuje

izmedu ovih tlakova je sila otpora zraka koja Bududi da gustocu ne mozemo mijenijati, s kvadratom. Sto to znagi? Za svako

djeluje suprotno smjeru gibanja te nastoji ostaju mogucnosti smanjenja ceone povecanije brzine otpor zraka se povecava
zaustaviti vozilo. povrsine, oblika i brzine. Ceona projekcija dvostruko vise. Na primjer, ako se vozilo

No, to nije sve jer postoji i trenje zraka koje naseg kamiona (ovisno o veli¢ini kabine) krece brzinom od 60 km/h (16,6 m/s),

klizi po povrsini vozila, a takoder i otpori moze biti i do 10 m?, Sto je dosta, ali da bi kvadrat brzine iznosi 277, ali ako se brzina
zraka koji (uvjetno rec¢eno) prolazi kroz znacajno smaniili projekciju, morali bismo poveca na 90 km/h (25 m/s), onda je kvadrat
vozilo, odnosno sustav hladenja, ventilaciju i jako smanijiti kabinu, ali i prikolicu, $to je brzine 625. To znaci da se poveéanjem
slicno, Sto takoder generira odredene otpore. suprotno namijeni vozila. brzine od 50 posto, otpor zraka poveéao

Svi navedeni otpori zajedno daju ukupni Brzina ima najveci utjecaj na iznos otpora gotovo tri puta. Naravno, Zelimo robu (ili

otpor zraka, a njegova veli¢ina ovisi o brzini
kretanja, obliku i Geonoj projekciji (povrsini)
vozila. Tu je, naravno, i spomenuti utjecaj
gustoce zraka, no na njega ne mozemo
utjecati.

DAF JE PRVI PROIZVOBAG koiji je produzio
(kod XG+ modela za 330 mm) i zaoblio
kabinu $to je smanijilo otpor zraka i
povecalo prostor za vozada

]

‘H_Samougradnjom T IARY—— ——

izin.:- )

- kamera umjesto -
retrovizora, moguce 5

je smanjiti potroSnju
do cak 1,5 posto

CARGO
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TEHNIKA Aerodinamika

Koeficijent otpora
zraka

Vec smo rekli da je koeficijent otpora zraka
mijera oblika i njegovim smanjenjem zna-
Gajno utjetemo na potrosnju goriva. Koe-
ficijent otpora zraka kod kamiona se krece
izmedu 0,5 i 0,7, ovisno o izvedbi, a za us-
poredbu, kod automobila on iznosi od 0,25
do 0,35. MAN je 2010. s Conceptom S us-
pio postici koeficijent otpora zraka od samo
0,29 $to bi u voznji znacilo 25 posto manju
potrodnju goriva u usporedbi s tadasnjim
(ali i s ve¢inom danasnjih) teglia¢ima. Pri
tome nije naruSena namjena vozila u smi-
slu mogucénosti prijevoza ili komfora te si-
gurnosti vozaca, ali vozilo po dimenzijama
nije odgovaralo tadasnjim (a ni danasnjim
propisima). | ovdje je vazno naglasiti sugla-
sje tegljaca i poluprikolice jer je uz poseb-
ni tegljac i posebna prikolica koja je takoder
izvedena s ciljiem minimalnog otpora.

USPOREDBA STRUJANJA ZRAKA oko dva vrlo sli€¢na objekta pri éemu jedan ima odredene promjene s ciliem smanjenja otpora
(maniji razmak izmedu tegljaca i poluprikolice te oblik poluprikolice). Manje crvene boje zna&i manje otpore

putnike) Sto brze prevesti, pa je drasticno Zadnja mogucnost je prilagodavanje vidi na ilustraciji, razlika izmedu koeficijenata

smanijenje brzine suprotno izvornoj namjeni oblika i to je upravo ono $to proizvodadi pojedinih oblika moze biti jako velika.

vozila, ali smanjenje brzine s 90 km/h na 80 pokuSavaju maksimalno iskoristiti. Utjecaj Koeficijent otpora zraka mozemo nazvati i

km/h, iako to vozaci u pravilu ne vole, dosta oblika vozila na ukupni otpor zraka opisuje se  kvalitetom strujanja zraka, jer $to vozilo lakSe

pomaze u smanjenju potrosnje. koeficijentom otpora zraka (cd), a kao $to sé_ probija zrak te izaziva manje poremecaje u
~»  _strujanju, to ¢e otpori biti maniji. llustracija

jasno pokazuje kako ravne povrSine i
- ~ 0stri rubovi znacajno remete strujanje te
é < '_posljediéno znace i visi koeficijent otpora.

"= Trebaimati na umu da je koeficijent otpora
.~ zrakarezultat oblika, ali ne odreduie veliginu
—— frontalne projekcije. To znati da neki objekt

~~ moze imati malen koeficijent otpora zraka,

ali zbog velidine ima i veliku povrsinu &to ée

g U konagnici rezultirati vec¢im otporom zraka,
’ odnosno maleni objekt ¢e, Gak i daima
B - nepovoljan koeficijent otpora, u konacnici
. imati manju silu otpora zraka. No, vazno je da
- boljim oblikovanjem mozemo posti¢i maniji
- otpor zraka od losije oblikovanog vozila iste
~velicine.

~ MERCEDES-BENZ aerodinami&ki
oblikovanu kabinu, razvijenu za
_elektricne modele, koristi i za klasi¢ne
tegljace
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KOGEL

BECAUSE WE CARE

MALA TEZINA ZA
VECU UCINKOVITOST

IVECO S-WAY takoder ima kamere i ostala aerodinamicka
unaprjedenja, ali ugradnja dodatnih svjetala ili bull-barova
(iako ih vozagi vole zbog efektnog izgleda) poveéava otpore

STABILIZIRANJE STRUJANJA oko gornjeq dijela kabine je
iznimno vazno, a Volvo ga izvodi sitnim *perajama” na
A-nosacu, Mercedes-Benz ugradnjom tankog deflektora, a
lveco uzduznim zadebljanjima

2 DOKAZANA USTEDA

Zakonska ograniéenja u Europi (za razliku od onih GORIVA :

Fizikalni zakoni su odavno u Americi) definiraju duljinu ;A I MACT

poznati i svatko zna $to bi kompozicije, a takoder postoje DOKAZANA STAB]LH“ST

trebalo napraviti, ali osim §to i brojni sigurnosni propisi. Tako

je, prije svega, nuzno osigurati je ugradnja kamera umjesto

funkciju vozila (prijevoz teretauz ~ retrovizora zakonski omogucéena

sigurnost i komfor za vozaca), tek 2016., uz navodenije svih PE TLRA Ns
PRIK ! o

postoje i brojni propisi koji sigurnosnih i tehnickih uvjeta. i

odreduju glavne karakteristike Stoga ne ¢udi kako je prvi Va¥ Kgel partner u Hrvatsko)

vozila. Za pocetak, propisi korak kojeg su proizvodaci

Petrans Prikolice d.o.0

Karlovacka

(49

[ako ukupni otpor ovisi i 0 velicini

+385903 112 244

ic@petrans-prikolice.h

objekta, boljim oblikovanjem mozemo STaiS il v
posti¢i maniji otpor zraka od losije wipskeais-prielice b

oblikovanog vorzila iste velicine

CARGO




TEHNIKA Aerodinamika

Aerodinamicki dodaci
na straznjem dijelu
moraju se sklopiti
tijekom manevriranja

Propisi o dimenzijama

EU uredba 2021/535 definira veli¢inu i nacin
ugradnje aerodinamickih dodataka i u kojim
slu¢ajevima oni smiju povecati ukupnu dulji-
nu vozila. U moru definicija i uredbi koje jed-
na drugu mijenjaju i dopunjuju, nije se bas lako
snaci, ali najvaznije poruke su sljedece:

« Maksimalno produljenje kabine nije ogra-
niéeno, ali mora biti aerodinamicki oprav-
dano i ne smije naruSiti sigurnost. Ipak,
bez obzira na sve, teglja¢ s poluprikolicom
se mora okrenuti unutar kruga promjera 25
m. Mijeri se tako da vozilo s maksimalnim
zakretom upravljata napravi krug i najve-
Ga udaljenost izmedu dvije tocke, odnosno
promijer kruga kojeg iscrtava krajnja tocka
vozila, $to ne smije biti ve¢e od 25 m.

napravili bila je zamjena klasi¢nih retrovizora
kamerama, $to znacajno pomaze smanjenju
ukupnih otpora, jer retrovizori ne samo da
povecavaju frontalnu povrsinu kamiona

vec¢ i znadajno remete strujanje oko kabine.
Neki proizvodadi su zadrzali retrovizore za
pokrivanje prostora ispred i desno od vozila
(zakon nalaze eliminaciju mrtvih kutova), dok
drugi i za to koriste kamere te su u potpunosti
zamijenili klasi¢ne retrovizore. Samo
ugradnjom kamera umijesto retrovizora,
moguce je smanijiti potroSnju do ¢ak 1,5
posto.

Jedna od mjera koja je postala moguca
promjenom EU propisa (vidi okvir na

kraju) je i povec¢anje duzine tegljaca i
poluprikolice ukoliko to doprinosi vec¢oj
ucinkovitosti. Proizvodadi su to iskoristili za
produljenje i zaobljavanje prednjeg dijela,
prije svih DAF koji je s novom generacijom
kabine produzio i do 330 mm, $to je uz
bolju aerodinamiku omogucilo i bolji komfor
za vozaca.

No, to nije sve jer opstrujavanje zraka

oko kabine remete i kotaci, $to se nastoji

 Straznji dodaci u radnom polozaju mogu
biti dugacki najvise 500 mm te smiju po-
vecati Sirinu za najvise 256 mm sa svake
strane. Osim $to ne smiju povecati teretni
prostor, spojleri se moraju sklopiti pri ma-
nevriranju, moraju biti testirani pri najvecoj
radnoj brzini vozila.
Bocni spojleri (zavjese) ne smiju pove-
¢ati ukupnu Sirinu vozila preko 2,55 m
(hladnjaée 2,6 m), ne smiju ometati pristup
kotadima, ne smiju ometati rad sigurnosnih
uredaja (senzora, radara, ...)
Ukupna visina vozila ne smije premasi-
ti 4,00 m, a ukupna duljina svih dodata-
ka (prednjih i straznjih) ne moze biti ve¢a od
1.400 mm.

Treba naglasiti kako se svi aerodinamicki do-

daci, odnosno sve intervencije na vozilu, mo-

raju testirati te imati tipsku homologaciju.

popraviti posebnim poklopcima, takoder
razmak izmedu kabine i poluprikolice utjece
na otpore zraka i pozeljno ga je Sto viSe
smanjiti, jednako kao i razliku u visini kabine i
poluprikolice.

Ne treba zaboraviti ni (polu)prikolicu,
odnosno strujanje ispod Sasije, oko

kotaca (pozeljno je da su pokriveni) te
pogotovo iza prikolice. Prikolica je u osnovi
kutija koja se giba velikom brzinom, a

ostri straznji rub (odnosno nagli prekid
strujanja) uzrokuje snazne poremecaje u
strujanju (vrtloge) sa smanjenim tlakom,
§to povecava ukupnu razliku izmedu tlaka
ispred i iza kamiona, odnosno povec¢ava
ukupnu silu otpora zraka. Zato se sve
GeSce ugraduju spojleri na straznjem dijelu
prikolice koji nastoje ublaziti poremecaj
strujanja, odnosno u konacnici i otpor
zraka. Postoje i poluprikolice kod koje se
pokus$avaju pribliziti obliku kapljice te se
dizu prema sredini i spustaju prema kraju,
$to pomaze boljem strujanju, ali razlic¢ita
unutarnja visina radi probleme pri utovaru i
organizaciji teretnog prostora. b

SMANJENJE OTPORA ZRAKA, a time

i potro$nje pogonske energije
pogotovo je vazno kod elektriénih
kamiona jer izgubljenu energiju
sporije nadomjestamo
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\V0zILI SMO Ford Trucks F-Line 4145 8x4

KLASICNA RJESENJA U

S brojnim rjeSenjima preuzetim iz modela F-Max,
novi F-Line stiZe na najzahtjevnija europska
trzista, a robusna konstrukcija bi se trebala
osobito dobro pokazati u gradevinskom sektoru

TEKST - Frank Hausman/Dra2en Ze&evié¢ FOTO - Frank Hausman

odelom F-Max je Ford Trucks Kompromis izmedu cestovnei
M dokazao visoku razinu terenske voznje

vlastite stru¢nosti kojom se Testni F-Line 4145 D 8x4 dolazi u
moZe dostojno suprotstaviti velikim jednoj od najtrazenijih gradevinskih
europskim proizvodacima. Takoder, od konfiguracija koja uz etiri osovine
prije dvije godine u ponudi je i F-Line pruza visoku nosivost na uobicajenim
koji vuce porijeklo od nekadasnjeg prometnicama dok straznji pogonski
modela Cargo, ali sa znacajnim tandem pruza solidne terenske
dizajnerskim i tehni¢kim rieSenjima iz sposobnosti. U potrazi za idealnim
F-Maxa. Time je F-Line dobio potrebnu kompromisom izmedu takvih
dozu samouvjerenosti pa se sada oprecnih uvjeta F-Line je postavljen
nudi i na najzahtjevnijim europskim na ¢vrstu Sasiju s profilima debljine 8
trzistima. Ponuda ukljucuje cestovne mm koja osigurava visoku torzijsku
tegljace i kamione koji bi trebali pruziti otpornost na neravnim terenima, ali
financijski povoljno rieSenje u distribuciji ~ donosi i dodatne kilograme. Ustedu
ili regionalnom prijevozu, ali takoder i u na masi su turski stru¢njaci pronasli
gradevinskom sektoru, gdje robusnost u jedinstvenom CFRP straznjem
posebno dolazi do izrazaja. ovjesu od umjetnih materijala

’ ./ TR H-: ; . ; .:. = s 2 & e
- NAJMODERNIJA NADOGRADNJA Meiller Trigenius.
‘pridonosi optimizacijimase .. .
- i T N g o e T

R Ty

OD RANIJE POZNATA KABINA
je prije dvije godine
redizajnirana u stilu
renomiranog F-Maxa

CARGO
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VMIODERNOM IZDANJU

ojac¢anih karbonskim vlaknima. Takvo skupo
rieSenje koje se koristi kod vrhunskih trkacih
automobila pruza visoku ¢vrstocéu uz ustedu
oko 140 kg u odnosu na klasicne celicne
opruge.

Preopterecenja nisu preporucljiva jer je ovjes
precizno programiran na najvecu dopustenu
masu koja kod ovog kamiona iznosi 32
tone. S relativno niskim stranicama takvom
nacinu koristenja pridonosi trostrana kiper-
nadogradnja Meiller Trigenius. Najmodernija

49

——

serija uglednognjemackog proizvodaca
ukljucuje napredni nacin rada Bordmatic, a
takoder doprinosi optimizaciji mase.

U konacnici ovaj F-Line uz vlastitih 14.340
kg dostize nosivost 17.600 kg ¢ime se
svrstava u prosjek ove klase vozila, a takve
prijevozne mogucénosti na podjednak nacin
pruza u cestovnoj ili terenskoj voznii. Sprijeda
je ispod ¢vrstog branika ugradena Gvrsta
zastita motora i hladnjaka dok podignuta
konstrukcija pruza velike prilazne i odlazne

Ford Trucks F-Line svoju
priliku na europskom trziStu
prvenstveno prepoznaje
u gradevinskom sektoru

kutove s prednie ili straznje strane. Pored
toga, razmak od tla ispod dvije upravljive
prednje osovine dostize znagajnih 38 cm
Sto se ipak shizava u predjelu straznjeg
tandema. Zbog nisko postavljenih
stabilizatora i masivnih diferencijala straznjih
hipoidnih osovina s jednostrukom redukcijom
odmak od tla u straznjem dijelu iznosi, jo$
uvijek solidnih, 28 cm.

lako F-Line ne zazire od dubokog blata, ipak
je viSe podesen za cestovnu voznju. U takvim

www.cargo-magazin.hr

CARGO
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VOzILI SMO Ford Trucks F-Line 4145 8x4

Ford Trucks F-Line 4145 8x4

Motor

6-cilindri¢ni redni motor (Ecotorg), common-

rail ubrizgavanje (400-1.950 bar), turbopunja¢
promjenjive geometrije, 4 ventila po cilindru. Provrt
x hod: 130 x 160 mm; kompresija 17,0 : 1; Euro 6e
sa SCR-katalizatorom, povratom ispusnim plinova
i filterom &estica; Obujam: 12.700 cm?; Najveéa
snaga: 331 kW (450 KS) pri 1.800/min, najvedi
okretni moment 2.500 Nm pri 1.000 —1.200 o/min.
Motorna koénica: 320 kW (435 KS) pri 2.400 o/min,
Voith-Retarder (450 kW)

Prijenos

automatizirani mjenja¢ "Ecotorq 16s 2600 OD"
Range- i Splitgrupa, 16 stupnjeva prijenosa za
naprijed, overdrive, 2 stupnja za voznju unatrag;
Prijenosni omjer: i=14,107-

Mjere i mase

Meduosovinski razmak: 4.300 mm, D x S x V: 8.640 x
2.550 x 3.880 mm; Krug okretanja 12,4 m; Kut prijelo-
ma: 16,7°; napadni kut naprijed/natrag: 26°/33°; Masa
praznog vozila: 14.340 kg (ukljucujuci 300 | goriva i
751 AdBlue), najveéa dopustena masa: 32.000 kg;
nosivost: 17.660 kg; Masa na testu: 30.400 kg

Osovine

1.i2. osovina: 8,0 t kruta upravljiva osovina,
paraboliéne lisnate opruge s dva lista; 3. i 4. oso-
vina: 11,5 t hipoidna osovina s lisnatim oprugama
od kompozitnog materijala (CRP);

Nadogradnja

Meiller; Vrsta: trostrani kiper , Trigenius D421¢; D
xS xV: 5.600 x 2.420 x 1.000 mm:; Visina prednje
stijene: 1.300 mm; Tehni¢ka nosivost: 21.000 kg;
Celiéni pod: HBW500 (5 mm); Celiéne stranice:
HB450 (4 mm),

Kabina

F-Line spavaca kabina, niski krov

VELIKI ODMAK OD TLA u prednjem dijelu je ne§to manji ispod masivne straznje
osovine. Straznji ovjes snizava masu, ali ne podnosi preopterec¢enja

DRUGA UPRAVLJIVA OSOVINA je pomaknuta unatrag za bolji raspored optereé¢enja :
- _kaoibolju up_ravljivost koja je medu najboljima u klasi . _——

- T B - At . . g I -
. A L 1Y - i e -
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uvjetima pruza natprosjecne karakteristike u
odnosu na sliéne konkurente $to se prije svega
odnosi na udobnost bez obzira da li je kamion
prazan ili natovaren. Pored toga iskazuje
iznimnu stabilnost i upravljivost Sto je posebno
ocigledno pri vec¢im brzinama kretanja, u
zavojima ili na loSijim cestovnim podlogama.
Na jednako pozitivan nacin se iskazuje
upravljanje koje je ¢esto pomalo problemati¢no
kod kamiona s dvije upravljive osovine.

KUGNA POGONSKA GRUPA se sastoji od
Ecotorg motora i 16-stupanjskog
automatiziranog overdrive mjenjaca
uz snagu ograni¢enu na 450 KS

KLASICNA ERGONOMIJA - uz multifunkcijski upravlja& i dva displeja su zadrzani
analogni instrumenti, ru€ica parkirne koénice, okretni prekidaéi klimatizacije...

U ovom primjeru progresivni rad elektro-
hidraulickog servo sustava EHPAS pruza
izvrstan osje¢aj upravljanja pri ve¢im
brzinama, ali takoder lako¢u okretanja
upravlja¢a prilikom sporog manevriranja.
Tada se takoder istie izvrsna okretnost bez
obzira na neuobi¢ajeno veliki razmak izmedu
dvije upravljive osovine koji dostize preko dva
metra. Takvo rieSenje dovodi do povoljnijeg
rasporeda opterec¢enja izmedu osovina jer
djelomicno rasterecuje straznji tandem.

Rjesenja iz F-Maxa

Ugradena je najsuvremenija pogonska
grupa preuzeta iz F-Maxa, ali je snaga
12,7-litarskog motora Ecotorq kod F-Linea
ograni¢ena na 450 KS, pri Gemu tehnologija
s varijabilnim turbopunjacem zadrzava
visoki okretni moment. Zavidnih 2.500 Nm
je dostupno ve¢ pri niskih 1.000 o/min, ali se
takva maksimalna vrijednost zadrzava samo
do 1.200 o/min. Upravljacka elektronika
automatiziranog mjenjaca (koji je takoder
samostalni proizvod Ford Trucksa) precizno
zadrzava okretaje motora u podrucju

maksimalnog okretnog motora.

Uz ¢ak 16 stupnjeva prijenosa takva
usmjerenost rada dovodi do ¢estih
automatskih izmjena samih stupnjeva koje
se ponekad ¢ine pretjeranim. Takve pojave
je moguce izbjedi izborom manualnog rada
mijenjaca pri ¢emu 16 stupnjeva mjenjaca
pruza velike mogucénosti u potpori visokim
performansama motora. Pored toga, overdrive
izvedba mjenjaca izvrsno nadopunjuje kratke
omijere diferencijala kakvi su uobicajeni

kod ove vrste kamiona. Omijer krajnjeg 16.
stupnja je nesto ,kraci“ u odnosu na sliéne
overdrive mjenjace drugih proizvodaca, ali
ipak omogucuje brzu cestovnu voznju pri
ekonomi¢nim niskim okretajima.

Za potrebe usporavanja vozila je na
raspolaganju motorna kocnica cijih 435

KS gotovo dostize pokretacku snagu
Ecotorg motora. Takva karakteristika Stedi
obloge radnih disk-kocnica, ali je takoder
izuzetno korisna u voznji kroz duboko

blato. Testno vozilo je dodatno raspolagalo
retarderom Voith koji pridodaje 612 KS snage
usporavanja sto je preporucljivo koristiti

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

prvenstveno na asfaltnim podlogama, a
posebno je ucinkovito kod eventualne vuce
prikolice. Pored ovakve pogonske grupe je
F-Line takoder dostupan s 9-litarskim Ecotorq
motorom ¢ime se dodatno smanjuje masa
vozila i povecava nosivost. Takav izbor ipak
treba prvenstveno shvatiti kao ekonomicnije
rieSenje za manja opterecéenja jer su
performanse ograni¢ene na 330 KS i 1.400
Nm uz mjenjace s devet stupnjeva u obliku
automatiziranog ZF-a ili ruénog Eatona.

Klasiéna kabina

Rjesenja iz F-Maxa su takoder osvjeZila
opceniti dojam poznate kabine Sto se,

prije svega, primjecuje u prednjem dijelu

s novom maskom i uspravnim LED-
farovima. Prema jednakom receptu je
modernizirana unutrasnjost kroz detalje
poput multifunkcijskog upravljaca, centralnog
info-zaslona ili dodirnog zaslona multimedije.
U ovom kamionu ¢e doci na svoje svi koji
cijene ergonomiju klasi¢nih rieSenja jer su
zadrzani analogni osnovni instrumenti, brojni
fiziGki prekidaci i ruGica parkirne kocnice.
Ipak, kabina je Siroka tek 2,2 m, Sto

u kombinaciji s izrazito ispupcenim

(49

Ford Trucks F-Line 4145 8x4

blatobranima i otvaranjem vrata pod kutom
manjim od 90 stupnjeva komplicira ulazak.
Takoder, masivni A-nosadi i retrovizori
remete preglednost s vozacke pozicije, a

k tome se retrovizori ne mogu sklopiti kod
ulaska u automatsku praonicu.

Uz relativno ograniéene mogucénosti
ugadanja upravljaca, vozac ipak moze
pronaci korektan polozaj dok visoki tunel
motora ograniGava raspolozivi prostor.
Kabina s ravnim krovom je sasvim dovoljna
za dnevne poslove koji ne zahtijevaju
previSe unutarnjeg kretanja, iako produljena
izvedba omogucuje ugradnju kreveta ispod
kojeg su izvana dostupni pretinci. Zbog
nastupa na europskom trzistu su pridodani
sigurnosni sustavi koji zadovoljavaju zahtjeve
regulative GSR 2, pri Gemu upozorenje

kod napustanja voznog traka nije podrzano
aktivnom asistencijom upravljaca, dok je
opasnost od naleta ograniéena na vizualno
i akusti¢no upozorenije. To bi moglo naici na
odobravanije vozaca koje nerijetko nerviraju
suvremeni sustavi, a sve je zapravo dio
ponude kamiona vrhunskih sposobnosti

po atraktivnoj cijeni. Najuvijerljiviji je u
cestovnoj vozniji, Sto predstavlja preko 90

MASIVNI A-NOSACI i
klasiéni retrovizori
utjedu na preglednost,
pri éemu se retrovizor
ne moze sklopiti

Gradevinski F-Line u konfiguraciji 8x4
prvenstveno je usmjeren visokoj
Nosivosti U cestovnom prijevozu

ISTURENI BLATOBRANI donekle oteZavaju
ulazak, ai iz istog razloga izostaje
gaziSte za pogled prema teretnom
prostoru

posto prijevoznih potreba u gradevinskom
sektoru dok su u opciji raspoloziva i neka
naprednija rieSenja poput detekcije pjesaka s
automatskim kocenjem, adaptivni tempomat
s automatskim zaustavljanjem i pokretanjem
ili automatsko dugo svjetlo.
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Auto Hrvatska Prodajno servisni centri

SPONZORIRANI PRILOG

KAMION KOJI NE VOZI RAVNO

Kad kamion ne vozi ravno, naginje se, vuce u stranu ili djeluje nestabilno, lako je
pomisliti da je rijeC tek o subjektivnom dojmu vozaca. No, takvo ponasanje vozilaima
konkretne i mjerljive posljedice koje se mogu brojiti u tisucama eura godiSnje po vozilu

srediStu problema najcesce je
U neispravna geometrija kotaca i
osovina. Ako kamion ne prati pravilnu
putanju, to nije samo nelagoda za vozaca, to
je rizik za sigurnost vozila i vozaca, ali i faktor
generiranja dodatnih troSkova.

Gdje nastaju najvedi troskovi i rizici:

+ Gorivo —dodatni troSak svakog kilometra
Neispravno poravnati kotaci stvaraju
dodatni otpor kotrljanja. Vozilo gura
samo sebe jer motor mora kompenzirati
tu nenormalnu silu. Samo 3-5 % vise
potrosnje goriva znadi tisuce eura godisnje
po kamionu, posebno kod vozila koja
prelaze stotine tisuca kilometara godiSnje.

Gdje napraviti
kontrolu i podesavanje
geometrije kotada?

Kontrola i podesavanje geometrije kotaca po-
mocu najmodernije tehnologije dostupni su
na svim lokacijama Auto Hrvatska servisnih
centara za gospodarska vozila — u Zagrebu,
Splitu, Osijeku, Rijeci, Varazdinu, Karlovcu,
Pazinu i Zadru.

Na svakoj lokaciji vozila se servisiraju u skla-
du s tvorni¢kim specifikacijama, a korisnici-
ma je omogucéeno obavljanje svih potrebnih
usluga na jednom mjestu. Takav pristup ne
samo da Stedi vrijeme, vec¢ osigurava i brzi
povratak vozila u svakodnevni rad — pouzda-
no, sigurno i bez nepotrebnih zastoja.

U floti od deset ili vise vozila ova brojka
moze dosegnuti Cak i Sesteroznamenkastu
brojku samo za gorivo.

Gume - skupi, ali Gesto zanemareni ucinak
Nepravilan polozaj kotac¢a vodi do
neravnomijernog trosenja guma. Gume
koje se troSe na rubovima ne mogu se

vise protektirati, $to znaci da se gube
potencijalne ustede od njihove ponovne
upotrebe.

Ovjes i sigurnosni sustavi—lanéana
reakcija kvara

Dodatno opterec¢enje na ovjes i zglobove
dovodi do brzeg trosenja, Sto rezultira
¢esc¢im odlascima na servis, ve¢im
troSkovima odrzavanja te potencijalnim
pogreskama u naprednim sigurnosnim
sustavima (ADAS) koji ovise 0 preciznoj
putanji vozila.

Voza¢ — umor koji se ne vidi na papiru
Vozadi koji stalno korigiraju upravlja¢ kako
bi odrzali ravnu liniju brze se umaraju.
Dugoro¢no, to vodi do smanjenja
koncentracije i povecéava rizik od prometnih
nezgoda.

KONTROLA | PODESAVANJE GEOMETRIJE
kotada izvodi se pomodéu
najmodernije tehnologije

Zasto se problem uopcée dogada

Geometrija kamiona ne mijenja se preko

noci, ali se s vremenom moze poremetiti pod

utjecajem razlicitih Gimbenika:

« fiziCki utjecaj neravnina i udaraca uslijed
losih cesta,

+ dugotrajno troSenje ovjesa,

+ nepravilnu ugradnju ili zamjenu
komponenti tijekom servisa,

+ kad opterecenje nije pravilno rasporedeno.

Kako prepoznati problem prije
nego postane skuplji

Vaznu ulogu u ranom prepoznavanju
problema imaju upravo profesionalni vozadi.
Iskusan vozag brzo ¢e primijetiti da vozilo
“vuce”, da upravljac nije u ravnom polozaju
ili da je stabilnost drukgija nego inage. Sto
je vozag iskusniji i rasterecéeniji, to ¢e ranije
prepoznati odstupanija i sprijeciti da maniji
tehnicki problem preraste u vedi troSak.
Kamion koji ne vozi ravno nije samo
tehnic¢ka nepravilnost — rijec je o pitanju
sigurnosti, u¢inkovitosti i poslovne odrzivosti.
Upravljanje flotom danas podrazumijeva
sustavno pracenje tehni¢kog stanja vozila

i pravodobnu prevenciju. Posljedice
zanemarivanja mozda nisu odmabh vidljive,
ali se s vremenom jasno odrazavaju na
troskovima i pouzdanosti prijevoza.

www.cargo-magazin.hr

CARGO

TRAVANJ 2026. 53



PROPISI

BLIZI SE 1.
SRPNJA, -
PRIPREMITE SE

Ugradnja tahografa u dostavna vozila

@4n3@n 45

Nakon 1. srpnja i vozila najvece dopustene mase od 2,5 do 3,5 tona u medunarodnom
prijevozu robe moraju imati ugradene pametne tahografe 2. generacije. Provjerite
morate li imati tahograf t¢ ga ugradite na vrijeme

TEKST - lvan Perisa
FOTO -|Marin Tomas

akon 1. srpnja 2026. godine u
N okviru Uredbe 165/2014 i Uredbe

561/2006 koje reguliraju radno
vrijeme i obvezne odmore za vozace
(mobilne radnike), odnosno upotrebu
tahografa, po prvi put se uvodi obveza
koristenja tahografa za vozace teretnih
vozila najvece dopusStene mase od 2,5
do 3,5 tona u medunarodnom prijevozu.
To znaci da sva teretna vozila koja
sudjeluju u komercijalnom prijevozu
robe u medunarodnom prijevozu, nakon
1. srpnja 2026. moraju imati ugraden
pametni tahograf druge generacije. Bitno
je naglasiti kako se radi samo o vozilima
u medunarodnom prijevozu tereta, $to

54 TRAVANJ 2026.

znadi da se vozila koja sudjeluju samo u
domacem prijevozu tereta nista ne mijenja.
Kao i obiéno kad su u pitanju tahografi, svaku

Dok koriste tahograf
vozaci se moraju
pridrzavati propisa o
radnim vremenimai
odmorima, ali laka vozila
nemaju limitator brzine

promjenu prati veliki broj pitanja, tko mora

ili ne mora imati tahograf, kako ga koristiti,

itd.? U suradnji sa specijaliziranom tvrtkom

Digitalni tahograf d.o.o. pripremili smo upute

koje ¢e vam pomodi pri snalazenju. Kroz

najcesca pitanja korisnika pripremili smo i

odgovore koji e vam pomoci saznati morate

liimati tahograf u vaSem vozilu najvece

dopustene mase 2,5 tonaili ste ipak u

izuzedu.

+ Najcesce pitanje koje se postavlja — Sto
ako imam prijevoz za vlastite potrebe i
sudjelujem u medunarodnom prijevozu
tereta?
> Kljuéna stavka je komercijalna svrha

prijevoza. Ako se vozilo koristi u




komercijalne svrhe, odgovor je DA,
vozilo mora imati ugraden tahograf. U
sluéaju da se radi o privatnoj osobi koja
koristi vozilo za osobne potrebe, onda
tahograf nije potreban.

Primjer: Poduzece ide po odredeni
proizvod u Sloveniju. Taj proizvod ¢e
kasnije ta tvrtka stavljati u prodaju u
svojim du¢anima. Radi se o prijevozu za
vlastite potrebe, ali u komercijalne svrhe.
Potreban je tahograf.

UGRADNJA | PLOMBIRANJE SENZORA kljuéni su za pouzdan rad
tahografa i sprje¢avanje manipulacija podacima

Er‘-'j!i. F

» Kako koristim tahograf kad sam u

medunarodnom prijevozu?

> Naisti nacin i s istim pravilima koji
vrijede za vozace vozila najvece
dopustene mase preko 3,5 tona,
odnosno s obveznim postivanjem radnih
vremena i odmora vozaca. Postoji
i jedna bitna razlika, vozila najvece
dopustene mase od 2,5 do 3,5 tona
nemaju limitator (ogranic¢ivac) brzine na
90 km/h.

ISPRAVNO POVEZIVANJE NAPAJANJA i GNSS antene osigurava
kontinuiran rad tahografa i precizno pra¢enje lokacije

» Ako osim po Hrvatskoj putujem samo u
Bosnu i Hercegovinu ili Srbiju, moram
li u svom dostavnom vozilu najveée
dopustene mase od 2,5 do 3,5 tona imati
i koristiti tahograf?

U slu¢aju da imate vozilo koje ¢e nakon 1.
srpnja morati imati tahograf, a do sada ga nije
imalo, postoji nekoliko koraka koje morate
napraviti:

1. Ugraditi tahograf u vozilo.

DSRC MODUL omogucéuje brzu
provjeru tahografskih podataka
bez zaustavljanja vozila

> Ne, za komercijalni prijevoz u zemljama
izvan Europske unije se nista ne mijenja,
i tamo kao i do sada, ne morate imati,
odnosno koristiti tahograf. Ali, ako
samo jednom prijedete granicu neke
EU Clanice tada morate imati i koristiti
tahograf za navedenu skupinu vozila u
komercijalnom prijevozu.

» Kako koristim tahograf kad se vozim po

Hrvatskoj?

> lako se jednom ugraden tahograf ne
smije vaditi sve dok se vozilo planira
koristiti u medunarodnom prijevozu,
sve voznje koje ne podlijezu obvezi
koristenja tahografa se oznaGavaju
aktiviranjem funkcije "OUT OF SCOPE".

ZAVRSNA FAZA UGRADNJE
p smjeSta u odgovarajuce kuc

CARGO

RAFA - uredaj se
ili se ugraduje na

Ugradeni tahograf se pocinje obavezno
koristiti tek poslije obaveznog roka.

Bitno je da ako ste ugradili tahograf

prije obaveznog roka, $to se naravno

i preporucuje, niste ga duzni odmah

i koristiti. Treba znati da kod nekih
dostavnih vozila, trajanje ugradnje zna
potrajati i viSe od pola radnog dana

s obzirom da se radi o vozilima koji
nemaju apsolutno nikakvu pripremu za
tahografski uredaj. Nemojte ¢ekati zadnji
dan jer je mali broj tahografskih radionica
koje su sposobno napraviti ugradnju,
odnosno koje imaju stru¢no i kvalificirano
osoblje koje moze ispravno ugraditi i
bazdariti uredaj.

DTD - DIGITAL TACHOGRAPH DOWNLOAD

- uredaj za daljinsko ogitavanje
podataka s tahografa, koji postaje
obvezan i za laka gospodarska
vozila u medunarodnom prijevozu

UZ TAHOGRAF, obvezna je i dovoljna koli¢ina papi’\'
rolica za eventualne ispise tijekom kontrole
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PROPISI Ugradnja tahografa u dostavna vozila

.f""‘f 2. Osigurati kopiranje podataka s kartica
i vozaca i iz memorije pametnog
tahografa 2. generacije.
Informirati se o obavezama poduzecéa
jer tvrtke koje su vlasnici (ili korisnici)
vozilaimaju obavezu preuzimati podatke
s kartice vozaca te prenositi podatke u
srediSnju bazu tahografskih podataka —
SOTAH i pri tome imati redovitu kontrolu.
Zapamtite da prekrSaji vozaca ne
znace samo odgovornost vozaca vec i
odgovorne osobe u tvrtki te same tvrtke.
3. Educirati vozaéa i upravitelje prijevoza
o radnim vremenima vozaca i obveznim
odmorima te pravilnom koristenju
tahografa.
Sukladno prethodno navedenoj tocki,
kako biste izbjegli nepotrebne kazne
i prekr§aje vozaca bitno je osigurati
pravovremeno edukaciju vozada.
Potrebno je imati u vidu da se tu najcesce
radi o vozac¢ima koji se nikada nisu
susreli s tahograf uredajem te nisu uopce
upoznati s pravilima.
4. lzvaditi kartice vozaca za sve vozace
koje planirate da ¢e upravljati vozilom te
Obavljali se medunarodni izvaditi karticu poduzeca.
prijevoz tereta? Svaki vozac koji sudjeluje u
medunarodnom prijevozu robe obvezno
Medunarodni prijevoz tereta je mora imati i koristiti karticu vozaga, dok
svaka voZnja vozila pri kojoj prijevoz kartica poduzeda sluzi kako bi se svaki

robe zapo€inje u jednoj drzavi,a tahograf zakljutao na odredenu tvrtku
zavrSava u drugoj drzavi, bez obzira . . . . ]
s . . - Sto se radi umetanjem kartice poduzeca
prolazi li vozilo kroz druge drzave ili ) )
u tahograf nakon njegove ugradnje.

vozi prazno u vezi s tim prijevozom. ) ; : ]
Potrebna je samo jedna kartica poduzeca

.
.

o o
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TAHOGRAF
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NIJE
OBAVEZAN

eecccccccccs
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bez obzira na broj vozila, a ona sluzii za
secees Pripadaliprijevoz uizuzecaiz kopiranje podataka iz tahografa sukladno
c¢lanka 1. stavka 5. Uredbe (EZ) propisima.
1072/2009?

.
.
.
. ecccccee
.

Sto nas éeka?

Pripadali prijevoz uizuzeéa Ugradnja tahografa u vozila najvece
iz élanka 3. Uredbe (EZ) dopustene mase od 2,5 do 3,5 tona donijet

561/2006? ée gomilu problema jer ¢e tahograf morati

koristiti vozaci koje se s njima nisu prije

susretali. S obzirom na neke probleme

i neznanja koji se pojavljuju kod vozaca

kamiona i autobusa koji tahografe koriste

godinama, mozemo samo zamisliti $to

Ge se dogoditi na pocetku primjene novih

propisa. Isto vrijedi i za nadzorne sluzbe

TAHOGRAF

NIJE
OBAVEZAN

)
.
.
.
.
.
.
.
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Potrebnaje

LICENCIJA kojima se otvara cijeli niz novih situacija
ZAJEDNICE. . " . . . .
(1. 3 Uredbe i mogucih prekrsaja koje moraju znati
1072/2009) Nadelni pregled tko  ispravno registrirati. Kako se radi o vozilima
sve morailine mora  koje najéesce povremeno sudjeluju u
imati tahograf,ali  medunarodnom prijevozu pojavljuje se
TAHOGRAF TAHOGRAF TAHOGRAF zakon predvidai  pezbroj situacija koje dak ni propisi nisu do
JE NIJE JE razliGita izuzeca te  yraja obuhvatiliili definirali
OBAVEZAN OBAVEZAN OBAVEZAN je nuzno detalino  pigitaini tahograf d.0.0. u ozujku je sudjelovao
ga prougditi
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SVAKO VOZILO JE DRUGACIJE - zato
se pozicija tahografa odreduje
u dogovoru s klijentom-i prema

moguénostima vozila

prijevozu voziti bez kartice vozaca? jest prijevoz za osobne potrebe i ne mora
» Kako ¢e vozac dokazivati aktivnosti imati tahograf. Ali ako ¢e se brod koristiti za
prethodnih 56 dana u slu¢aju da nije najam, to je komercijalni prijevoz i ako je rije¢
vozio, ruénim unosom ili potvrdom o o0 medunarodnom prijevozu onda je nuzan
aktivnostima? tahograf. Takoder, ako privatna osoba iz
« Sto ako voZnja ne predstavlja glavnu inozemstva prevozi automobile za prodaju,
djelatnost zaposlenika (spominjalo sa onda u tome sluéaju ne samo da mora imati
da voznja mora biti minimalno 30 posto tahograf ve¢ se postavlja i pitanje legalnosti
U VOZILIMA BEZ PR!PREME’ ugradnja radnog vremena da bi se zaposlenik prijevoza, odnosno rada na ,crno*.
jcahograf.a .zahtueva (,j,Odatne . smatrao vozaéem) te kako to dokazati? Dodatni problem je $to ni jedna zemlja, pa tako
instalacije i znatno viSe vremenaii o . : . .
struénosti Pitanja je puno, a jedno od takoder vrlo ni Hrvatska, u ovom trenutku ne moze znati
Gestih je za slu¢aj da je vozilo registrirano koliko Ge vozila morati imati ugraden tahograf
na sastanku u okviru organizacije CORTE na privatnu osobu, a ne na tvrtku, mora nakon 1. srpnja, sukladno Uredbama. U
(Confederation of organisations in road liimati ugradeni tahograf? Takve osobe Hrvatskoj je registrirano oko 200.000 dostavnih
transport enforcement) upravo na temu vozila Ge se vjerojatno vec ove godine susresti vozila i iako dobar dio njih ne sudjeluje u
najveée dopustene mase od 2,5 do 3,5 tona i ispitivanjem prilikom nadzora, kada ¢e medunarodnom prijevozu, potencijalno se radi
svjedodili su brojnim pitanjima i nedoumicama  pokusati utvrditi radi li se o prijevozu za o tisuéama vozila koja podlijezu novom rezimu.
s kojima se susrecu sve zemlje Clanice. osobne potrebe ili ne. Nije problem u To znadi i da ¢e sva ta vozila morati ugraditi
NajceScée postavljana pitanja bila su: obavljanju prijevoza za osobne potrebe, tahografe odnosno obaviti sve radnje o kojima
» Kako vozac zna je li u izuzedu koristenja vec Sto ljudi u pravilu ne znaju Sto su smo govorili. Za ugradnju i sve informacije,
tahografa te kako ¢e to dokazati u slu¢aju osobne potrebe. Ako privatna osoba sebi odnosno edukaciju mozete se obratiti tvrtki
inspekcijskog nadzora? vozi Gamac na more s kojim ¢e se voziti na Digitalni tahograf d.o.o. ¢iji ¢e vam stru¢njaci
* Mogu li vozadi dok su u unutarnjem moru, odnosno za osobne potrebe, onda to pomodi rijesiti sve probleme.
NALJEPNICA POTVRDUJE OBAVEZNO TVRTKA DIGITALNI TAHOGRAF ima mreZu radionica po cijeloj Hrvatskoj u kojima je
BAZDARENJE - nakon ugradnje, svake mogudée napraviti ugradnju tahografa

dvije godine te pri svakoj promjeni
koja utjeée na toénost mjerenja npr.
Promjena dimenzije guma ili nova
registarska oznaka.

e rm———

KONTAKTIRAJTE NAS ZA
UGRADNJU |
REZERVIRAJTE TERMIN NA
VRIJEME!

Ma vise lokacija diljerm Hrvatske,
osiguravamo dostupnost, brzinu i
poudanGst - undjek u valao] blizink
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TEHNIKA Gumiimpex vruéa obnova guma

T =
> "‘",'m

Obnovom svojih guma flote mogu produZiti preimum G RSB e

i radnu snagu, jedan od najvecih
troSkova prijevoznika i nije nevazno

kvalitetu i u "drugom zivotu'" guma te zadrzati vrhunska

] o p4 . oy Y, na koji nadin se njima gospodari. Kvalitetne
svojstva Ifola jamce sigurnost te nize ukupne troskove Gme osigUTavAll many potroSL
pOSlOVZln]a vedu kilometrazu i veéu sigurnost, ali

dolaze uz vedu cijenu. S druge strane,

TEKST - Ilvan Periga FOTO | lvan Lackovié jeftine gume, unato¢ nizoj pocetnoj
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" Gum

MPEX
- GRP

cijeni u pravilu ne znace ustedu jer krace
traju, a nepredvidena puknué¢a guma uz
sigurnosne, donose i financijske probleme.
Varazdinska tvrtka Gumiimpex GRP,

osim $to je najvedi distributer guma za
gospodarska vozila u Hrvatskoj, razvila je

i snazan segment proizvodnje obnovljenih
guma. U tom podrucju pozicionirana je kao
trzisni lider, znacajno ispred konkurencije
po obujmu obnovljenih guma koje vra¢a u
uporabu, ¢ime aktivno doprinosi odrzivosti.
lako je u pravilu mogude obnoviti bilo koju
potroSenu gumu, ¢ija je nosiva konstrukcija
(karkasa) u ispravnom stanju, optimalan
nacin koriStenja obnovljenih guma za vece
flote je kupnja kvalitetnih novih guma, koje

se nakon odredene razine potrosenosti
gaznog sloja obnavljaju. Na ovaj nacin
tvrtke duze zadrzavaju visoku razinu
kvalitete guma u svom voznom parku uz
manje troskove. Uz kupnju kvalitetnih
novih guma i ispravno odrzavanje, moguce
je obnoviti i preko 90 posto guma, a
postotak mogucnosti raste s kvalitetom
novih guma.

Treba istaknuti da su sve gume za
gospodarska vozila konstruirane i
proizvedene na nacin da ih je moguce
obnoviti, pri Eemu gume premium marki
imaju visu razinu kvalitete (karkasa i
materijali) $to onda olak$ava obnovu,
odnosno daje bolji rezultat.

PROVJERA

1. Uvjet kvalitetne obnove je kvalitetna karkasa, odnosno nosiva konstrukcija
gume i samo gume s kvalitetnom karkasom mogu i¢i u proces obnove. Prvi
pregled je vizualni gdje se odmah eliminiraju gume s vidljivim osteéenjima,

a sve ostale prolaze proces provjere postupkom interferometrije. Stroj laserskim
zrakama snima gumu po sektorima, najprije u atmosferskom tlaku, a drugi put

pri podtlaku od -50 mbara te se usporedbom stanja u razli¢itim uvjetima otkrivaju
eventualne nepravilnosti. Treba istaknuti kako se ovim postupkom takoder
kontroliraju i sve gume obnovljene vruéim postupkom kako bi se osigurala
potrebna razina kvalitete. Operater, takoder, detaljno pregledava gume te
obiljezava mjesta na gumi na koja je u kasnijim procesima potrebno obratiti paznju.

CARGO
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TEHNIKA Gumiimpex vruéa obnova guma

STROJNO BRUSENJE

Pri strojnom

brusenju skida se

sav materijal s tzv.
krune te se tekstura i geometrija
prilagodavaju nanosu novog
materijala. U ovom postupku
je veé nuzno znati kojim ¢e se
postupkom guma obnavljati jer
brusenje, odnosno geometrija
gume nije ista za gume u
hladnom i vruéem postupku. Pri
tome svaku gumu u postupku
prati i dokumentacija u kojoj
se evidentira sve Stose s
gumom radi, odnosno §to ¢e se
napraviti kasnije, koji postupak,
koji materijal, koja geometrija
materijala, marka materijala, itd.

SANACIJA PROBOJA
Na gumi mogu postojati rupe, odnosno proboji, koji ne moraju nuzno znagiti eliminaciju
gume iz postupka obnove. Ovisno o veli€ini i poziciji
proboja, moguce ga je sanirati, za §to opet postoje
odgovarajuci postupci. Kroz proboj se posebnim
svrdlom najprije napravi provrt Sto je priprema za
sanaciju. Rupa se najprije zapuni sirovom gumom
te stavlja ogovarajucéa zakrpa, €ija vrsta i veli¢ina
ovise o poziciji i veli¢ini proboja. Zakrpa u sebiima
i ojacavajuci pojas jer svrha postupka nije tek puko
zatvaranje otvora, veé i sanacija karkase, odnosno
vrac¢anje potrebne nosivosti. Zakrpa se
zapece nakon ¢ega je proboj saniran.

4.

RUCNO BRUSENJE
U sluéaju da postoje dublja
osteéenja, moraju se odistiti,
pregledati o éemu se radi i postoji
limoguénost sanacije. Veéa
ostecéenja se dodatno kontroliraju te
u ovoj fazi joS uvijek moze doci do
odbacivanja gume, ako se pokaze
da se ostec¢enje ne moze sanirati i
osigurati trazena kvaliteta. Vazan
dio ovog postupka je ¢iSéenje
eventualne korozije, koja
se u slu¢aju ostecenja

3. moze pojaviti na karkasi, te

sprijeéiti njezino Sirenje.

o NANOSENJE CEMENTA

Cement, odnosno sirova guma
u odgovarajuéem otapalu, nanosi se na
gumu s ciliem boljeg prihvata, odnosno
prianjanja, sirove gume. Na gume koje idu
u vruéi postupak obnove cement se nanosi
cijelom povrsinom gume, odnosno od "pete"
do "pete", kako bi se maksimizirao prihvat
slojeva sirove gume koji se apliciraju u
kasnijem postupku. Dio ovog postupka je i
nanos materijala, odnosno sanacija oste¢enih
mjesta Sto se radi za obje vrste obnove.
Ruénim ekstruderom se u o$teéenja nanosi
sirova guma pri temperaturi od 80 stupnjeva.

60 TRAVANJ 2026.
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NANOS SIROVE GUME
Jedan od najvaznijih koraka
u vruéem postupku je
nano$enje sirove gume,
Sto ovisi o vrsti i dimenziji gume.
Prevulkanizirana guma ulazi u stroj
gdje je temperatura 60 stupnjeva
i puzni vijak mijesa gumu ¢ija
se temperatura poveéava na 90
stupnjeva, a rezultat je tzv. vrvica,
odnosno ekstrudirana sirova guma

koja izlazi iz stroja. Gumenu vrvicu
valjci pretvaraju u traku koju, ovisno
o dimenziji gume, kalender nanosi
u dva ili tri prolaza na pripremljenu
gumu. Debljina, napetost i pritisak
prilikom nanosa trake se pomno
kontroliraju jer oblikovanje
konaénog proizvoda u kalupu moze
biti ispravno samo ako se na zato
previdena mjesta, nanese to¢no
predvidena koli¢ina materijala.

o«
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TEHNIKA Gumiimpex vruéa obnova guma

7. NANOSENJE TRAKE NA BOKOVE
Potrebno je jo$ nanijeti i materijal na bokove
¢emu sluzi posebna traka debljine 1,5 mmiili
2 mm koja se nanosi na boénicu. Ovaj se postupak
izvodi ruéno (postoji i moguénost strojnog nanosenja)
gdje operater na posebnom nosa¢u moze postavljati
gumu u razli¢ite polozaje koji mu najviSe odgovaraju za
postavljanje trake na bok.

8. OBLIKOVANJE U KALUPU

Nakon nanosa sirove gume, guma se postavlja u

kalup, odnosno presu, gdje se izlaze visokom tlaku
(17 bara) i visokoj temperaturi (150 stupnjeva). U takvim
uvjetima guma se vulkanizira te spaja s podlogom, a cijeli
postupak traje 65 minuta za dimenzije 315/70 R22,5 do
85 minuta za 385/60 R22,5. Gumiimpex koristi materijale
i kalupe od Continentala te austrijskog proizvodaca
Kraiburg, ¢Giji su proizvodi u stvari generi¢ka kopija
Michelinovih, koje tvrtka uz Michelinovu dozvolu plasira
pod svojim imenom. Dimenzije i izvedba karkase odreduju
i mogucnosti obnove u kalupu $to nas opet vra¢a na
najbolje rieSenje kad se kupnjom novih guma veé planira
kasnija obnova i to€éno se zna $to ¢e se napraviti. Tou
konaénici omogucuje najbolji rezultat, kako po pitanju
kvalitete guma tijekom cijelog zivotnog vijeka te naravno i
cijene. Pri tome je vazno naglasiti kako gume obnovljene
ovim postupkom imaju identi¢nu kvalitetu kao i nove
gume.

TRAVANJ 2026.
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MAN SPONZORIRANI PRILOG

MAN | DEUTSGHE BAHN DOGOVORILI
VISE OD 3.000 AUTOBUSA

MAN Truck & Bus osigurao je najveci autobusni ugovor u svojoj
povijesti te ¢e urazdoblju od 2027. do 2032. tvrtki Deutsche
Bahn isporuciti viSe od 3.000 autobusa

ijec je o poslu koji dodatno ucvrscuje Deutsche Bahnu je isporu¢eno gotovo 5.000  ekonomicnosti rada i nizim troSkovima
R dugogodi$nje partnerstvo dviju MAN-ovih autobusa, koji danas prometuju u tijekom zivotnog vijeka vozila. Poseban

kompanija, ali i jasno pokazuje smijer gradskom i medugradskom prijevozu diliem naglasak ipak je na elektri¢noj seriji MAN
razvoja javnog prijevoza u Njemackoj — Njemacke. Lion’s City E, koja ¢e biti dostupna u
prema odrzivijim, i tehnoloski raznolikim Ponuda predvidena ovim sporazumom izvedbama od 10, 12 i 18 metara, ovisno
rieSenjima. Ugovor ukljucuje gradske i vrlo je Siroka. Za medugradski promet 0 potrebama pojedine linije i intenzitetu
medugradske autobuse modela MAN Lion’s namijenjen je MAN Lion’s Intercity LE u tri prometa.
City, MAN Lion’s City E i MAN Lion’s Intercity duzinske izvedbe, model koji spaja visoku Ovaj ugovor nadilazi klasiénu nabavu vozila
LE. Posebno je vazna ¢injenica da ¢e razinu udobnosti s u¢inkovitom potroSnjom i pokazuje da buducnost javnog prijevoza
znacajan udio vozila biti potpuno elektri¢an, goriva. U gradskom prometu vaznu ulogu nece pocivati na jednom riesenju, nego
Sto ovaj sporazum ¢ini vaznim iskorakom ima obitelj MAN Lion’s City, dostupna s na pazljivo odabranom spoju ucinkovitih
za elektromobilnost u lokalnom javnom dizelskim i CNG pogonima, dok sustav konvencionalnih, hibridnih i potpuno
prijevozu. Time MAN i Deutsche Bahn ne MAN EfficientHybrid dodatno pridonosi elektri¢nih autobu§a. =

Sire samo opseg suradnje, nego zajedno
Salju i snaznu poruku o vaznosti odrzive
transformacije prometnog sustava. ,Novi okvirni sporazum s Deutsche Bahnom povijesni je ugovor za autobuse i izvanred-
ol e R el Lot MAN Trick & Busa. Pritor 1 naglasio i volii o potpuno aikigni vozla dm
jos od 2010. godine i ubraja se medu presivno potvrduje doprinos koji Deutsche Bahn i MAN daju odrzivoj transformaciji javnog
uspjesnije primjere partnerstva na svjetskom | prijevoza’.

autobusnom trzistu. U proteklih 15 godina r

A - sk

U proteklih 15 godina Deutsche
Bahnu je isporuceno gotovo
5.000 MAN-ovih autobusa
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TEST Volkswagen Multivan Life L2 2.0 TDI

GOSPODA
DALJINA

Volkswagen Multivan u dugackoj izvedbii s
osam sjedala ne samo da nudi maksimalne
mogucnosti prijevoza ve¢ i maksimalni komfor,
a dizel motor pokazuje kako jos uvijek nema
konkurencije kad su u pitanju duza putovanja

TEKST -| Matko Jovié FOTO | Petar Santini

postaju sve rjedi, iskustvo voznje u

Multivanu pokazuije da itekako imaju
smisla, pri ¢emu Volkswagenova perjanica
i nema prave konkurencije na trzistu.
Mercedes-Benz V klasa nudi nesto vecu
razinu luksuza, ali se ne moze mieriti s
fleksibilnoScéu i ponudom prostora koju ima
Volkswagen, dok modeli sa 7 ili 8 sjedala
izvedeni iz dostavnih ni izbliza nemaju ovakvu
razinu komfora, odnosno voznih svojstava.

I ako ovakvi modeli, invazijom SUV-ova,

Putnicka platforma

Kad smo vec kod izvedenica dostavnih
modela, aktualni Multivan, za razliku od
prethodnih generacija, nije nastao na
Transporteru ve¢ na putnickoj MQB platformi
pa je blizi Passatu ili Tiguanu nego svojim
teretnim rodacima. To se itekako osjec¢a u
voznji koja je istodobno postala dinamicnija

i udobnija. Dodatni razlog za bolju voznje
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KONFIGURACIJA S 0SAM SJEDALA moguca je samo u
L2 (dugackoj) izvedbi, a zbog nizeg PPMV-a je u
jeftinija od verzija sa Sest ili sedam sjedala

jeinize teziste Sto je omogucila MQB
platforma pa je i visina smanjena na oko 1,9
m (nas model 1.887 mm), odnosno 40-ak
mm niZze nego ranije. Niza silueta te nesto
dulji prednji dio omogucdili su znacajno bolju
aerodinamiku jer je koeficijent otpora zraka
smanjen s 0,35 na 0,30, $to osim manje
potrosnje, znaci i nizu razinu buke, odnosno
veci komfor.

49

I'r'.'

ima L2 izvedba jer iza tre¢eg reda ostaje 763
litara prtljaznog prostora, $to vam je potrebno
ako imate Sesti ili vise osoba. NaSa izvedba
imala je osam sjedala (moguce samo u L2
izvedbi), $to ne znadi samo ve¢e mogucénosti
prijevoza vec¢ i nizu cijenu. Naime, izvedbe s
osam sjedala imaju nizi PPMV (poznat i kao
troSarina) $to u konacnici rezultira oko 3.000
eura nizom cijenom.

Sjedala u drugom i tre¢em redu su

uvijek u vodilicama te ih je moguce

pomicati, okretati, preklapatiili, u

Postoje konkurentski
modeli s nesto vecom
razinom luksuza, ali se ne

i ponudom prostora koju
ima Volkswagen

Volkswagen Multivan dostupan je u dvije
duljine, standardnoj L1 (4.973 mm) i dugackoj
L2 (5.173 mm), pri ¢emu oba modela dijele
isti meduosovinski razmak (3.124 mm),

a povecanje duljine od 200 mm izvedeno
povecanjem straznjeg prevjesa. U osnovnoj
izvedbi Multivan je opremljen s pet sjedala, a
viSe razine opreme (Life i Style) u seriji imaju
sedam sjedala (2+3+2). lako postoje i kratke
izvedbe s tri reda sjedala, puno vise smisla

. L - "-"..'1--

- PUTNIGKA PLATFORMA znagi veéu
“=  ~ . -udobnost, a niza siluetate— -
““nesto duzi “nes” poboljsavaju

‘aerodinamiku i smanjuju- -
- -~ potrosnju goriva

. B

mogu mijeriti s fleksibilnoS¢u

slucaju potrebe, vaditi. lako masa

od oko 25 kg po sjedalu teoretski
omogucuije da ih nosite sami, jo$
jedan par ruku nece Skoditi. Osim
velikog prostora za prtljagu, kabina
takoder nudi puno prostora za
odlaganije, a uz veliki pretinac ispred
suvozaca tu sui manji pretinci na
armaturi te veliki pretinci u vratima,
gdje je moguce spremiti i vece boce, a
svaki putnik straga ima drzac za ¢aSe.
Na digitalni kokpit smo se veé navikli,
ali jedan od najvecih pomaka koje je donijela
nova generacija Mutlivana je digitalna
tehnologija promjene stupnjeva prijenosa
"shift-by-wire", za upravljanje (serijskim)
DSG mjenjacem s dvije spojke, pa je rucicu
mijenjaca zamijenio prekidad. Digitalni kokpit

i infotainment zaslon veligine 10" odli¢no su
uklopljeni u jednu cjelinu, Sto izgleda bolje
nego u slu¢aju samostalnog zaslona koji
nerijetko djeluju kao da su naknadno stavljeni.

www.cargo-magazin.hr
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TEST

Volkswagen Multivan Life L2 2.0 TDI

il -
[’,Ui\IﬁPROSTORA, odlina preglednost i kvalitetni
materijali, a digitalni kokpit i infotainment zaslon
velicine 10” dobro su uklopljeni u jednu cjelinu

Osim §to dijeli platformu putni¢kih modela,
Multivan s njima, uz organizaciju vozackog
prostora, dijeli i kvalitetu materijala koja je
odli¢na, a ugodnom ozracju (5to ¢e pogotovo

Volkswagen Multivan Life L2 2.0 TDI

Motor 4cil., turbodizel
Obujam (ccm) 1.968

Naj. snaga (kW/KS) 110 (150)

Pri (o/min) 3.000-3.750
Okr. moment (Nm) 360

Pri (o/min) 1.600-3.500
Dimenzije dx$xv (mm) 5.173x1.941x1.887
Meduos. razmak (mm) 3.124

Prtljaznik (1) 763/2.180/4.005
Masa praznog vozila (kg) 2.135

Korisna nosivost (kg) 715

Naj. dop. masa (kg) 2.850

Krug okretanja (m) 12,1

Prijenos snage

Pogon na prednje
kotace, 7-stupanijski
mjenjac s dvostru-
kom spojkom

Ovjes i kognice

Naprijed neovisni McPherson ovjes, straga multi-
link, teleskopski amortizeri, zavojne opruge, disk
kocnice na svim kotac¢ima, kotac¢i 235/50 R18

Prosje¢na potrosnja (/100km) ' 7,8
Emisija CO2 (g/km) 173
Ubrzanje 0-100 km/h (s) 11,6
Najvisa brzina (km/h) 190
Cijenas PDViPPMV (€) | 70.529

cijeniti putnici u drugom i tre¢em redu)
pridonosi i veliki panoramski krov. Ipak,
potonjije (uz 1Q. LIGHT LED matrix svjetla i
trozonsku automatsku klimu) dio dodatnog
"Top paketa" koji je doplata 2.846 eura.
Ipak, gotovo sve Sto nam je bilo na
raspolaganju dio je serijske Life opreme,
ukljucujudi i veliki infotainment zaslon,

LED osvijetlienje, odnosno dodatni grijac
putnickog prostora. Osim Top paketa,
dodatna oprema je ukljucila posebne 18"
naplatke, ali i dinamicki ovjes sa spustenim
podvozjem, §to je obzirom na cijenu od 292
eura (za ovjes, naplatci su dodatnih 1.231
euro), preporudljiva investicija.

Odliéna vozna svojstva

Ravan straznji kraj u kombinaciji s velikim
retrovizorima i dobrom preglednoscu
olaksavaju parkiranje unatrag, uz pomo¢
standardne kamere i senzora za parkiranje.
Dodatni "Basic Park" paket od 507 eura
dodaje i Park Assist, koji moZze samostalno
uparkirati Multivan. Obzirom na dimenzije
pronaci dovoljno veliko parkirno mjesto nije
uvijek jednostavno, ali zna¢ajno pomaze
Sinjenica da je ukupna visina ispod 1,9
metara Sto jam¢i ulazak u vecinu garaza.
Vozacki polozaj je manje uspravan i vise
nalik automobilu, a upravljanje je izravnije,
zavojitim cestama, a istovremeno pruza
dovoljno stabilnosti za opustene dulje voznje

UGODNOM 0ZRAGJU pridonosi i veliki
panoramski krov koji je dio dodatne
opreme

- .\ . e

| S TRI REDA SJEDALA na raspolaganju je
763 litre prostora za prtljagu
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SJEDALA U DRUGOM | TRECEM REDU su uvijek u vodilicama te ih je moguée pomicati, okretati, preklapati ili, u slugaju potrebe,
vaditi. Obzirom da su teSka oko 25 kg moze ih nositi i jedna osoba

44

lako Volkswagen
Multivanu nudi
razliCite vrste pogona,
ukljucujudi i hibridni,
dizel je joS uvijek kralj
dugih putovanja

JAC MU
0Znju Ca
a dovolj
90 autoces

CARGO

po autocesti. Unatog visini naginjanje je
minimalno, sto je zasluga i dinamickog
ovjesa, kaji je u isto vrijeme i vrlo udoban.
Uz izdasnu ponudu prostora i prakti¢nost,
vozna svojstva su takoder jedna od najboljih
znacajki i Multivan se doima poput malo
vecéeg automobila.

lako Volkswagen nudi razliCite vrste pogona,

ukljuCujudi i hibridni, dizel je joS uvijek

kralj dugih putovanja, ¢emu ¢e pogotovo
pomocdi vrlo mala potroSnja koja je na testu
|zn03|la |7;mggu'.75 i81/100 km, $to je za

-

lchenlcu da se radl 0

—— . —

vecim dijelom radilo o voznji po autocesti,
jako malo. Velika prozraéna kabina, odli¢na
preglednosti, vrlo niska razina buke te
pouzdani dizel motor, prava su formula za
dulja putovanja.

Multivan u L2 izvedbi s osam sjedala u
solidnoj Life opremi ima osnovnu cijenu (bez
PDV-ai PPMV-a) od 42.736 eura, ali je nas
model imao jos 10-ak tisu¢a eura doplata
Sto je rezultiralo cijenom od 53.445 eura. S
PDV-om i PPMV-om od 3.722 eura, ukupna
cilenaje 70.5629 eura, ali ako Zelite udoban
prijevo os m-os@bai njihove prtljag!'tesko- :

argo-magazin
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| UCINKOVITE

VOZNJE

Gume su jedan od najvaznijih

Cimbenika sigurne i ckonomicne

voznje, a 0 vaznosti ispravnog

odrZavanja guma razgovarali

smo s Lukom Sirovnikom,
voditeljem Continentalove
tehnicke sluzbe

Luka Sirovnik, voditelj tehnigke sluzbe, Continental jugoisto&na Europa

ISPRAVAN TLAK JE
TEMELJ SIGURNE ‘%

U PRAKSI vige od 45 posto kamiona i autobusa ima barem jednu gumu s

preniskim tlakom zraka, a 10 posto vozila ima barem jednu gumu s kriti¢no

niskim tlakom

manjenije troSkova prijevoza, odnosno

Sto manja potrosnja goriva, imperativ

su svih prijevoznika koji u tu svrhu
kupuiju ucinkovitija vozila, obu¢avaju vozace,
ali ponekad zanemaruju gume. Osim $to
gume moraju biti u dobrom (ispravnom)
stanju, jako je vazno odrzavati ispravan
tlak u gumama. Koliko su gume vazne za
sigurnu i ekonomiénu voznju, pitali smo Luku

'Sirovnika, voditelja Continentalove tehnicke

sluzbe za jugoistocnu Europu.

Koliko je vazno odrzavati ispravan tlak u
gumama?

Pravilno napumpane gume su prva (i Gesto
zanemarena) sigurnosna komponenta svih
vozila, a pogotovo kamiona i autobusa. O
tlaku u gumama ovisi prianjanje, a time i
zaustavni put prilikom kocéenja, ali jednako
tako i stabilnost, odnosno upravljivost. Osim
na sigurnost, tlak u gumama znacajno utjece
na potrosnju goriva, ali i vijek trajanja guma,
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smanjuje potrosnju goriva i produzava Vljek tra]an]et

uliEs a sve to bez ikakvih ulaganic

Sto su dvije vrlo bitne stavke u troSkovima
tvrtke. Na zalost, u praksi joS uvijek precesto
nailazimo na prenizak tlak u gumama, koji je
tihi, ali vrlo opasan suputnik velikih flota.

Koliko cesto je potrebno kontrolirati tlak u
gumama?

Zadatak vozaca je provjeriti stanje guma
prije svakog putovanja. Pri tome tlak zraka
u svim gumama treba provjeriti u hladnom
stanju, odnosno prije pocetka voznje, kada
gume jos nisu zagrijane. Osim provjere
tlaka, potrebno je povijeriti postoje li vidljiva
mehanic¢ka oSteéenja guma (udubljenja,
neravnine, strana tijela u gaznom sloju, itd.),
¢ime se izbjegavaju opasne i neugodne
situacije kasnije na cesti. To ne znadi da je
potreban dugotrajan pregled svake gume,
ali je dovoljno odvojiti minutu i pregledati
bokove i gazni sloj gume. Na ovaj nadin je
moguce na vrijeme uociti i neujednaceno
trosenje gume, Sto moze uzrokovati
vibracije ili pove¢anu buku te takoder
ukazuje ne nepravilnosti u sustavu ovjesaili
upravljanja.

Rekli ste da je pojava niskog tlaka u
gumama relativno cesta, imate li neke
podatke?

Kao dio nasih kampanja inspekcije guma na
kamionima i autobusima, utvrdilismo da na
uzorku od 100 pregledanih vozila, vise od 45
ihima barem jednu gumu s niskim tlakom, a
10% svih pregledanih vozila ima barem jednu
gumu s kritiéno niskim tlakom, §to moze

dovesti do ozbiljnog ostecenja gume i vrlo
opasnih situacija na cesti. Pozitivno je Sto
primjecujemo da vedi vozni parkovi gumama
posvecuju vecu paznju te postoje propisne
procedure, postupanje, odgovorne osobe,
itd.

Koliko su gume vazne za sigurnost?
Cesto zaboravljamo da je guma jedina
tocka kontakta izmedu vozila i ceste Sto
jasno ukazuije koliko su vazna svojstva
guma koje ugradujemo na vozilo. Bududi
da tlak zraka igra daleko najvazniju ulogu i
utjece na prakticki sve karakteristike gume,
redoviti nadzor je od najvece vaznosti. Kada
tlak u gumi padne mijenja se geometrija
dodirne povrsine, guma se vise deformira,
temperatura unutar gume raste, Stou

kombinaciji s teskim teretima koje gume
moraju nositi, dovodi do posljedica koje
mogu biti dramati¢ne. Samo 20 posto nizi
tlak, $to mozda ne zvuéi puno (i vrlo je ¢esto
u voznim parkovima), dovodi do 20 posto
manjeg boénog prianjanja, u praksi znadi
boc¢no proklizavanje vozila za 2 do 5 metara,
Sto je dovoljno za izlazak iz vozne trake ili ¢ak
i ceste u zavoju. Kod smanjenja tlaka od 20
posto, vrijeme za stabilizaciju vozila u smjeru
kretanja nakon zavoja povecava se za
otprilike 1 sekundu. U urbanim sredinama i
na regionalnim cestama, to moze biti opasno
dugo. Temperatura u gumi raste za 10 do 15
stupnjeva Celzija, Sto povec¢ava opasnost od
potpunog raspada karkase i moze dovesti do
gubitka kontrole nad vozilom i nepredvidivih
situacija. S 20 psoto nizim tlakom zaustavni
put se produzuje za 10 do 15 metara, $to

je razlika izmedu sigurnog zaustavljanja ili
sudara s preprekom na autocestama.

Preniski tlak znaci i veéu potrosnju goriva.
Sto su pokazala vasa testiranja?
Prenizak tlak zraka u gumama izravno

se odrazava i na troSkove prijevoza,
ispitivanja su pokazala kako ¢e vozilo s 20
posto nizim tlakom u gumama potrositi i

do 560 litara goriva vise na 70.000 km, u
usporedbi s vozilom s ispravnim tlakom.

To po trenutnim cijenama goriva (ovisno o
zemlji) moze premasiti 1.000 eura. Osim
vecih troSkova goriva, nizi tlak direktno
utjece na vijek trajanja guma, koji se kod 20
posto nizeg tlaka, smanjuje za 30 posto,
Sto je velika brojka. To ne znaci samo

vece troskove kupnje guma, vec i vedi broj
zamjena, povecanje vremena koje vozila
provode u servisu, odnosno vece posredne
troskove. Ispavan tlak u gumama je jedna
od najjeftinijih i najbrzih optimizacija u
odrzavanju flote. =
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TEHNIKA

ZF TraXon 2 Hybrid

SIVIANJENJE POTROSNJE
0D 47 DO 73 POSTO

ZF-ov hibridni pogon omogucuje znacajno smanjenje potrosnje goriva i razine emisija,
uz relativno malo povecanije cijene vozila te bez ogranic¢enja kakva postoje kod drugih

alternativnih pogona

TEKST - Matko Jovié

Prednosti hibridnog

pogona

ZF isti¢e kako je razlika u cijeni kamiona s
hibridnim i klasiénim pogonom oko 25 po-
sto, dok se povrat ulaganja procjenjuje na
manje od dvije godine. To je znatno nize
od potrebnih ulaganja u potpuno elektricna
vozila, $to bi i prijevoznicke tvrtke s ogra-
niéenim budzetima potaknulo na elektrifi-
kaciju, postupno uceéi njezine znacajke i
prednosti.

Ono $to ovo riesenje Gini posebno zani-
mljivim je da nema nikakvih ograni¢enja u
smislu koristenja jer i dalje postoji klasic¢-
ni motor, koji zbog hibridnog dodatka ma-
nje troSi. Takoder, nije potrebna nikakva
infrastruktura jer glavnina ustede nastaje
proizvodnjom elektriéne energije tijekom
usporenja te njezinim kasnijim koristenjem
za pogon. Punjenje baterije (kad je to mo-
guce) ¢e povecati ustedu goriva, ali ¢e su-
stav raditi i bez punjenja.

za 45 posto (u usporedbi s 2019.)

smanijiti prosje¢nu emisiju CO: vozila
proizvedenih te godine, a taj postotak ¢e se
2035. povecati na 65 posto, odnosno 2040.
na 90 posto. lako se smanjenje emisije
trebalo realizirati, prije svega, vec¢im udjelom
elektricnih vozila s nultom emisijom, (pre)
visoka cijena vozila, nedovoljan doseg te
ograniéene mogucnosti punjenja, razlog
su relativno sporog rasta broja elektriénih
kamiona. Pri tome su postojeci elektricni
kamioni ograniceni na lokalni prijevoz te za
sada bez prave primjene u medunarodnom

E uropski proizvodaci bi do 2030. morali

prijevozu, za koji neke tvrtke testiraju i rieSenja
s vodikom, koja su jos skuplja od elektricnih.
ZF je predstavio zanimljivo rieSenje, koje

ne zahtjeva (pre)velika ulaganja, a moze
znacajno smanijiti potroSnju (time i emisiju),
Sto uz ekoloSke ima i znacajne ekonomske
efekte za prijevoznike. Takoder, ovo rieSenje
ne zahtijeva posebnu infrastrukturu. Ne

radi se o nikakvoj posebnoj revoluciji, ve¢ o
hibridnom pogonu koji sam po sebi nije velika
novost jer se naveliko koristi u automobilima,
ali i u gradskim autobusima.

ZF TraXon prve generacije predstavljen

je jos 2014., a konstruiran je modularno
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oko 11 posto do 2035.

tako da se osnovni dio mjenjaca moze
kombinirati s razli¢itim modulima, sto je
dodatno unaprijedeno u drugoj generaciji
predstavljenoj prije dvije godine. TraXon 2
Hybrid, uz osnovni mjenjac koristi hibridni
modul, ¢&iji je najvazniji dio elektromotor,
kojeg takoder proizvodi ZF, sa 190 kW
(2568 KS) trajne snage te 225 kW (305 KS)
vr$ne snage. Uz sinkroni elektromotor s
permanentnim magnetima, sastavni dio
modula je i jednostupaniski prijenos, uljna
pumpa i hladnjak. Modul je smjesten izmedu
spojke i mjenjaca pri éemu je svejedno
koristi li motor dizelsko gorivo, plin, HVO

ili ¢ak vodik. Takoder, i ovdje je, kao i kod
ostalih TraXona, moguce integrirati PTO

ili intarder, iako njegovu funkciju u ovom
slucaju preuzima elektromotor, odnosno

HIDROMEHANIKA

Slavonska avenija 26/10, Zagreb, Croatia
e-mail: office@hidromehanika.hr
tel.: 01/2459 050

Vd A 2

B Mjenjaci i osovine

E Servoupravljaci

EHidraulicne pumpe i cilindri
HServis i dijagnostika
mOriginalni ZF rezervni dijelovi

EReparirani agregati cestovnih vozila i gradevinske mehanlzacue

ETehnicka podrska i jamstvo

Service Partner

ZF ocekuje da ¢e udio hibridnih pogona do
2030. narasti na oko 6 posto, odnosno

je i baterija u koju

rekuperativno
usporenje.
Naravno,
neizostavan detalj
hibridnog pogona

se sprema energija
proizvedena prilikom
usporenja, a iako ZF
ne propisuje njezinu veli¢inu (jer moze

biti varijabilna), daju projekcije moguce
ustede ovisno o veli¢ini baterije. Uz bateriju
kapaciteta 220 kWh koja ima mogucénost
punjenja iz mreze, maksimalna usteda

u medunarodnom prijevozu je 47 posto,
odnosno oko 28 posto u slu¢aju ugradnje
manje baterije od 100 kWh. U regionalnom

ili lokalnom prijevozu bi smanjenje potrosnje

LE_JF J

ll vy

TRAXON 2 HYBRID
1. Spojka

bridni modul - elektromotor,
prijenos, uljna pumpa i hladnjak
3. Visokonaponski spojevi (radni
napon je od 600 do 900 V)

4. Upravljac¢ka jedinica

5. Opcijska ugradnja PTO izvoda

s velikom baterijom moglo biti i do 73
posto. Dodatnih oko 3,5 posto bi se moglo
dobiti i ugradnjom manjeg motora (npr. 11
L umjesto 13 L) Sto je moguce obzirom da
je sada na raspolaganju i dodatna snaga
elektromotora.

Rexroth
Bosch Group

Steering Systems

() BOSCH

MERLER



od 320 kW i trebala
doseg preko 700 km

NOVA VANLEA
PLATFORMA

Novi VLE prvi je model s novom VAN.EA platformom koja
¢e se, osim za luksuzne putnicke modele, koristiti i za
dostavne izvedbe, odnosno buduci Vito i Sprinter

TEKST - Matko Jovié

Vo je prvi Mercedes-Benzov model u Takoder, iako je izvorno razvijena za elektriéni
0 ovom segmentu koji je u potpunosti pogon, moguce je integrirati i motore s

razvijen od nule tako da su izbjegnuti unutarnjim izgaranjem.
kompromisi napravljeni na prethodnim Modeli VLE 300 i VLE 400 4MATIC koriste \
modelima. Nova platforma je modularna, bateriju neto kapaciteta 115 kWh, koja bi OPCIJSKI SE NUDI uvla&ivi panoramski
fleksibilna i prilagodljiva te ¢e se iz nje moci trebala omoguciti doseg preko 700 km. zaslon dijagonale 79 cm (31,3 in&a)
dobiti i dostavni Vito, ali i superluksuzni VLS. Koristi NMC ¢elije, a sustav radi na naponu rezolucije 8K
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IATIC do 100 km/h ubrz

ava za 6,5 s, a VLE 300 za 9,5 s. Maksimalna
m/h = > LI -

UPERSCREENA" koji se proteZe gotovo cijelom Sirino

od 800 V te postize najvecu snagu punjenja
od 320 kW. Kasnije dolazi i VLE 250, koji e
imati LFP bateriju od 80 kWh sa snagom
punjenja 300 kW te dosegom izmedu 400

i 450 km. VLE 300 ima elektromotor snage
200 kW (272 KS) koji pogoni prednje kotace,
dok VLE 400 4MATIC zahvaljujuc¢i dodatnom
elektromotoru na straznjoj osovini, ima
ukupnu snagu od 305 kW (425 KS). VLE,
kao prvi predstavnik VAN.EA platforme, u
duljinu mjeri 5,31 metar, Sirina je puna dva
metra, a visina 1,93 metra. Meduosovinski
razmak je 3,34 metra, $to osigurava dovoljno
mjesta za osam putnika, a upravljanjem na
svim kotacima znacajno povecava okretnost.
U unutrasnjosti dominira "Superscreen" s
kontinuiranom staklenom povrsinom koja se
proteze gotovo cijelom Sirinom vozila. Unutar

- njega je digitalni kokpit od 10,25" i 14" srediSnji

zaslon te opcijski suvozacki zaslon 14". Nudi
se izbor izmedu Sest, sedam i osam sjedala
— naprijed su uvijek dva, a razlike pocinju

od drugog reda, gdje se sjedala mogu ru¢no
podesavati i pojedinacno skidati. VLE je opcijski
moguce opremiti i uvlacivim panoramskim
zaslonom od 79 cm (31,3 in¢a) rezolucije 8K,
s funkcijom dijeljenja zaslona i kamerom od 8
MP. Caki s tri reda sjedala, prostor za prtljagu
nudi 795 litara, a ako se uklone sjedala u
drugom i trecem redu, na raspolaganju je do

4,078 litara.
TRAVANJ 2026. 73 I
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PREDSTAVLJAMO

KINESKI TRANSIT

nim modelom City

Ford Transit City

Ford prosn'u]e ponudu Transita novim elekt
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(Courler Customl Tcansit), odlucz‘ﬂf su
'se na dodatni elektriéni modef-'k‘ou o] 'trebao s
biti jeftiniji te olaksatr tran2|cuu tvrtki prema’
pogonu nulte emisije. Proizvodac je kineska
tvrtka JMC (Jiangling Motors Corporation)
s kojom Ford suraduije jo$ 1995. i u kojoj
ima vise od 30 posto vilasnistva. JMC veé
proizvodi Ford modele za kinesko trzite te za
ostala trzista u Aziji.
Bududi da novi Transit City prije svega
cilja na tvrtke koje se bave gradskom
distribucijom, nudit ¢e tri karoserijske
izvedbe, posebno prilagodene potrebama
gradskih kupaca:
» L1H1 furgon: kompaktna konfiguracija
idealna za uske ulice, sposobna za
prijevoz tri europalete i nosivost do 1.085
kilograma;
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ponuda - niza cijena:
nudi se furgon u
dvije velicine te
Sasija s jednom
duljinom, samo
jedna baterijai
jedan motor

SREDISNJI ZASLON veligine

12” osjetljiv je na dodir i
kompatibilan s Apple CarPlay
i Android Auto, olakSava
navigaciju i koriStenje
pomoénika umjetne
inteligencije

CARGO

nadograditelja

» L2H2 furgon: duzaivisa izvedba s
obujmom teretnog prostora od 8,5 m2,
nosivoscu do 1.275 kg te mogucénoscu
prijevoza tereta duljine preko 3 m;

« Sasija: za izvedbu razligitih nadogradnii.

Nudi se samo jedan elektromotor snage

110 kW koji pogoni prednje kotace Sto znadci

da je prostor u straznjem dijelu slobodan za

bilo kakve intervencije i preinake. Ford tvrdi
kako 90 posto dostavnih modela u prosjeku
prelazi manje od 110 km dnevno te nudi

LFP bateriju neto kapaciteta 56 kWh, sto bi

trebalo osigurati najveci doseg do 254 km.

Najveca snaga DC punjenja je 87 kW, a AC

uobicajenih 11 kW.

Opce jamstvo za vozilo nadopunjeno

je jamstvom za sve visokonaponske

komponente, koje vrijedi osam godina

LFP BATERIJA neto kapaciteta 56 kIWh omogucuje doseg do 254 km, dok je
najvec¢a snaga punjenja 87 k\W

ili 160.000 km. Trgovci e poceti primati

narudzbe u drugom tromjesecju, a ocekuje
se da ¢e prva vozila biti isporu¢ena do kraja
godine.

FORD PLANIRA nadogradnje raditi u Europi gdje ima viSe od 200 cerficiranih

VECI FURGON (L2H2) ima teretni prostor
obujma 8,5 m3, duZinu tereta do 3m i

nosivost od 1.275 kg

www.cargo-magazin.hr
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Mario Bari¢, Star Importov Vod telj prodaje rezervnih dijel@iva za teretni program
s¢ pobjeduju uigrani i br igraci koji se mogu
g Svoj uspjeh mjeri kroz t \ kljuCna stupa

- duboko vjeruje u timsku igru./La
osloniti na medusobno pov ]eﬁ

Cime se konkretno bavite unutar vase
organizacije?

Odgovoran sam za rezultate odjela
maloprodaje rezervnih dijelova te
cjelokupno skladiSno poslovanje — od
narucivanja i zaprimanja do isporuke
krajnjim kupcima u javnom i privatnom
sektoru. Mozda je najvaznije istaknuti
ulogu cijelog odjela u pravovremenoj
opskrbi nase servisne radionice. Cesto
kazem da smo mi mali kotaci¢ u procesima
prodaje i post prodaje, ali onaj koji se

neprestano vrti i gradi dugorocnu vjernost
kupaca.

Sto vas je navelo baviti se ovim poslom?
Sve je poc¢elo pomalo slu¢ajno; bio mije to
prvi pravi lietni posao jos u srednjoskolskim
danima. PoGeo sam u skladistu rezervnih
dijelova za teretna vozila, gdje sam u pocetku
bio zaduZen za ¢iS¢enje polica, prolaza i
prasSnjave robe. No, ubrzo sam poc¢eo uciti

i pokazivati sve vedi interes za to cemu

sluzi pojedini dio, slazuci u glavi mozaik o

tome gdje se Sto nalazi na kamionu. Brzo
sam ucio pa sam uskoro po¢eo zaprimati,
pripremati i izdavati robu, ¢ime su krenule i
stalne interakcije s kupcima. Dobro sam se
sna$ao te sam se odmah nakon zavrsetka
Skole i zaposlio na istom mjestu. Promatrao
sam tada iskusne prodavace, pratio njihove
komunikacijske i prodajne vjestine te tu
specifiénu dinamiku posla — onaj kreativni
meteZ u kojem ispred sebe imate kupce, dok
telefoni i mobiteli neprestano zvone. Cesto
sam se pitao kako vladati takvom situacijom:
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kako prepoznati potrebe kupca, pogoditi
pravu cijenu, ponuditi nesto s akcije i pritom
ostati ljubazan pod pritiskom, kako ostvariti
uspjesSnu prodaju. Brzo sam dobio priliku

u prodaji, gdje sam ostao sve do danas.
lako su se vremena i tehnologija promijenili,
onaj adrenalin u 'metezu’ prodaje i dalje

me pokrecée. Danas taj isti put prolazim sa
svojim timom, trudeci se prenijeti im znanje o
vaznosti svakog detalja, jer znam da upravo
ta posvecéenost ¢ini razliku izmedu obi¢ne
isporuke i vrhunske usluge.

Po ¢éemu mijerite viastiti uspjeh?

Svoj uspjeh mjerim kroz tri kljuéna stupa.

Prvi je onaj unutarnji osje¢aj s kojim se budim
- Cinjenica da i nakon svih ovih godina na
posao i dalje odlazim s istim Zzarom. Za mene
je istinski uspjeh raditi ono Sto voli§ i osjecati
da te taj rad ispunjava; bez te strasti, svaki
rezultat je samo brojka. Drugi stup je uspjeh
moga tima. Duboko vjerujem da su kvalitetni
ljudii zdrav kolektiv osnova svega. Kada

oko sebe imas tim u koji se mozes pouzdati,
uspjeh postaje zajednicko putovanje, a ne
solo utrka. Vidjeti ljude s kojima radim kako
napreduiju i kako u tom nasem svakodnevnom
'metezu’ funkcioniramo kao jedno, za mene

je najveca potvrda dobro obavljenog posla.

I na kraju, mjerim ga kroz viernost kupaca.
S obzirom na to da sam poc¢eo od samih
osnova, znam koliko truda stoji iza svakog
isporu¢enog dijela. Kada vidim da se kupci
vracaju jer vjeruju nasoj brzini i struénosti,
znam da taj na$ 'mali kotagi¢' ne samo da
se vrti, nego to radi s vrhunskom kvalitetom.
Uzivati u procesu dok stvaras vrijednost za
druge - to je za mene prava mjera uspjeha.

Koliko se bransa mijenjala u vasem
radnom vijeku?

Bransa se promijenila iz temelja. Kad sam
podinjao, radili smo s ogromnim tiskanim
katalozima i narudzbama preko telefaksa,
dok je danas sve digitalizirano i dostupno
u par klikova. Tehnologija je donijela
nevjerojatnu preciznost, ali i nametnula
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Gdje u Vasem vozilu nikada ne biste
ugradili falsifikat?

To su definitivno koCioni sustavi. Tu
kompromis ne postoji jer je u pitanju sigurnost.
Ipak, moj stav je jasan: uvijek bih se odlucio
za originalne dijelove. U ovom poslu, original
nije luksuz nego osiguranje da ¢e kamion ili
autobus sutra biti na cesti, a ne u kvaru.

Putujuéi unatrag, Sto biste porucili vasem
mladem poslovnom ja?

Budi strpljiv, ostani iskren i nikad ne zaboravi
odakle si krenuo.

Kad biste mogli promijeniti jedan kljuéni
detalj u vasem poslu, sto bi to bilo?
Iskreno, teSko mi je izdvoijiti jedan kljuc¢an
detalj koji bih mijenjao jer smatram da

Su upravo svi ti izazovi — od kataloga do

putovanje, a ne solo utrka

tempo koji ne prasta ¢ekanje. Danas su
vozila visokotehnoloski strojevi, a oekivanja
kupaca veca su nego ikad. U svijetu
transporta vrijeme je doslovno novac i nitko
ne zeli da mu kamion stoji. Ipak, unato¢ svim
softverima, senzorima i sklopovima, jedna
stvar je ostala ista: povjerenje kupca. Kupac
se vra¢a onome kome vjeruje.

Na trzistu se uéestalo pojavljuju falsifikati
rezervnih dijelova, u istoj ambalaZii po
cijeni originala. Zasto i kako se kupac
treba i mozZe zastiti od takvih prijevara?
Ambalaza trpi sve, ali stroj ne. Problem
falsifikata danas je veci nego ikad jer neke
kopije vizualno prate original do najsitnijih
detalja. Kupac bi trebao obratiti paznju

na sliedece: Prvo je odabir provjerenog
dobavljaca. Falsifikati se nikada ne nalaze
u ovlastenim i renomiranim prodajnim
mrezama,; takav dobavlja¢ jamci za
podrijetlo svake stavke u skladistu. Drugo
je realna cijena. Ako je nesto 50% jeftinije
od trzisne cijene, to je prvi alarm. Razlike
su velike u kvaliteti materijala i preciznosti
obrade. Trece, $to je iznimno bitno za
kupca, jest inzistiranje na jamstvu i jasnoj
dokumentaciji.

Duboko vjerujem da su kvalitetni ljudi i zdrav
kolektiv osnova svega. Kada oko sebe imas tim u
koji se mozesS pouzdati, uspjeh postaje zajednicko

digitalizacije — izgradili branSu kakva je danas.
Zadovoljan sam putem koji sam prosao i
nac¢inom na koji moj tim danas funkcionira.
Volio bih uloziti viSe vremena za edukaciju
mladih kolega. Tehnologija ide brzo, a ja zelim
biti siguran da se onaj 'stari kovacki' osjecaj
za kvalitetu i ljudski pristup ne izgubi u silnim
klikovima. Volim ovaj posao ovakav kakav jest
— s dinamikom, problemima i rjeSenjima koja
svakodnevno pronalazimo.

BRANSA SE MODERNIZIRALA, tehnologija
se mijenja, ali srz posla ostaje ista
- osigurati da se kotaéi i dalje vrte.
Struénost i ljudski pristup nemaju
zamjenu

www.cargo-magazin.hr
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International Truck of the Year slavi 50 godina

1987.-1996.

U ovoj godini obiljezavamo 50 godina nagrade
International Truck of the Year, te u serijalu od pet brojeva

“donosimo price o svim pobjednicima od 1977. do 2026.,a

u ovom predstavljamo pobjednike

od 1987. do 1996.

TEKST - Richard Stanier

"POTPUNO DRUGACNJI od bilo kojeg drugog MAN-a,
ali neosporno MIAN”, pisalo je u broSuri koja je pratila predstavljanje

1987. - MAN F90

Godinu dana nakon sto je Volvo osvojio trecu
titulu, isto je napravio i MAN s modelom

F90. MAN F90 predstavljen je s najnovijom
verzijom D2866 12-litarskog motora,

koji je imao novi turbopunjaé s boljom
karakteristikom pri niskim okretajima te novu
konstrukciju klipova. Sa snagom od 332 KS
ili 362 KS, 6-cilindri¢ni motor bio je dostupan

u vertikalnim ili horizontalnim izvedbama.
Nova Sasija, razvijena pomocu racunala,
imala je modularnu konstrukciju te
kombinaciju visoke ¢vrstoce i male mase.
Ugraden je novi ZF Servocom upravljac te
nova prednja osovina 7,5 tona nosivosti, a
kasnije je stigla i nova 13-tonska straznja
osovina razvijena zajedno s Eatonom.

Na pocetku su se nudili 6-stupanjski ZF

Ecosplit i 13-stupanijski Fuller Roadranger,

a kasnije su se pridruzili Eaton Twin Spitter
te poluautomatski SAMT. Spavaca kabina
Sirine 2,44 m bila je vrlo kvalitetnate s
elektriénim podizacima prozora u seriji, a
nesto kasnije je ponuda prosirena i uzom
dnevnom izvedbom. Dizajn kabine zadrzan
je uvodenjem modela F2000 1994. godine, a
0d 2000. ga je zamijenio model TGA.

78 TRAVANJ 2026.
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DAF 95 osvojio je prvu titulu "International Truck of the Year” za nizozemskog
proizvodacéa i usmjerio DAF prema razvoju modela za medunarodni prijevoz

1988.- DAF 95

lako je jos ranije predstavio neka vazna
poboljSanja na motorima, kvalitetni pomaci
su ostali u sjeni zastarjele F241 kabine,

ali zato je novi DAF 95 impresionirao
svestrano$éu, modernoscu i tehnoloskim
napretkom, osiguravsi uvjerljivu pobjedu.
Projekt serije 95 osmisljen je jos krajem
1979., a kada je predstavljen u kolovozu
1987., DAF 95 se mogao pohvaliti potpuno
novom kabinom, Sasijom, straznjom
osovinom te elektroni¢kim sustavom
upravljanja unaprijedenog

11,6-litarskog motora.

49

Ziri zaizbor
"International Truck of
the Year" je prijemom
predstavnika Irske, 1995.
povecan na 14 clanova

U pocetku se DAF 95 nudio kao teglja¢

ili Sasija u konfiguracijama 4x2 ili 6x2,

s potpuno novom konstrukcijom Sasije
od Gelika visoke Gvrstoce, Sto je uz vecu
krutost omogudilo i manju masu. DAF

je predvidio Sirenje medunarodnog
paneuropskog prijevoza, $to je
Maastrichtski ugovor pet godina kasnije

i potvrdio, pa je posebna paznja bila
posvecena razvoju kabine. Kabina je imala
vrlo dobro osmisljen kokpit, a nudilo se i
elektroni¢ko upravljanje gasom i ovjesom
te ABS.

1989. - Scania serija 3

Nakon §to je, s razli¢itim modelima serije

2, tri puta zavrsila na drugom mjestu,
Scania je sa serijom 3 kona¢no postala
"International Truck of the Year 1989".
Slijedeci oznake serije 2, modeli serije 3
zadrzali su G, Pi R kabine koje su dobile
niz poboljsanja, ukljuéujucéi nova sjedala

i potpuno novu instrumentnu ploc¢u. Za
dugolinijski prijevoz je nova R kabina dobila
opcionalnu 220 mm visu liniju krova te
postala "Topline". Topline je u seriji imala
aerodinamicni Stitnik za sunce s pozicijskim
svjetlima, a to su pratili i aerodinamicni
retrovizori te elektriéni podizaci prozora s
obje strane.

Nudilo se ukupno devet izvedbi motora, pri
éemu je na vrhu bio 14-litarski V8 motor sa
450 KS, koji se u Skandinaviji nudio i s 20
KS vise. Svi motori (9,5-, 11- i 14 litarski)
dobili su novo ubrizgavanije, vec¢u kompresiju
(16:1), a dodatni okretni moment i snaga V8
motora doveli su do uvodenja novog GR880
10-stupanjskog sinkroniziranog mjenjaca.

4

| NOVA TOPLINE KABINA odmah je postigla
uspjtla.h_ SviSe od 5.000 proizvedenih
e primjeraka-u-prvoj godini

www.cargo-magazin.hr
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1990. - Mercedes-Benz SK
Mercedes-Benz SK (Schwere Klasse)
osvoji je drugi "International Truck of the
Year" naslov za Daimler-Benz, a radilo se 0
znacajno unaprjedenom dizajnu prethodne
NG serije, s novom $asijom, motorima i
mijenjacima. Nova Sasija bila je izvedena

od ¢elika visoke ¢vrstoce te s centralnim
podmazivanjem ovjesa, a iako je bila slicna
prijasnjoj generaciji, nova kabina je svejedno
bila prepoznatljiva po zako$enoj liniji prozora
te ve¢oj masci.

SK se nudio s viSe motora u rasponu snage
od 260 do 480 KS, pri ¢emu je 14,6-litarski

80 TRAVANJ 2026.

V8 motor u izvedbi s intercoolerom OM 442
LA imao 480 KS te bio najsnazniji kamion

u Europi tog vremena. Svi SK modeli s vise

od 290 KS imali su Mercedes-Benzove

9- ili 16-stupanjske EPS (Electronic Power
Shift) mjenjace, a opcijski se nudio sustav
protiv proklizavanja te ABS. SK se takoder
isticao i servisnim intervalima od 45.000 km,
zahvaljujuci sredi$njem sustavu podmazivanja
ovjesa te visokom kvalitetom izrade.

1991.- Renault AE
Osam godina nakon $to je pobijedio s
G 260, Renault se vratio i osvojio drugu

titulu "International Truck of the Year" s
revolucionarnim modelom AE. Prilikom
predstavljanja ponudena su dva glavna
modela: AE 380 i AE 500, pri emu je

380 imao Renaultov 12-litarski, redni
Sesterocilindri¢ni motor s intercoolerom
snage 374 KS, dok je snaznijaizvedba
koristila 16,4-litarski V8 motor s 503 KS
preuzet od Macka, odnosno Renaultove
americke podruznice.

Kabina koja je postavila temelje onoga

Sto imamo danas, proizasla je iz zelje
Renaultovih inzenjera da naprave nesto Sto
Ge zaista promijeniti zivot vozaca u kabini.
Ravni pod bio je sastavni dio te filozofije, a
1,87 m stajace visine bilo je do tada nevideno.
AE je u svoje vrijeme bio iznimno visok
kamion te je s visinom od 3,77 m bio otprilike
30 cm visi od Volvo Globetrottera. Ulazak

u kabinu koja je nudila 8,9 m® obujma bio je
novost jer je zbog pomaka prednje osovine
vozac koristio stepenice iza kotaca te se
pomocu dva rukohvata prebacivao u kabinu.

1992. - Ilveco EuroCargo

EuroCargo je donio prvu titulu "International
Truck of the Year" za Iveco, a smatra se
prvim potpuno novim modelom od osnutka
tvrtke 1975. Kad se prvi put pojavio 1985.,
EuroCargo je imao zadatak pojednostaviti
Siroku paletu naslijedenih modela Magirusa,
Forda, OM-ai Unica.

lako je ponuda donekle pojednostavljena,
svejedno je ostala prilicno velika te pokrivala
raspon od 6 do 24 tone. Hvaljen zbog
odliénog upravljanja i stabilnosti, EuroCargo
je nudio isklju¢ivo turbo motore u tri razlicite
izvedbe. Motori s 4 cilindra obujma 3,9 litara

PRVA KABINA s ravnim podom postavila
je temelje onoga §to imamo danas

I1ZVORNO JE NAZIV MAGNUM bio rezerviran
za viSu razinu opreme, poéetkom
1992. Renault je cijeli model
preimenovao u Magnum.




EUROCARGO vecinom je koristio lveco komponente, s
izuzetkom ZF-ovog upravljackog mehanizama

imali su 116 ili 135 KS, dok su 5,9-litarski
6-cilindriéni motori nudili 143, 177, 207 i 227
KS, dok je najteZe izvedbe pokretao motor
obujma 7,7 litara s 266 KS.

Potpuno nova kabina, razvijena u suradnji s
ItalDesignom, bila je modularne konstrukcije
te se proizvodila u tvornici u Bresciji, koja je
slovila za najbolju u Europi kad je u pitanju
preSanje limova. Velik dio montaze bio je
robotski, a Ciste linije kabine najavile su
dizajn tezih Iveco modela u godinama koje
su uslijedile.

SN

CARGO
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1993. - lveco EuroTech

Nakon $to je 15 godina ¢ekao prvu titulu
"International Truck of the Year", Iveco ju

je osvojio dva puta zaredom, §to je bio

prvi takav slu¢aj. Novi EuroTech bio je jos
jedan novitet u Iveco Euro gami, a zajedno
s EuroStarom je pokrivao teski segment.
Kabina je imala vrlo sli¢an dizajn kao i
EuroCargo, ali je bila Siroka 2,28 m te se
nudila u &etiri izvedbe. Siroka paleta motora
obuhvacala je izvedbe obujma 7,7; 9,51 13,9
litara, a motori su imali novu konstrukciju

NOLVO

EUROTECH je nudio sveobuhvatan raspon modela od 18 do

klipova, nove injektore sa Sest rupa te visi tlak
ubrizgavanja. Na motoru od 9,5 litara prvi put
je primijenjena EDC kontrola ubrizgavanija, a
kasnije i 13,9-litarskom motoru.

U skladu s imenom, EuroTech je bio istinski
paneuropski projekt, s motorima proizvedenim
u francuskoj tvornici Bourbon-Lancy, Sasije

su dolazile iz tvornice u Torinu, a kabine iz
Brescije. ZavrSna montaza se za trzista srednje
i sjeverne Europe radila u Uimu (bivsa Magirus
tvornica), dok su modeli za juzna trzista izlazili
iz bivSe Pegaso tvornice u Madridu.

1994. - Volvo FH
Volvo Trucks je 1993. predstavio gamu teSkih
kamiona pod oznakom FH12 / FH16, a tada
je to bio tehnicki najnapredniji kamion svog
vremena. Modeli iz FH serije veé su se na
prvi pogled priliéno razlikovali od prethodne

F serije, koji su imali izrazito “kockaste”
kabine. Nove kabjne, ponudene su u tri

M w

__VOLVO FH je Svedskom.proizvodatu

~ donio &etvrtu titulu ”Internatonal
Truck of the Year”, §to nikom do tada
nije poslo za rukom

TRAVANJ 2026. 8"
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International Truck of the Year slavi 50 godina

Lo’

NOVI IZGLED i puno tehni¢kih unaprjedenja uginili su da F2000 s pravom bude

oznadéen kao kamion nove generacije.

izvedbe, dnevna kratka, klasi¢na spavaca i
Globetrotter spavaca s povisenim krovom.
Novi FH modeli dobili su i novi 12-litarski
B-cilindriéni redni motor s jednodijelnom
glavom motora, bregastim vratilom u

glavi, Cetiri ventila po cilindru, integriranom
dekompresijskom motornom ko¢nicom (VEB),
prednabijanje i hladenje stlacenog zraka (turbo
intercooler), itd. Od pocetka je zadovoljavao
Euro 1, ali je vec u startu bio pripremljen za
nadolazece stroze norme. Isto tako, u pocetku
je bio dostupan u izvedbama od 340, 380

i 420 KS, ali je ostavljeno dovoljno rezerve

i za buduca pojacavanja. Kome to nije bilo

82 TRAVANJ 2026.

dovoljno, mogao je izabrati veéi 16-litarski stroj
D16A uizvedbama od 470 520 KS.

1995.- MAN F2000

MAN je 1994. s modelom F2000 osvojio
Cetvrtu titulu i nakon Volva postao drugi
proizvodac kojem je to poslo za rukom. lako
F2000 nije bio radikalno drugaciji od F90
kojeg je zamijenio, novi modeli isticali su se
dodatnom tre¢om stepenicom i dvostrukim
prednjim svjetlima. Unutrasnjost je

dobila novu instrument plocu te nova
Isringhausen sjedala, a najsnazniji modeli
dobili su novi zracni ovjes kabine, koji je

ponuden kao opcija u slabijim modelima.
MAN je istovremeno ponudio F2000

s izborom Euro-1ili -2 motora. Za one
zadovoljne zadrzavanjem provjerene Euro 1
konstrukcije, bili su dostupni motori od 270
do 420 KS, ali za one koji su trazili najnoviju
inZenjersku tehnologiju, ponudene su

Euro 2 izvedbe od 290 do 400 KS s Bosch
ubrizgavanjem i EDC-om. Potpuno nova
12,8-litarska izvedba D28 motora s dugim
hodom, imala je 460 KS i 2.000 Nm okretnog
momenta, bila je najja¢a dostupna opcija, ali
je bila ponudena samo u Euro 2 izvedbi, s
namjerom daljnjeg razvoja tijekom sljedeceg
desetljeca.

1996. - Scania serija 4

Drugu titulu za Scaniju donijela je serija 4
predstavljena u listopadu 1995., a smatra

se najve¢om promjenom u dotadasnjoj
povijesti skandinavske tvrtke. Uz postojece
motore obujma 9 i 11 litara, predstavljen je

i novi 12-litarski motor sa 360 ili 400 KS, 4
ventila po cilindru te pojedina¢nim glavama
cilindara. Poznati Scania V8 14-litarski

motor bio je opremljen novom generacijom
elektroni¢kog upravljanja i nudio se sa 460

ili 530 KS. Medu naprednim znacajkama bili
su poluautomatizirani Opticruise mjenjac,
serijski ABS i retarder integriran u mjenjac, ali
su prvi modeli do 1996. bili opremljeni buban;
koc¢nicama.

Novi dizajn kabine bio je priliGan odmak

od tradicionalnog Scania stila i u pocetku

je dobio mjeSovite reakcije. Kabina Giji

dizajn potpisuje Bertone, imala je uspravno
vjetrobransko staklo s velikim zaobljenjima
prema rubovima. Modularni pristup uklju¢ivao
je nisko postavljenu P-kabinu, visoku R-kabina
te najvecu Topline kabina. T-kabina s "nosom"
predstavljena je nesto kasnije.

- ih modemih-ch_r_]_l_“

dizajnitaodeBertone e
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The Future in Motion

vase berformanse takoder.

Nova Conti Hybrid HT 5.

Njemacki inzjenering za visoku kilometrazu.

Generacija 5. Zajedno ¢inimo razliku.




winkler - BRZA |
POUZDANA DOSTAVA.

0a111,90 ¢

RS i
GLAVCINA KOTAGA S LEZAJEM %
za osovine SAF s ‘{

ukljuéujudi sanzorskl praten; da = Robna marka: SAF

Visina {mmj: o Promjer kruga vijaka (mm}: Br.artida __ Cijena €/kom
114 168 219 D86 457 00 126,00
od 6 komada 111.80

od 105,- ¢ 5
Jo ACCURIDE
CELIENI NAPLATCI, 22,5 INGA

Vanjski ventil, prikkadan za SB: da
Dubina naljegania (mm): 1625 « Promijer kruega vijaka (mim): 335 « Promjer mpa zZa
vijak kotada (mmj; 26 * Promjer sredidnjeg provita (mmi: 281 » Noslvest (kg); 4000

Velitina Broj rupa za Pogodno Br. artikla Cijana
naplatka pricvricivanje za €'kom
22.5x0 10 MZ 57200008800 111,00

od 6 komada 105,00

MZ = cantriran|e sredine

NASI PARTNERI:

@ el

. NARUCIVANJE | DOSTAVA
ISTOG DANA

VOZAGEVA SJEDALA,

ISRINGHAUSEN 6860 / 875

Sirina siadala (mm): 542

« podesavan)e visine fmm): 100

= podedavanje tezine do (kg): 150
= podesiavanje tedine: automatsko
* pnaslon za glavu: ugraden

Oprama Pogodno  Razmak Br. artikla
za kotada (mm)
Grijanje sjedala, sustav AN 230 581 000 188 007
sigurmosnih pojaseva u 3 tocka, Baureihe
sa zatezaem pojasa, memorijska TGA, TGL,
funkcija, funkcija bezog spustanja, TGS, TGX

podeavanje mmena

1] & naslonorm za ruke

s
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Winklar Austria GmbH Mircskay Dumonic
GradnersiraBe 140 M AT-8054 Graz

E-pofta: hrvatska@winkler.com
Tihafon: +386 40 400 908
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VIZIONARI OD 1896.

Mercedes-Benz
fricks you can trust
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amler MotorenGes ells chaft Earmﬁt al‘?

Prvi kamion na svijetu imao je dvocilindarski motor snage :
4 KS, masa vozila bila je 1.200 kg, a nosivost 1.500 kg 3

RODENJE PRVOG KAMIONA

Krajem 19. stoljeca industrijska revolucija, pokrenuta otprilike 100
godina ranije uporabom parne energije, bila je u punom zamahu, a
potrebe za prijevozom ubrzano su rasle. Na njemackim cestama ve¢

je bilo 35.000 automobila, uz bezbrojne konjske zaprege = v
,| "

Gottlieb Daimler utemeljio je Dai- ka je joS od 1894. radila na projektu :: e - ] il

mler-Motoren-Gesellschaft (DMG) kamiona, a prekretnicu je oznacila na- ﬁ,'__;.- — g ’f

1883., pri cemu nije nevazno da je rudzba tvrtke British Motor Syndicate N = 3 o

glavni inzenjer u mladoj tvrtki bio Ltd. iz Londona, koja je 19. veljace DvoeilindarskiiPhoenidmotorzait

Wilhelm Maybach, a ta dva genijalna 1896. narucila teretno motorno vozilo  zapaljenje smjese koristio je trajno sareéu

uma uvelike su zasluzna za cestovni snage 4 KS i nosivosti 1,5 tona. Vozilo komoru u kojoj bi se zapalila smjesa

prijevoz kakav danas poznajemo. Tvrt-  je isporuceno 1. listopada iste godine, =~ benzinaizraka

Daimler DR 4-5 d iz 1916. prvi je imao
podiznu kipu, za razlikuod .

prvih gradevinskih 3
modela s podiznom = ©
platformom . \.' 4 ﬁ-{:

1898. je predstavljen model nosivosti 5 ‘Kolonial Wagen’ iz 1909. bio je izraden za
tona, s motorom sprijeda i prijenosom s vlasti kolonije Deutsch-Siidwestafrika (danas
pomocu kardanskog vratila Namibija), a imao je pogon na sve kotace

ED DO022202020200024
PAST. PRESENT.

YEARS TRUCKS FORWARD.




Model DC 3 iz 1923. prvi je kamion s dizelskim motorom koji je
razvijao 40 KS te oznacio pocetak nove ere u pogonu teretnih vozila

L1 je bio prvi model marke Mercedes-Benz nakon ujedinjenja
tvrtki Daimler-Motoren-Gesellschaft i Benz&Cie

a bila je rije¢ o prvom motornom
teretnom vozilu na svijetu.

DMG je potom ubrzano razvijao nove
modele, a prvi korak bilo je prebaci-
vanje motora naprijed te uvodenje
kardanskog prijenosa koji je zami-
jenio remenski. Motori su razvijali
viSe snage, ¢elicna Sasija zamijenila
je drvenu, povecana je nosivost te
su unaprijedeni upravljanje i ovjes,
a velika promjena dogodila se 1905.
ugradnjom sacastog hladnjaka, koji
je - osim vecih mogucénosti hladenja
nuznih za vece snage motora - defi-
nirao i izgled tadasnjih kamiona.

Poslije rata roden je i prvi kiper, a
jedan od najznacajnijih dogadaja bilo
je uvodenje dizel-motora za pogon
kamiona, Sto je u godinama koje su
uslijedile postao dominantnim naci-
nom pogona. Daimler je na sajmu u
Berlinu, u listopadu 1923., predstavio
tri operativna kamiona s dizel-moto-

rima, a njihova voznja od Berlina do
Stuttgarta i nazad, bila je prvorazre-
dan medijski dogadaj toga vremena.

Daimler-Motoren-Gesellschaft i Ben-
z&Cie su se 28. lipnja 1926. spojili

u zajednicku tvrtku Daimler-Benz
AG, a vec u listopadu je predstav-
lien Mercedes-Benz L1, prvi model
nove tvrtke koja Ce trajati viSe od

90 godina. Otprilike u isto vrijeme
pojavio se i veci L2 koji je uskoro

LK 10000 iz 1937. bio je jedan od najvecih kamiona svoga vremena - duzina 10 m, nosivost

Prvi tegljaci

Tako se prvi tegljaci pojavljuju krajem
20-ih godina proslog stoljeéa, ozbiljnija
primjena pocinje u 30-im godinama
izumom modernog sedla. Daimler-Benz
je prva dva tegljaca (LZ 4000i LZ 7000)
predstavio 1932., a ve¢ 1933. su stigli
LZ 6000 i LZ 8000, s hidrauli¢nim
ko¢nicama gdje je kocCnica tegljaca
djelovala i na kocnice prikolice.

dobio i Sestcilindarski motor M 36 sa
100 KS te dizelski OM 5S sa 85 KS,

a 1930. model je preimenovan u L
4000. Tesku klasu zastupao je model
L5 koji je kasnije takoder preimeno-
van u L 5000, a nudio se u razlicitim
izvedbama, ukljucujuci i kipere.

Druga generacija gospodarskih
vozila nove tvrtke predstavljena je
1932. serijom L 60, Ciji su najlaksi
predstavnici bili Lo 2000 i Lo 2500
koji su - unatoc krizi - postigli velik
uspjeh. Treca generacija zapocela
je serijom L 70 1936., a godinu dana
kasnije predstavljene su serije L 81
i N 56. Poznati ¢lan potonje serije
bio je L 10000 koji je s nosivos¢u od
10 tona bio najteZi i najveci kamion
svoga vremena.

od 10 tona, motor obujma 12,5 litara sa 150 KS te pogon 6x4




~ Model iz tzv. Mittelschwere
klase nudio se od 1949. do
- 1961. u razlicitim izvedbama
i nazivima: L 3250, L 3500, L
4500, L 311, L 312, L 321

1950. se pojavila posljednja generacija
kamiona s dugom ‘haubom’, a proizvodili
su se do 1964. pod razli¢itim izvedbama
i nazivima: L/LK 6600, L 315, L 329, L/LK
326/334,L331,L 332

UNIVERSAL-MOTORGERKY

ATRMITEMARCMIML ADELERFIR VaD FRANLEDRIE

Ni traktor ni kamion - prvi Unimog
(UNIversal-MOtor-Gerit) pojavio se 1948.
u alatnici Gebriider Boehringer, a 1950.
projekt preuzima Daimler-Benz. Ostalo je
povijest...
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trojenja pretrpjela velike Stete, tvorni-
ca u Mannheimu je samo mjesec dana
nakon zavrSetka rata nastavila s proiz-
vodnjom modela L 701, zapocetog

u kolovozu 1944. godine. Radilo se,
naime, o licencnoj verziji Opela Blitz
koji se proizvodio sve do 1949. godine.
U kolovozu 1945. pocela je proizvod-
nja u tvornici u mjestu Gaggenau koja
je do kraja godine uspjela izbaciti 290
primjeraka L 4500, modela iz 1939.,
koji je krajem 1948. unaprijeden te je
dobio oznaku L 5000.

Na trziste je 1949. stigao L 3250,
jedan od najprodavanijih mod-

ela u povijesti i kamion na kojem

¢e Savezna Republika Njemacka,
osnovana iste godine, krenuti prema
europskom gospodarskom cudu.
Model se u brojnim varijantama i
nazivima proizvodio sve do 1961.
godine. Okosnicu pogona tih godina
¢inio je OM 312 koji je sa svojih 4,6
litara obujma proizvodio 90 KS, a
1950. predstavljen je OM 315, Sestcil-
indarski motor s pretkomorom koji je
iz 8,3 litre izvlacio 145 KS.

Pojava serije 304 oznacila je novo
doba, odnosno pojavu kamiona

jjska pos-

OM 352 je jedan od najznacajnijih
motora poslijeratnog doba koji je 1964.
prviimao direktno ubrizgavanje goriva.
Takoder, nakon OM 312 A, koji je bio
prvi turbomotor, OM 352 LA je bio prvi
s hladenjem stlacenog zraka, odnosno
intercoolerom.

s kabinom iznad motora, $to je
omogucilo mnogo kompaktniju
izvedbu uz zadrZavanje transportnih
moguénosti. Novi model LP 315, Cija
je proizvodnja zapocela 1955., bio
je metar kraci od L 6600, uz istu
duzinu teretnog prostora.

Mercedes-Benz je 1959. predstavio
nove modele kamiona L 322 i L 327



Modeli serije 304 bili su trazeni zbog
zakonskih ogranicenja duljine kompozicije
i nudili su se u najrazlicitijim izvedbama
sve do 1964. godine

Teski ‘Kurzhauber’ je zbog veceg
Sestcilindarskog motora imao 200 mm
duzu haubu, a ovo je bio i prvi (1963.)
troosovinski Mercedes-Benzov model

(iz tzv. ‘Mittelschwere Klasse’) te L
337 (kao dio ‘Schwere Klasse’), koji
su ubrzo dobili nadimak ‘Kurzhau-
ber’. Zaobljena kabina Ciji su oblik
prvi put diktirala ispitivanja u aero-
dinamickom tunelu, bila je relativno
kompaktna te s niskim polozajem
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Model L 322 s podvarijantama predstavljao je najprodavaniju varijantu ‘Kurzhaubera’, od
1963. je nosio oznaku L 1113, Sto je znacilo 11 tona najvece dopustene mase te snagu od

130 KS

sjedala i poda kako bi se olakSao
ulazak, a inovativni sustav ovjesa
kabine znacajno je povecao komfor
za vozacCa. Od srpnja 1967. ‘Kur-
zhauberi’ dobivaju i kabinu s veéim
vjetrobranom i viSe prostora unutar
kabine, a 1968. stizu modeli L 1017 i
L 1919 s novim motorima snage 170,
odnosno 190 KS.

Seriju 304 1963. nasljeduje nova
LP-serija koja je bila poznata i pod
nazivom ‘Kubische Kabine’, odnosno
kockasta kabina, a rijec je o jednom
od najuspjesnijih modela koji je
dominirao trziStem toga vremena.
Serija se nudila u tri teZinske kate-
gorije, a zanimljivo je kako se kabina
(kao i na seriji 304) nije preklapala.
Pojavu te serije pratili su novi motori
Cija se snaga kretala od 80 KS u
najlakSim izvedbama, pa sve do kas-

1963./predstavljen je teski ‘Frontlenker’, prvi od triju modela nove LP serije
koji su zbog karakteristicnog oblika dobili naziv‘Kubische Kabine’, Kabina
je bilaiznad motora, no u prvim modelima nije bila riagibna } LA

" }

nijih V10-izvedbi sa 320 KS. Ugradnja
V- motora i zahtjevi za lakSim pristu-
pom motoru, doveli su do uvodenja
nagibnih kabina 1969. godine.

Tvornica u Worthu

Iako je proizvodnja u (danas) najvecoj
tvornici kamiona na svijetu zapocela
jos 1963., komponente su se slale u
Gaggenau otkud su izlazila gotova
vozila. Prvi kamion siao je s proizvodne
trake u Worthu 1965., a do danas je
proizvedeno vise od 4,5 milijuna vozila.
Zaposljava gotovo 12.000 radnika.

Laki ‘Frontlenker’ predstavljen je 1965.,
a za razliku od teskog i srednjeg koje je
1974. zamijenila NG-serija, laki je ostao u
proizvodnji sve do 1984. i nove ‘Leichte
Klasse’




NOVO DOBA

Pocetak 1970-ih oznacio je
prekretnicu u razvoju kamiona i
tegljaca s trokrakom zvijezdom
te postavio temelje modernih
kamiona kakve poznajemo danas

Kada je Mercedes-Benz 1973. pred-
stavio ‘Neue Generation’ (NG), to
nije bio samo novi model kamiona,
vec¢ je oznacio temeljnu promjenu u
konstrukciji i dizajnu. Nakon godina
oslanjanja na klasi¢ne ‘haubere’ iz
L-serije te LP-modele s kabinom
iznad motora iz 1960.-ih, Merce-
des-Benz je predstavio potpuno
modularnu platformu konstruiranu
‘od nule’ i s idejom kako je koristiti
u buduéim modelima.

Najprije su 1973. bili predstavljeni
gradevinski modeli, da bi slje-
dece godine uslijedila i izvedba
sa 600 mm duzom spavacom

Generacija iz 1980. ima deflektore na kutovima kabine, nema kromiranu letvicu
na masci, dok su oznake modela i kucista ogledala bili crni
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Osim Sto je bila iznimno popularna i uspjesna, NG-serija se proizvodila i pod
razli¢itim licencnim modelima, izmedu ostalog i kao FAP u bivSoj drzavi

kabinom. Osim prostrane kabi-
ne s impresivnom ergonomijom

i kvalitetom, NG-serija je imala i
dodatno razvijene V-motore, prvi
put predstavljene u LP-seriji. Od
1980. NG-modeli su dobili malo

drugaciji izgled te nove modularne

Mercedes-Benz je 1981. bio prvi
proizvodac koji je ugradio ABS-sustav
u teSke kamione



Mjenjaci Electronic
Power Shift

Mercedes-Benz je bio prvi proizvodac
koji je u standardnoj opremi teskih
modela imao EPS-mjenjace (Electronic
Power Shift) s poluautomatiziranom
promjenom stupnjeva prijenosa.
Predstavljeni su u drugoj obnovi NG-

serije 1985. i uvelike su odredilii bududi
smjer razvoja prijenosa snage.

Motor OM 442 je u
razlicitim izvedbama
bio okosnica pogona
toga vremena, a
bio je i prvi motor

s intercoolerom i
elektronskim EDR-
upravljanjem

Uz tesku i srednju, 1984. je predstavljena
‘Leichte Klasse’, odnosno LN2-serija koja
je pokrivala podrucje od 6,5 do 11 tona, a
ovo je i prvi Mercedes-Benz s nagradom
‘International Truck of the Year’

SK (‘Schwere Klasse’) iz 1988. bio je sljedeci korak u razvoju - uveo je S
brojne promjene koje su povecale komfor i poboljSale performanse 'Q'E-—';-!: e

V-motore, s opcijskih Sest, osam ili
deset cilindara, a s njima je u tesku
klasu stiglo i prednabijanje.

Novi V8-motor obujma 14,6 litara
razvijao je 250 i 280 KS, odno-

sno 330 KS u turboizvedbi, dok

je izvedba s intercoolerom, koji je
Mercedes-Benz prvi put primijenio
na ovom motoru, razvijala 375 KS.
Za teSke tegljacCe i specijalne terete
nudio se i V10-motor obujma 18,3
litre koji je razvijao 500 KS.

Vel 1988. stize legendarna SK-se-
rija (‘'Schwere Klasse’) koja je
donijela moderniju unutrasnjost,

a predstavljena je izvedba motora
OM 442 sa 480 KS koji je tada bio
najsnazniji kamionski motor u Euro-
pi. Osim Sto je EPS postao stan-
dardom u svim modelima s viSe od
290 KS, Mercedes-Benz pocinje

potpuno samostalno proizvoditi
mjenjace, a U to vrijeme su se po-
sebno istaknuli G 125-16, G 155-16 i
G 180-16 Cije je aluminijsko kuciste
smanjilo masu 100 kg.

Druga generacija SK-serije iz 1994. s boljom
aerodinamikom i motorom OM 442 LA sa
530 KS koji je ispunjavao Euro 2 normu



1996.- 2007.

REVOLUCI)
URAZVOJU

Ako su NG i SK oznacili pocete

novoga doba, prvi Actros iz 19¢
je predstavljao revoluciju. Uz to,
radilo se 0 prvommodernom.. « _&.‘,

kamlonu k011 nije odredlo sam‘o—""'* me

Revolucionarna rjeSenja novog Actrosa
nagradena su titulom ‘International Truck
of the Year 1997’

Prvi Mercedes-Benz Actros oznacio je
pocetak nove ere jer je uveo suvre-
menu elektronicku arhitekturu bazira-
nu na CAN Bus sabirnici te protokolu
za komunikaciju svih upravljackih
jedinica. Tzv. Telligent-sustav objedi-
nio je elektronicki nadzor rada novih
V6- i V8-motora serije 500 koji su za-
dovoljavali Euro 2 normu, nadzor rada
poluautomatiziranog 16-brzinskog

mjer]jaéa7 elektronicku EBS-regulaciju Mercedes-Benz je uvijek prednjacio u uvodenju novih sigurnosnih rjesenja, pa je

naprednog ko¢nog sustava s disko-

Uz cestovne modele, 1997. predstavljeni su i gradevinski
modeli koji su dijelili istu naprednu tehnologiju
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Actros 1 bio prvi kamion koji se mogao opremiti vozackim zracnim jastukom

Distribucijski Atego je takoder koristio Telligent-sustav, a i on se 1999.
okitio titulom ‘International Truck of the Year’




vima na svim kotacima. Osim $to je
ESP-mjenjac preimenovan u Telligent,
Actros je 1998. potpuno automatizirao
funkciju spojke te eliminirao potrebu
za papucicom.

Ve 1998. Mercedes-Benz predstav-
lja Atego, laki distributivni kamion
koji je zamijenio LK-seriju (‘Leichte
Klasse’) te se nudio u vrlo velikom
broju izvedbi u rasponu NDM od
6,5 do 16 tona, a kasnije i do 26
tona. Takoder, 2001. predstavljen je
model Axor koji je bio namijenjen
teSkoj distribuciji i regionalnom
prijevozu, s ciljem da se popuni
praznina izmedu Actrosa i Atega.

Druga generacija Actrosa stize
2003., a uz promjenu vanjskog
izgleda, donosi potpuno novu kabi-

Actros druge generacije je od 2005. imao

SCR-katalizator s AdBlue-dodatkom. Jos$ jedna

nagrada ‘International Truck of the Year’

Actros SLT

Povijest teSkih tegljaca seze do
troosovinskih LPS-modela iz 60-ih te
se nastavlja kroz NG- i SK-modele, a
2000. je predstavljen Actros SLT 4153
S 8x4/4. SLT-izvedbe (Schwer-Last-
Transport) za najteze terete nudile su
se u konfiguracijama 6x4, 8x4 ili 8x6, s

najsnaznijim motorima te WSK-spojkom.

Sasija od ¢elika visoke évrstoce s
razlicitim izvedbama pogona i ovjesa za
gradevinske zadatke

nu s novom armaturom od iznimno
kvalitetnih materijala. Prekidac za
upravljanje mjenjacem premjesten
je na nosac na desnom naslonu za
ruku, $to je olaksalo kretanje po
kabini. Motori su dobili novi sustav
ubrizgavanja goriva, a Actros 2 je

u pet godina postojanja obuhvatio
Cak tri emisijske norme - od Euro 3
do Euro 5. Premijerno je prikazana
tehnologija za ¢isc¢enje ispusnih
plinova sa SCR-katalizatorom i Ad-
Blue-dodatkom, nazvana BlueTec,
a poboljsani su i sigurnosni sustavi,
poput radarskog tempomata te
upozorenja za napustanje vozne
trake.

Potpuno nova unutrasnjost jos uvijek slovi

za jednu od najboljih, a velika novost bilo je
prebacivanje prekidaca Telligent-mjenjaca na
naslon za ruku



2008. - 2018.
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Actros se u prvim dvjema generacijama nametnuo
kao najvazniji model u teSkoj klasi te bio prisutan na

v- M OTO R A viSe od 100 svjetskih trziSta. Nove generacije su dalj-
njim tehnickim razvojem dodatno ucvrstile taj polozaj

Treca generacija Actrosa predstav- brZzu promjenu brzina te potpuno modelima te specijalnim teskim te-
liena je u ozujku 2008, pri cemu automatski rad. To je prvi kamion gljacima. Pogon se jos uvijek bazirao
vanjske promjene nisu bile velike, koji je imao indikator stanja baterije na V6- i V8-motorima, najvece snage
ali je vazna novost bio novi mjenjac te senzore za kiSu, kao i svjetlo za do 598 KS. Iste godine prvi put je
PowerShift 2 sa 12 stupnjeva prije- automatsko aktiviranje brisaca i svje-  predstavljen i poseban model Zetros,
nosa. Osim $to je bio laksi i kompak- tala. Nekoliko mjeseci kasnije ta su ali takoder Atego, Axor i Econic s
tniji, novi mjenjac donio je znacajno se rjeSenja pojavila i u gradevinskim hibridnim pogonom, §to je pocetak

Gradevinske izvedbe imale su zastitne
ploce za motor i hladnjak te zastitu
spremnika goriva kako bi izdrzale
zahtjevne uvjete upotrebe
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Nova razina luksuza u modelima White Lineri Black Liner,a Actros 3 je prvi
kamion s prikazom stanja akumulatora te senzoriima za kisu i svjetlo




2010. Atego je bio prvi serijski hibridni
kamion te ‘International Truck of the Year
2011’ Nakon druge generacije Axor prestaje
postojati i 'utapa’' se u novu gamu

uvodenja elektrificiranih modela u
kamionsku ponudu.

Nakon 15 godina, te viSe od 700.000
prodanih primjeraka, 2011. je pred-

stavljena Cetvrta generacija Actrosa
koji je bio potpuno novi model. Euro

Druga i treca generacija bile su evolucije
prvog Actrosa, a cetvrta iz 2011. donosi
potpuno novu konstrukciju, nove motore i
kabine. I titulu ‘International Truck of the
Year 2012’

Teski tegljaci Actros SLT i Arocs SLT
predstavljeni 2014. dobivaju turbo-
compound motore snage 625 KS te
turbo-retarder spojku (TRC)

Zetros je specijalni kamion konstruiran za
ekstremne uvjete eksploatacije, Sto znaci
posebno izveden pogon na sve kotace te
velik odmak od podloge

6 norma znacila je kraj za V-motore
koje su zamijenili redni Sestcilin-
Stedljiviji. Novi motori OM 47x bili

su prava revolucija s common-rail
ubrizgavanjem i X-Pulse tehnologijom
povecanja tlaka, a stigao je i mjenjac

Arocs umjesto Actrosa i
Axora

Za razliku od prijasnjih generacija
Actrosa koje su imale gradevinske
izvedbe, 2013. stize model Arocs koji
je zamijenio sve dotadasnje modele u
gradevinskom segmentu iznad 18 tona
NDM. Uz standardnu, postoje i dvije
specijalizirane izvedbe -
Loader te robusni Grounder - s tri motora
te brojnim izvedbama kabina i pogona.

nesto laksi

PowerShift 3 za jo$ bolju promje-
nu stupnjeva prijenosa. Prvi put je
ugraden prediktivni tempomat koji
je ‘predvidao’ topografiju terena te
prilagodavao pogon i Stedio gorivo.

Uz nenadmasnu ergonomiju, nova
konstrukcija kabine u Actrosu omogucila
je veéu modularnost pa je broj inacica
narastao na 11




Actros je i u aktualnoj
generaciji pionir u
tehnickim inovacijama,
a kao i svi prethodnici, i
Actros 5 je ‘Internatiog
Truck of the Year’

DIGITALNO DOBA

U 130 godina ukupnog razvoja, te 30 godina
razvoja Actrosa, aktualna generacija doseze
vrhunac tehnoloSkih rjeSenja te iznova postavlja
standarde u industriji teskih vozila

Peta (aktualna) generacija Actrosa
predstavljena 2019. bio je prvi serijski
kamion s kamerama umjesto retro-
vizora, klasicni pokazivaci u kabini

su zamijenjeni digitalnima, a ekran

s upravljanjem na dodir ustupio je
mjesto brojnim prekidacima. Revo-
lucionarni Active Drive Assist donosi
mogucnost autonomne voznje druge
razine pa Actros do 30 sekundi moze
voziti bez intervencije vozaca. S
druge strane, Active Brake Assist
(ABA) 5 prepoznaje pjeSake i auto-
matski koci ako se nadu ispred vozila,
dok Sideguard Assist upozorava na
bicikliste i prepreke s desne strane
pri skretanju.
1020

YEARS TRUCKS FORWARD.

Multimedia Cockpit Interactive 2, nova
generacija multimedije s unaprijedenim
svojstvima, debitirala je 2024.

Nakon $to je u proljece 2021. pred-
stavljena pocetna verzija Actros F,
nekoliko mjeseci kasnije stize Actros

Uz digitalne instrumente te brojna

druga rjesenja, novost je i prekidac
elektricne parkirne kocnice s automatskim
aktiviranjem

L, luksuzna izvedba s bogatom
opremom te najnovijom generacijom
motora i mjenjaca. Takoder, u Actrosu



=

Treca generacija motora
OM 471

Novi motor 2022. donosi novu
geometriju klipova, nove brizgaljke i
optimiziranu komoru izgaranja Sto -
uz povecanu kompresiju - smanjuje
potros$nju Cetiri posto te omogucuje
ispunjavanje Euro 6e emisijske
norme. Funkcija TopTorque za 200
Nm povecava okretni moment u visim
stupnjevima prijenosa, a Powershift
Advanced smanjuje prekid vucne sile
pri promjeni stupnjeva prijenosa.

L prvi je put ugraden i sustav Mirror-
Cam druge generacije, a 2024. Actros
L dobiva kabinu ProCabin ¢iji je dizajn
debitirao na elektri¢nim modelima.
ProCabin, uz zaobljene rubove, ima

i 80 mm naprijed pomaknutu i zao-
bljenu prednju masku, Sto uz jos neke

Actros L ProCabin, osim aerodinamic¢ne

kabine, ima i brojna unaprjedenja u
unutrasnjosti te nova matrix LED-svjetla
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aerodinamicke dodatke, smanjuje
potrosnju do tri posto.

Tehnicka rjeSenja iz novog Actrosa
odmah su se nasla i u gradevinskom
Arocsu koji je prvi kamion u ovom
segmentu sa sustavom MirrorCam
umjesto klasi¢nih ogledala, a obnov-
liena kabina opremljena je digitalnim
kokpitom.

Sigurnost bez premca

Nova elektronicka platforma u Actrosu
LieActrosu 600, koja integrirano koristi
senzore za kombiniranje podataka
radara i kamera, omogucujuci jos Siri
raspon detekcije. S 20 puta veéom
snagom obrade podataka svih sustava,
omogucuje pokrivanje kuta od 270
stupnjeva oko vozila.




EMISIJA

Usporedo s razvojem kamiona s

klasicnim pogonom, razvijena je

i gama vozila s baterijskim elek-
tricnim pogonom te pogonom s
vodikom

Prvi prototipovi za razvoj elektricnog
pogona pojavili su se jos 2016., a
mala serija iz 2018. omogucdila je vise
modela za testiranja kod kupaca.
Serijska proizvodnja zapocela je
2021., a prvi eActros nudio je baterije
kapaciteta 315 ili 420 kWh, odnosno
doseg oko 400 km te dva pogonska
elektromotora ukupne snage 400 kW.

Veliki korak naprijed, te po svemu
najzreliji elektri¢ni kamion, na trziste
stize 2024. s modelom eActros 600,
¢ija 800-voltna tehnologija i ugra-
denih 627 kWh LFP-baterija omo-
gucuje doseg do 600 km, dok dva
elektromotora najvece snage 600
kW (

eActros 600 je prvi namjenski razvijeni elektricni kamion, a kao i svih pet
dizelskih prethodnika, i on je osvojio titulu ‘International Truck of the Year’

Uz pogon kipera ili miksera, eArocs
400 ima doseg veci od 200 km, Sto je
dostatno za dnevne potrebe

tehnologija predstavljena i u eActro-
su 400, koji je s manjim baterijama
(414 kWh) namijenjen distribucij-
skim zadacima.

Takoder, prosle godine predstavljen
je i elektri¢ni gradevinac eArocs
400, s istim kapacitetom baterija
kao i eActros 400, ali je pogon sa
srediSnjim elektromotorom snage
450 kW (517 KS).

0d 2022. na trzistu je i eEconic koji dijeli
tehnologiju prvog eActrosa, a pogon

bez buke i emisija posebno je vazan u
komunalnoj primjeni

NextGenH2 s vodikom

Najnoviji ‘zero emission’ proizvod je
NextGenH2, tegljac Ciji spremnici s
ukapljenim vodikom omoguduju doseg
veci 0d 1.000 km. Dva modula vodikovih
¢lanaka ukupne snage 300 kW napajaju
elektromotore najvece snage 370 kW
(503 KS), dok baterija kapaciteta 101
kWh sluzi pokrivanju vr$nih optereéenja
i spremanju energije pri regenerativnom
usporenju.




Oji se stalno
mijenja. Zato Mercedes-Benz Actros
vec 30 godina nije samo sinonim za
tehnologiju nego i za sigurnost - onu
koja znaci razliku izmedu planiranog i
neizvjesnog.

ey Group, koji vec vise od

razumije Sto znadi trajati, ta je ideja
rasla. Ne naglo nego sigurno. Bas
kako i treba. Danas, kada gledamo
unazad, ne brojimo samo godine.

Brojimo odnose. Kilometre. Povratke.

Otvorenl za nove tehnologije, nove
|deJe‘| nove suradnje. Zato ove godi-
ne ne slavimo samo brojke. Slavimo
kontinuitet, povjerenje i zajednicki
put, te sve ono Sto tek dolazi.




Jal-

Mercedes ﬁe

Trucks you can trust

Kanalska ulica 2f, 10250 Zagreb - Lucko

WWW. T erce enz-kamicnihr
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