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Smart Ducato& H
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Euro limbus minibusevi na
Stellantis platformi s putni¢kim
kapacitetom 16+1+1
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JOSIP LUKENDA, LUKENDA TRANSPORT: Hrvatski prijevoznici su postali relevantan faktor na europskom trzistu
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Racunajte na nas.

Jedinstveni elektronic¢ki uredaj za cestarinu
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Mreza sa vise od 1700 pumpi sa brzim
protokom i dvostrukim punjenjem goriva
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- Sretni blagdani i uspje$na
nova 2026. godinal

Kamion Djeda Mraza
powered by Auto Hrvatska

Djed Mraz je ove godine za blagdansku turneju Hrvatskom saonice

zamijenio crvenim MAN TGX-om. Zahvaljujuci vrhunskoj tehnologiji i

sigurnosnim znacajkama, MAN kamioni omogucuju siguran | udoban put,

cak i u najzahtjevnijim zimskim uvjetima. Bez obzira na vremenske izazove, MAN
Djed Mraz zna da ce s MAN kamionom svaki poklon stici na vrijeme.



Matko Jovic, glavni urednik

VEGE DULJINE | MASE
ZAVOZILA S NULTOM
EMISIJOM

Ge izgledati konadni tekst. Postojeca uredba o masama i dimenzijama je iz 1996. i
nekoliko je puta mijenjana, a Komisija je predlozila najnoviju reviziju u srpnju 2023.
kako bi se propisi uskladili s novim tehnologijama.
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SADRZAJ

6 novosti
Proglasena vozila godine
Ministri prometa EU-a dogovorili su dvije vazne promjene vezane uz cestovni Laureati su DAF XF i XD Electric
prijevoz: izmjene uredbe o najvedim dopustenim dimenzijama i masama za kod kamiona, KIA PV5 u kategorij
odredena cestovna vozila te izmjene paketa tehnicke sigurnosti. O potonjem, koji dostavnih modela, a Ford Ranger
je u ovom trenutku znatno vazniji za prijevoznike, piSemo u posebnom clanku na PHEV kod pick-upova
strani 42.
“ Promiena uredbe o najveéim dopudtenim 40 predstavljamo
dimenzilama i masama ima za cilj podrzati MAN eTGL
v . uvodenje tehnologija s nultom emisijom, Nova verzia elekiriénog kamiona
PredloZene promjenc poboljsati prekogranicnu dosliednost i smanijiti 6TGL, posebro konstruiranog za
mogle biu Ve]ik()j mjeri  nesigurnost oko koristenja europskih modulamin o ovoz U hiadnom lancu.
utjecati na bUdUéHOSt sustava .(.EMS) u rlnedulnarodnorr.]l ?rugvozu:
. Prema Vije¢u, promjena ima za cilj "osigurati 42 ropisi
CCStOVHOg PTIJCVOZa slobodno i u¢inkovito kretanje robe" unutar EU prop
te istovremeno prijevoznicima osigurati jasne Izmjene Paketa tehnicke
poticaje za ulaganje u vozila s nultom emisijom. sigurnosti
Jedna od kljuénih promjena u tekstu Vijeca je promijenjena dopustena tezina Prijevoznici mogu radunati s 6e3dim i
za vozila s nultom emisijom. Dok postojeca direktiva ve¢ dopusta ogranicenu detaljnijim kontrolama
dodatnu tezinu za tehnologije alternativnih goriva, novi stav razlikuje tu dopustenu
tezinu prema konfiguraciji osovina.
Prema prijedlogu Vije¢a, 5-osovinska i 6-osovinska vozila s nultom emisijom 58 vozlli smo
dobila bi razlitite bonuse za tezinu, $to odrazava zabrinutost o utjecaju poveéane Smart Ducato&Smart Boxer
mase vozila s nultom emisijom na infrastrukturu poput mostova i cesta. To Minibusevi na Stellantis platformi
oznacava pomak od ranijih prijedloga koji nisu radili razliku izmedu vozila s nultom nude visoku razinu komfora putnika
emisijom, a u ovom broju takoder donosimo poseban osvrt na tehnicka riesenja Uz manju razinu intervencija na
vozila s nultom emisijom koja imaju Sest osovina. Vijece tvrdi da ovaj pristup karoseriji.
uravnotezuje potrebu za prilagodavanjem tezim tehnologijama s potrebom
izbiegavanja dodatnog osteéenja cesta. 68 predstavljamo
Prijedlog Vijeéa takoder uvodi dodatnih 0,9 metara dopustene duljine za kamione Renault Trafic E-Tech
i kompoziciie s nultom emisijom, a cilj je proizvodacima osigurati prostor za Electric
ugradnju baterija ili vodikovih sustava bez smanjenja teretnog prostora ili prostora Novi slektriéni Trafic koristi potpuno
u kabini. Ova odredba ne mijenja postojece uvjete za aerodinamicne kabine, na novu platformu s naponom od 800 V.
koje ova odluka ne utjece, vec¢ se primjenjuju oba pravila.
Radi se o prijedlogu kojeg mora usvojiti i Europski parlament i ostaje za vidjeti kako 70 test

Ford E-Transit Custom
340 LWB
Jedan od najboljih elektriénih modela

u klasi donosi odliéna vozna svojstva,
visoku nosivost te vrlo dobru kabinu.

ERNATIG, (ERNATIG,
S g > %

D 2
4 ~ o3
4 OF e k-, Awd

magazin

ZAMJENIK GLAVNOG UREDNIKA prof. dr. sc. Dubravko Majetié, dipl. ing.

UREDNIK INTERNETSKOG IZDANJA Zlatko Cori¢, mag. ing. mech.

SURADNICI Zoran Kalauz, Drazen Zegevié, dipl. ing, Mladen Jambrovi¢, bacc. oec., mr. sc. Krunoslav Ormuz, dipl. ing., lvan
Peri$a. FOTOGRAFI Petar Santini, Mario Poje i Marin Tomas. GRAFICKA PRIPREMA Sretni otok, vl. Jasna Gamulin, Ulica
Cvijete Zuzori¢ 11, 10000 Zagreb KONTAKT tel. +385 91 2008 779, e-mail: cargo-magazin@monoposto.hr INTERNETSKO
IZDANJE www.cargo-magazin.hr

1ZDAVAC Monoposto media d.0.0., Prevoj 25, 10000 Zagreb, Hrvatska. Direktor: Matko Jovié. TISAK RADIN print d.0.0., Gospodarska 9,
Sveta Nedelja. DISTRIBUCIJA Hrvatska posta d.d. Zabranjeno je prenoSenie cijelog ili dijelova materijala bez odobrenja.

“International Truck of the Year”,
“International Van of the Year” i
"International Pick-up Award"
www.truck-of-the-year.com
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- MAN TGX 18.520 D30 PowerLion

vozilismo Isprobali smo $to donosi novi MAN-ov D30 PowerlLion pogonski
sklop koji uz motor ukljucuje i novi mjenjac.

28 DAF XG+ 480 6x2 _

Jedna od konfiguracija DAF-ovih
solo kamiona koja se precizno
prilagodava specijaliziranoj
namjeni.

TRANSEORT Blsti

I N -5 M.

44 Mercedes-Benz Arocs
Extent 2653
Jedan od 100 primjeraka
limitirane serije Arocs Extent

u konfiguraciji kipera 6x4 i
motorom od 530 KS.

test povijest predstavljamo
50 Fiat Doblo Combi L1N1 | 80 30 godina 64 Isuzu Trucks Ni F
1.5 MultiJet Mercedes- serija
Izvedba s pregradom za N1 Benz Sprintera Isuzu je temeljito obnovio
homologaciju s najsnaznijim Jedna od ikona u svijetu ponudu modela kamiona
dizel motorom i automatskim dostavnih vozila, po kojoj koja onr\va raspon najvece
mjenjacem. je naziv dobila cijela klasa, dopustene mase od 3,5 do
slavi 30. rodendan. 14 tona.

intervju

Josip Lukenda, Lukenda

Transport

54 Iveco S-Way

u19 godina je tvrtku, koju je

0osnovao njegov otac, doveo AS440S50T CNG

medu najvece hrvatske Rekordna voZnja od 1.027 km . - L

prijevoznike. s pogonom na prirodni plin Dodatna osovina za elektriéne tegljace
(CNG) bez dodatnog punjenja Dodavanje pomocéne osovine na elektricne tegljace
spremnika. omogucuje ugradnju dodatnih baterijskin modula.
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www.cargo-magazin.hr
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VIJESTI International Truck of the Year

DAF XF | XD ELEGTRIC SU

"INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR 2026™

6 PROSINAC 2025.

Novi DAF XD i XF Electric
zajednicki su osvojili titulu
"International Truck of the Year
2026" a ovo je tre¢i put da DAF
osvaja titulu sa svojom novom
generacijom, nakon Sto su to
napravili XF, XG i XG+ 2022. te
XD 2023.

edunarodni ziri od 24 élana
kojeg ¢ine predstavnici vo-
decih specijaliziranih me-

dija za gospodarska vozila (medu
kojima je i Cargo magazin) najvise
bodova su dali zajedni¢koj kandi-
daturi DAF XD Electric i XF Electric
modela. Uz njih u konkurenciji za

CARGO



nagradu su ove godine jos bili:
* MAN D30 PowerLion

* MAN eTGS

* SANY e435

e Scania Super 11

66
Treca titula za DAF-ove

lako se razlikuju po veli€ini kabi-

nove genel‘aCIJC, na, XF Electric i XD Electric dije-
al] prva 74 elektriéne le vecinu komponenti elektricnog
izvedbe nizozemskog pogonsiog susiava te se hude _
kao tegljac¢i 4x2, Sasije 4x2 i Sasi-
pl‘OiZVOdaéa je 6x2 s upravljivom vodecéom ili

upravljivom prateéom treéom oso-
vinom. Pogonska se grupa sasto-
ji od dva odvojena elektromotora i
integriranom mjenjackom kutijom
s tri planetarna stupnja prijenosa.
Oba modela koriste pogonski su-
stav PACCAR EX-D2 koji se nudi u
izvedbama 270, 310 i 350 kW traj-
ne snage te 2.400 Nm okretnog
momenta, EX-D2 uz to omogucu-
jeinajvecéu snagu rekuperacije od
350 kW. XD Electric se nudii sa
slabijim EX-D1 pogonom u izved-
bama sa 170, 220 270 kW i 1500
Nm okretnog momenta, koji omo-
guéuje najvecu snagu rekupera-
cije od 270 kW. XF Electric i XD
Electric mogu imati od tri do pet
baterijskih paketa pojedinacnog
kapaciteta 105 kWh (315, 420 ili
525 kWh), a LFP baterije omogu-
¢uju do 4.000 ciklusa punjenjai
praznjenja.

Najveca snaga punjenja je 325
kW, §to znaci da vozilu s tri bate-
rije za punjenje od 0 do 80% ka-
paciteta treba 45 minuta, Sto se u
slucéaju pet baterija povecéava na

SCANIA
Super 11

dva sata.
TrziSte gospodarskih vozila u Hrvatskoj u prvih 11 mjeseci ove godine
Prodaja novih kamiona L : 3
MAN vodeci nakon 11 mjeseci
Marka 1.-11.2025.  1.-11.2024.
MAN 357 361 U prvih 11 mjeseci u Hrvatskoj registrira- bljenih kamiona to je 123 viSe nego u istom
Volvo Trucks 309 285 no je ukupno 1.653 novih kamiona, od- razdoblju prosle godine te nas po svemu su-
Mercedes-Benz 579 o087 nosno 169 komada ili oko 11 posto manje deci i ove godine ¢eka rekordni broj registra-
- nego u istom razdoblju proSle godine. lako je cija rabljenih kamiona.
Scania 257 358 .

Volvo bio u vodstvu od =
lveco 212 263 pocetka godine, MAN £
DAF 167 178 je u drugoj polovici go- &
Renault Trucks 37 39 dine preuzeo vodstvo i
Isuzu 7 27 te sad ima 28 registra- g
Fuso 5 1% cija prednosti. U pr- 2
Ford Trucks 3 10 vih devet mjeseci je g

Ulars | 1653 | 1822 registrirano 3.945 ra-

CARGO PROSINAC 2025. 7 |



VIJESTI

KIA je osvojila svoju prvu titulu u dostavnom segmentu

et 2026

KIA je s potpuno novim elektricnim dostavnim modelom po prvi put osvojila
prestiznu titulu International Van of the Year

uropski Ziri kojeg ¢ini 26 predstavnika vo-
decih specijaliziranih medija za gospodar-
ska vozila magazina za dostavno vozilo godi-
ne je izabrao elektri¢ni model KIA PV5. Osim
pobjednika, ove godine su u izboru sudjelovali
(abecednim redom):
. Farizon SV
. Ford E-Transit Courier
. Ford E-Transit (Long Range)
. Ford Transit Connect PHEV
. Volkswagen Transporter/Volkswagen E-
Transporter
+  Volkswagen Crafter/MAN TGE
KIA PV5 se nudi u nekoliko osnovnih izvedbi:
furgon (Cargo), putnicki (Passenger), Sasi-
ja za nadogradnje (Chasis Cab), dupla kabina
(Crew) te posebna izvedba za prijevoz invali-

da (WAV). PV5 Cargo u standardnoj izvedbi
mijeri 4.495 mm, a u ovoj (L1H1) izvedbi obu-
jam teretnog prostora je 3,4 m2. Poveéanjem
duzine na 4.695 mm (L2H1) teretni prostor
se povecava na 4,5 m?, a s vecom visinom
(L2H2) na 5,1 m®. Za sve izvedbe i duljine se
nude NCM baterije kapaciteta 51,5 kWhili
71,2 kWh, dok se Cargo L1 opcijski moze do-
biti s LFP baterijom kapaciteta 43,3 kwWh. Uz
najvecu bateriju doseg je do 400 km. Za po-
gon se koristi samo jedna izvedba elektromo-
tora snage 120 kW (163 KS) i s 250 Nm okret-
nog momenta koji pogoni prednje kotace.
KIA PV5 je ve¢ u prodaji, a cijena za Cargo
model u Hrvatskoj je 31.999 eura (+PDV),
dok putni¢ki model pocinje s cijenom od
41.999 eura.

RALU LOGISTIKA PREUZELA JOS 7 ACTROSA L PROCABIN

Mercedes-Benz nastavlja uspjesSnu su-
radnju s RALU Logistikom, koji su na-
kon srpanjske isporuke, preuzeli joS se-
dam novih Actrosa L ProCabin 1848
LS. Zahvaljujuci optimiziranoj aero-
dinamici i najnovijoj generaciji moto-

ra, vozila ostvaruju do 3%
i L

manju potrosSnju goriva u usporedbi s
prethodnim modelom. Vozagdi ¢e cije-
niti BigSpace kabine s Extra Premium
Comfort paketom opreme, dok Multi-
media Cockpit Interactive druge gene-
racije s MirrorCamom pruZa intuitivno i
moderno radno okruzenije.

¥

Volkswagen posebna ponuda za
gospodarska vozila
Za sve koji razmisljaju o poslovnoj odluci prije
kraja godine, Volkswagen je pripremio odlicne
bonuse za svoje gospodarske modele: Caddy
Cargo, Transporter i Crafter.

+ Caddy Cargo - 900 € bonusa
+ Transporter - 1.000 € bonusa
« Crafter - 1.600 € bonusa

Jos dva elektricna MAN-a za ZET

ZET je predstavio preostala dva, od ukupno
Cetiri ugovorena elektritna autobusa, a radi se
0 autobusima Man Lions City 12E. Autobusi

su duljine 12 m te imaju 35 sjedecih i 36
stajaéih mjesta, a pokrece ih elektromotor trajne
snage 160 kW, odnosno vrSne snage 240 kW.
Ugradeno je Sest baterijskih modula ukupnog
kapaciteta 480 kWh, Sto ¢e omogu iti doseg do
330 km.

Elektricni kamioni bez cestarine u
Njemackoj do 2031.

Njemacka je produZila izuzece od placanja
cestarine na autocestama za elektricne kamione
do 30. lipnja 2031. Da se nije dogodilo produ-
Zenje, elektriéni kamioni bi s pocetkom 2026.
placali cestarinu, odnosno dio koji se odnosi
na naknadu za infrastrukturu. No, Bundestag
je izglasao ocekivano produzenie te elektricni
kamioni ne plaéaju nista do sredine 2031.

L ‘
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Volvo FH Aera AR FH16 Aero dizajnirani su za uéinkovitu
voznju pri velikim brzinama, bez obzira na to jeste li odabrali
elektricni, plinski ili dizelski pogon.

Volvo Trucks. Driving Progress

volvotrucks.hr




VIJESTI

Cetvrti naslov za Ford u 15 godina

Ford Ranger PHEV
0svojio International
Pick-up Award

Ranger PHEYV je prvi hibridni model koji je
osvojio titulu, a ovo je Cetvrti naslov za Ford
u 15 godina koliko nagrada postoji. Izboru za
International Pick-up Award prethodio je za-
jednicki on-road/off-road test, koji je ove go-
dine odrzan u Bugarskoj, a osim Ford Range-
ra PHEV u izboru su jos$ bili i INEOS Grenadier
Quartermaster i Foton V9.

Ranger PHEV kombinira benzinski 2,3-litar-
ski Ecoboost motor s elektromotorom snage
75 kW koji se napaja iz baterije neto kapacite-
ta 11,8 kWh. Ukupna (sistemska) snaga je 207
kW (281 KS) dok je ukupni okretni moment ¢ak
690 Nm, a moguce je prevesti do 45 km isklju-
¢Sivo s elektri¢nim pogonom. Takoder, hibrid-

Kamion Djeda Mraza u najveéem broju
gradova dosad

Kamion Djeda Mraza bio je na dosad najopseznijoj
turneji te je od 2. do 20. prosinca posjetio ¢ak 16
hrvatskih gradova. Djeca i njihove obitelji mogli

su uZivati u 30 besplatnih predstava namijenjenih
najmladima, na velikoj pokretnoj pozornici koja je
ove godine predstavljena u osvjezenom blagdan-
skom ruhu. Cjelokupnu organizaciju turneje i sigurnu
provedbu projekta predvodila je Poslovna grupa Auto
Hrvatska, koja veé tre¢u godinu zaredom razvija ovaj
jedinstveni blagdanski koncept.

ni pogon smanjuje potrosnju éak i kad baterija
viSe ne omogucuje potpuno elektri¢nu. Elek-
tromotor je smjesten unutar 10-brzinskog auto-
matskoj mjenjaca, nakon éega e-4WD razdjel-
nik pogona upravlja pogonom osovina, atujei
blokada straznjeg diferencijala.

Novi Ranger PHEV postoji samo u izvedbi s
duplom kabinom i pogonom na sve kotace, a
cijena u Hrvatskoj je 67.149 eura (s uklju¢enim
PDV-om i PPMV-om).

Posljednja dva od ukupno osam
Actrosa za Frigo Food

Tvrtki Frigo Food isporucena su posliednja dva
vozila Mercedes-Benz Actros 5 1851 LS, ¢ime je
uspjeSno dovrena isporuka svih osam narucenih
vozila. Nova vozila opremljena su GigaSpace
StyleLine kabinom s dva kreveta, dodatnim klima
uredajem, zracnim ovjesom i sekundarnim uljnim
retarderom, $to vozagima osigurava visoku razinu
udobnosti i sigurnosti tijekom svakodnevnih
voZniji.

o ERMNATIC,,
£ B Oy
e sy

DKV BOX EUROPE
DOSTUPAN I U
CESKOJ

DKV Mobility, vode¢a B2B plat-
forma za placanja i rieSenja u
cestovnom prometu, prosirila je
svoje EETS rjeSenje za napla-
tu cestarina i na Cesku. Zahva-
ljuju¢i ovom proSirenju, DKV
Box Europe omogucduje jedno-

stavno i centralizirano pla¢anje
cestarina za vozila teza od 3,5

tona u ¢ak 16 zemalja, obuhva-
¢ajuci ukupno 19 cestarinskih
sustava.

ID. Buzz Cargo s dugim meduosovinskim razmakom

olkswagen gospodarska vozila su za slje-

decu godinu najavila ID. Buzz Cargo s
dugim meduosovinskim razmakom i vecom
baterijom od 86 kWh, Sto ¢e povecati doseg
na nesto vise od 485 km. Standardna verzi-
ja, duzine 4,71 m s meduosovinskim razma-
kom od 299 cm, dok ¢e dugacka dobiti 25

cm duzi meduosovinski razmak (324 cm),
Sto ée ukupnu duZzinu povecati na 4,96 m.
JoS uvijek nisu poznati podaci o veli¢ini teret-
nog prostora i nosivosti produzene izvedbe.
Kod putnicke izvedbe su produzenai klizna
vrata na Sirinu od 948 mm, Sto bi bilo vrlo ko-
risno i kod teretne izvedbe.

’|O PROSINAC 2025.
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IVECO

GODINE ]
PRODUZENOG > _
JAMSTVA®

Vi vozite, mi jamcimo.
IVECO 5—-WAV

Posjetite nafa prodajna mjesta, smjestite se iza upravljata naseg kamiona IVECO S-VWAY,
testirajte kamion i dodivite produktivnost kamiona.
Ukljugive s 5 godina povezanih usluga.

* Ponuda vrijedi za vozila marufena do 31, prosinca 2025

Fafanska cesta 86, Fazana, tel. 052/385-191; Zegoti bb, Kastav, tel. 051/601-100;

Cehovska 20a, Varaidin, vel. 042/658-560; Karlovadka 98, Zagreb, tel, 01/6599-300;
B ' L] l ' S S I Slavonsko-brodska 19a, Sibinj, tel. 035/212-400; Put Mostina 1. 5plit, tel, 021/682-440;

Matije Viadiéa 77, Zadar, tel, 023/341-249,



VIJESTI

Prvi elektriéni Ford Trucks na trziStu sljede¢e godine

P rvi elektriéni kamion turskog
proizvodaca dostupan je u
konfiguracijama 4x2ili 6x2, a
Sasija najvec¢e dopustene mase
26 tona ima Cetiri baterijska pa-
keta pojedina¢nog kapaciteta
98 kWh, odnosno ukupno 392
kWh, pri ¢emu je neto kapa-
citeta 314 kWh, Sto bi treba-

lo osigurati doseg oko 300 km.
Pogonski elektromotor razvi-

ja 310 kW (415 KS) kontinuira-
ne, odnosno 390 kW (523 KS)
vr$ne snage, uz trajni okret-

ni moment od 1.370 Nm te vrs-

preko trostupanjskog automati-
ziranog mjenjaca

Kraéa 19-tonska izvedba ima
isti mjenjag, ali motor nesto ma-
nje snage i jedan baterijski pa-
ket manje. Elektromotorima
kontinuiranu snagu od 235 kW
(315 KS) te vrSnu od 290 kw
(389 KS), dok su naraspola-
ganiju tri baterijska paketa uku-
pnog kapaciteta od 294 kWh
(235 kWh neto), Sto smanju-

je doseg na oko 250 km. Bateri-
je isporucuje ZF, najve¢a snaga
punjenja je 285 kW na duzoj te

ni 2.470 nm. Prijenos snage je 213 kW na krac¢oj izvedbi.

KIA PV5 postavila Guinnessov
rekord u dosegu

Potpuno opterecena Kia PV5 Cargo prevezla
je 693,38 km, §to je najveca udaljenost koju

je prevezlo neko elektriéno lako gospodarsko
vozilo s punim optereéenjem. Za testiranje je
koriStena izvedba PV5 Cargo Long Range s

4 vrata, s baterijom od 71,2 kWh, s maksimal-
nom nosivoScéu od 665 kg. Za upravljatem su
bili George Barrow, specijalizirani novinar za
gospodarska vozila, te Christopher Nigemeier,
vii inzenjer u Tehnikom centru Hyundai Motor
Europe (HMETC). George Barrow je ¢lan Zirija
za izbor International Van of the Year (IVOTY)
od 2016. godine.

SCANIA POCINJE PROIZVODNJU U KINI

Scania je otvorila novi pogon u Rugaou u
Kini, Sto je prva tvornica kamiona u potpu-
nom vlasnistvu neke zapadne marke, Sto
dosad nije uspjelo nijednom drugom proi-
zvodacu. U novu tvornicu, koja se nalazi na
150 km od Sangaja, uloZeno je dvije milijar-
de eura, a vrlo je vazna jer ozna¢ava pro-
mjenu u nacinu na koji Kina

otvara svoj automobilski

sektor stranim proizvodacéima. lako su stra-
ni proizvodaci automobila ve¢ dugo prisut-
ni u Kini, morali su formirati zajednicke tvrt-
ke s lokalnim partnerima, ali u ovom sluc¢aju
Scania ¢e lansirati novu seriju tegljaca pod
nazivom NEXT ERA, konstruirane posebno
za kinesko trziste, a prve modele éemo
vidjeti u prvoj polovici sljiede-
ée godine.

4 Actrosa L. ProCabin za Lana Commerce

kocenju, dok automatski klima ure-
daj osigurava ugodne uvjete u kabi-
ni. Napredni MirrorCam sustav pruza
bolju preglednost i aerodinami¢nost,
a Predictive Powertrain Control u
kombinaciji s Mercedes Power-Shift
3 mjenjac¢em omogucava inteligen-
tno upravljanje pogonskim sklopom i
smanjuje potrosnju goriva.

T vrtka Lana Commerce svoju je flo-
tu dodatno osnazila s Cetiri nova
Mercedes-Benz Actros 5 L-Cab 1848
LS 4x2 — ProCabin tegljaca. Vozi-

la su optimizirana za dugolinijski pri-
jevoz, a uz 12,8-litarski motor snage
480 KS, Actrosi su opremljeni sekun-
darnim uljnim retarderom, $to dodat-
no povecava sigurnost i kontrolu pri

CARGO
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NEW GENERATION DAF

Powering your
SUCCESS

MNova generacija XG+ je redefinirala koncepl luksuza u transportnof industriji, uvodedi jedinstvenu

razing udobnosti. A sada ova) vodec kamion podize | uéinkovitost | sigurmost na nove visine. Majnowvij
model je prepun inovacia | uzbudiivin 2nacajki koje ce poboliSati vasu racdnu uéinkovitost | zadrzati

vorate zadovolinima. DAF transporina ucinkovilost— Powering your Success!

WW.DAF.COM

DA F DAF centar HRVATSKA - TTl d.o.o. PSC Zagreb + Ulica Dane Grubera 4
Duga ulica bb, VaraZdinske Toplice 10373 IVANJA REKA
I tel 042 633 003 - www dafbrvatska.com tel: 099 3379 333



VIJESTI

Za najvece dopustrene mase do 52 tone

AF proSiruje ponudu s tvornickim Sasija-

ma u konfiguraciji 10x4 za tehnicke najvece
dopustene mase do 52 tone, koje ¢e se nuditi
na XF i XD modelima. Kako bi omogucila viso-
ku korisnu nosivost (tehnicka najve¢a dopuste-
na masa do 52 tone) i dobru upravljivost, nova
FAF konfiguracija s pet osovina ima strazniji tri-
dem koji se sastoji od dvije pogonske osovi-
ne te podizne upravljive osovine. S dodatnom
osovinom se nosivost straznjeg tridema pove-
Gava na 34 tone, $to u kombinaciji s dvije pred-

Volkswagen eCrafter stize 2027.

Volkswagen proSiruje tvornicu u Wrze$niji u kojoj
se proizvodi Carfter, a u novim pogonima ¢e se
proizvoditi i elektriéni eCrafter. ProSirenje ukljucu-
je izgradnju dvije najsuvremenije proizvodne hale
ukupne povrsine oko 60.000 m2. U jednoj hali ¢e
biti proizvodnja novog eCraftera, uz podrsku 150
novih robota za procese zavarivanja, lijeplienja

i montaze. ProSirenje proizvodnih hala bit ¢e

DAF s tvornickom 10x4 konfiguracijo

nje osovine nosivosti 8 ili 9 tona, u maksimal-

noj konfiguraciji doseze do 52 tone.

Takoder, upravljiva osovina tridema konstrui-
rana je za staticko opterec¢enje do 26 tona, Sto
je kljuéno pri utovaru i istovaru prenosivih kon-
tejnera, kada se teret privremeno gotovo u pot-
punosti oslanja na zadnju osovinu. FAF Sasi-
ja nudi se s poznatim PACCAR MX-11i MX-13

motorima raspona snage od 220 kW (300

KS) do 390 kW (530 KS) te automatiziranim

TraXon mjenjaéima.

Nakon 68 godina nema produzenja
vozacke za kamione u Italiji

Italija je usvojila promjene zakona po kojima vozadi
stariji od 68 godina viSe necée moci upravljati vozilima
najvece dopustene mase preko 20 tona. Talijanski
vozaci s navrSenih 68 godina i dalje ¢e mo¢i voziti
ostale kategorije vozila, a zakon ne zabranjuje stranim
vozacima s viSe od 68 godina upravljanje kamionima
u ltaliji.

FORD SIRI
PONUDU
RANGERA

Najprodavaniji europski pick-
up za sljede¢u modelsku godi-
nu je dobio manje intervenci-
je udizajnu, tu su i novi paketi
opreme, a ovo je i prvi pick-up
S mogucénoscéu poluautono-
mne voznje 2+ razine. Najzna-
Cajnija promjena je da ¢e Ran-
ger plug-in hibrid (PHEV) sada
biti dostupan u Platinum i Li-
mited paketima opreme, koji
nadopunjuju postojece XLT,
Wildtrak i MS-RT verzije. Tako-
der, Ranger u PHEV izvedba-
ma nudi poluautonomni sustav
voznje 2+ razine BlueCruise, a
sustav je standardna oprema u
novom Platinum paketu opre-
me te je dostupan kao opcija
za Limited i Wildtrak verzije. Di-
gitalna instrumentna ploc¢a ve-
licine 12,4" i 12" srediSnji za-
slon osjetljiv na dodir sada su
serija u svim izvedbama, a su-
stav upozorenja na kradu pri-
kolice obavjeStava vlasnike pu-
tem aplikacije ako je prikolica
odvojena od kuke.

Volvo elektri¢ni kamioni ukupno prevezli 250 milijuna km

A\ 4
s vedski proizvodac je vodeci u segmentu

elektricnih kamiona i do sada su ukupno
isporucili viSe od 5.700 elektri¢nih kamiona
kupcima u 50 zemalja. Sviisporuceni kamioni
su do sada ukupno prevezli vise od 250 miliju-
na kilometara, $to je 6.200 krugova oko svije-

ta. Kamioni emitiraju oko 5% globalnih emi-
sija COz, a elektricni kamioni su vazan alat
za smanjenje ukupnih emisija. Za ovu udalje-
nost bi klasi¢nim kamionima trebalo vise od
78 milijuna litara dizela, $to bi znagilo emisiju
213.000 tona COs..
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Novi Actros L ProCabin

0% BRIGE,100% SIGURNOSTI

Uz Merce Z Leasing isk
kamate od samo 3,3% vz koju dola:
i redoynog odriavanja do 3 godine.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




VOzILI SMO MAN TGX 18.520 D30 PowerLion

SNAGA I UCINKO

TEKST | Matko Jovié FOTO -|Marin Tomas

AN je u ljeto prosle godine
predstavio znacajna unaprjedenja

na TGX i TGS modelima, prije
svega potpuno novi pogonski sklop te brojne
manje promjene, kako na kabini, tako i u
kabini. Trebalo je neko vrijeme dok su se novi
modeli nasli u prodaji te stigli i na nase trziste
Sto je i bila prilika da nakratko isprobamo
jednog od njih.
Sto je sve novo ili drugagije? lako je kabina
konstrukcijski ostala ista, napravljene su
brojne (naizgled) sitne promjene kao bi se
smanjio otpor zraka, $to ne znacéi samo
manju potros$nju goriva, vec i manju razinu
buke. Dodatno su zabrtvljeni utori na kabini
Sto poboljSava opstrujavanje zraka oko
kabine, ali su zbog novog motora povecani
otvori za zrak. lako ih mi nismo imali, za
dodatno poboljSanje aerodinamike opcijski
se nude kamere umijesto retrovizora, a
dodatna opcija je panel s donje strane kabine
Sto poboljSava strujanje zraka ispod vozila.

ervencijama na aerodinamici, donose
usStedu u potrosnji od 3,7 posto

CARGO

/|6 PROSINAC 2025.



Prvi TGX tegljaci s novim MAN D30 PowerLion
pogonskim sklopom, koji kombinira D30
motor i TipMatic 14 mjenjac, su stigli u
Hrvatsku, a isprobali smo model s 520 KS koji je
trenutno na testiranju u tvrtki Ralu logistika

T T T
DUSING Mgt

T ]
Myl .'E HEE
WA 118 W ki l“f-l.‘

Novi D30 je jedan od
rijetkih motora koji ima
termodinamicku iskoristivost

www.cargo-magazin.hr
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VOzILI SMO MAN TGX 18.520 D30 PowerLion

Motor MAN D3066
Izvedba motora 6-cilindara redni, common-rail ubrizgavanije s tlakom 1.800 bara, turbina promjenjive geometrije
Obujam (litara) 12,74
Najveca snaga (kW/KS) 280/380 301/410 324 /440 353/480 382/520 412 /560 140/190
Najveci okr. moment (Nm) 2.100 2.180 2.300 2.500 2.650 2.800 510

POTPUNO NOVI 12,7-litarski D30 motor
nudi se u ukupno Sest izvedbi snage
u rasponu od 380 do 560 KS te je
zamijenio D26 i D15 motore u svim 4x2
izvedbama TGX i TGS tegljada

D30 PowerLion

Uz novi D30 motor obujma 12,7 litara
ugraden je i novi TipMatic 14 mjenjaé

te nova pogonska osovina, a MAN ovu
pogonsku kombinaciju naziva D30
PowerLion. Novi motor je iznimno uginkovit
te ima termodinamicku uginkovitost vecu
od 50 posto, a zajedno sa zahvatima na
aerodinamici, novi pogon bi trebao smanijiti

potroSnju do 3,7 posto. Konstrukcijski, novi proizvodi u MAN-ovoj tvornici u NUrnbergu. 520 KS uz 2.650 Nm okretnog momenta,
D30 (punim imenom D3066) dijeli veéinu Novi D30 motor zamijenio je dosadasnje Sto ¢e, uz izvedbu sa 480 KS, vjerojatno biti
komponenti sa Scania Super 13 motorom, D26 i D15 motore u svim 4x2 izvedbama najcéesdéi izbor.

buduci su obje marke dio Traton grupacije pa TGXi TGS tegljaca Popis naprednih tehnickih rieSenja na

je koristen zajednicki razvoj. Pritome MAN Postoji ukupno Sest izvedbi snage od 380 novom D30 motoru je priliéno dugacak, a
istiGe kako njihovi motori imaju drugacije do 560 KS (vidi tablicu), pri ¢emu je nas spomenimo da se koristi XPI ubrizgavanje
upravljanje koje su sami razvili, a motor se TGX imao drugi najsnazniji motor snage s tlakom od 1.800 bara, brizgalike s 10 rupa

\
B

Y

b1

EEERR
FAEERUR
L1588

i

fisnue

AN
i

BB BT Sy THRSHETSTRIBUTION MAREROUS NG

g

v

18 PROSINAC 2025. S CARGO



te turbopunja¢ promjenjive geometrije. Za
obradu ispusnih plinova koriste se samo filter
Gestica i SCR katalizator, a povrat ispusnih
plinova u sluzbi je $to brzeg postizanja radne
temperature motora te ¢im se ona postigne,
povrat plinova se iskljuéuje. Takoder, koristi
se dvostruko ubrizgavanje AdBlue dodatka,
prvi put nakon izlaska plinova iz motora, a
drugi put unutar SCR katalizatora.

Uz novi motor ide i nova visokoucinkovita
motorna koénica CRB (Compression
Release Brake) snage ko¢enja do 355 kW
kao i retarder ko¢ionog momenta do 4.700
Nm. Nova CRB motorna ko¢nica nudi dva
stupnja snage kocenja te moze odrzavati
brzinu pri 40 tona ukupne mase, ali onima
koji Zele vise, na raspolaganju je i retarder,
kojeg bira vecina hrvatskih kupaca. Treba
istaknuti kako je retarder takoder novi te ima
visco spojku koja ga iskljucuje kad nije u
upotrebi kako bi se smanijili mehanic¢ki gubici.

MAN TipMatic 14 mjenjacé

Dio novog D30 PowerLion pogonskog sklopa
je i MAN TipMatic 14 mjenjac, a on, jednako
kao i motor, takoder dolazi iz zajednickog
razvoja Traton grupe. TipMatic 14 se nudi
iskljucivo s D30 motorima (ne moze se
kombinirati sa starima), a iako ima dvije

NAS MODEL bio je opremljen je sustavom MAN Mediasystem
Advanced s ekranom veli¢ine 7”, a postoji i vec¢i s dijagonalom 12”

2003k [ bl - ' T

brzine viSe, laksi je od prethodne izvedbe

za Cak 60 kg. Uz sva unaprjedenja TipMatic
14 omogucuije vrlo precizno manevriranje,

a uz moguénost prepoznavanje razine
opterec¢enja i nagiba, uvijek bira optimalnu
strategiju kretanja i promjene stupnjeva
prijenosa. Dodatna novost je MAN EasyStart

LED PAKET plus oprema donosi kompletno
osvjetljenje u LED tehnologiji

UNUTRASNJOST KABINA
se nije mijenjala od
uvodenja aktualne
generacije, ali
promijenjen je
izgled digitalne
instrumentne ploc¢e
koja je zadrzala
veli¢inu od 12,3”

hill holder s funkcijom puzanja ¢ime se
dodatno olakSava kretanje na nagibu.
Novostima tu nije kraj jer funkcija
SmartShifting omogucuje brze promjene
stupnjeva prijenosa s kra¢im prekidima
vucne sile, a novi mjenjac koristi overdrive
prijenos, dok je stari koristio "direct drive".
To znadi da novi mjenjac u 13. brziniima
prijenosni omijer 1, §to se u 14. brzini
smanjuje na 0,78. Ovime je omoguceno da
se kardansko vratilo vrti brze od motora, koji
onda moze koristiti nize okretaje i smanijiti
potrodnju. Stari mjenjac je u najvisem stupnju
prijenosa imao prijenosni omjer 1, odnosno
direktni prijenos, kod kojeg se kardan vrti
istom brzinom kao i motor.

Zahvaljujudi overdrive prijenosu, nas TGX
18.520 pri brzini od 90 km/h u 14. stupnju
prijenosa ima brzinu vrtnje motora od samo

www.cargo-magazin.hr
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VoziLl Smo

850 o/min. Zanimljivo je da ¢e se spustanjem
brzine, okretaji motora povecati jer mjenjac
ispod 83 km/h (naravno, govorimo o voznji na
ravnom) prebacuje u 13. stupanj prijenosa, pa
Ge se pri 80 km/h motor vrtjeti na 980 o/min.

Brojne manje promjene

Novi model ima nizu razinu buke jer je
ugradnjom vjetrobrana s izolacijskim slojem
debljine 0,81 mm pobolj$ana zvuéna izolacija
kabine. Takoder, ugradnjom zastitnog
pokrova (kojeg smo morali skinuti kako
bismo mogli fotografirati motor), poboljSana
je i zvucna izolacija motora, $to dodatno
doprinosi tiSoj vozniji.

Smanjenju mehanickih otpora i gubitaka
pridonose promjene u konstrukciji ko¢nica
koje su dobile opruge koje odmicu plocice
od diskova kad nisu u upotrebi. Dogada

se da i nakon otpustanja kocnice plocice

i dalje dodiruju diskove Sto uzrokuje
struganje i trenje, odnosno nepotrebne
mehanicke gubitke. Ugradnjom opruga se
to onemogucava, a funkcija i brzina reakcije
kocCionog sustava ostaju nepromijenjeni.
lako je MAN vec prije nekoliko godina
predstavio novu kabinu s digitalnim
instrumentima, modelska godina 2025.
dobila je noviizgled 12,3 in¢ne digitalne
instrumentne ploce koji sad dijele svi modeli.
Novi prikaz pomaknuo je pokazivaca brzine

RUGICA MJENJAGA na upravljadu i
elektriéna parkirna ko€nica pojavili su
se s novom generacijom 2020., bas
kao i MAN SmartSelect

MAN TGX 18.520 D30 PowerLion

i okretaja motora prema vanjskim rubovima,
dok se u sredini prikazuju ostale informacije,
ovisno o modelu i na¢inu pogona. Nas

model je imao maniji 7" infotainment sredidnji
zaslon, a opcijski se nudi vedi s dijagonalom
12". Sjajni ManSelect za navigiranje po
menuima je takoder opcija, ali ga u svakom
sluéaju preporucujemo jer znacajno olakSava
upravljanje opcijama.

lako je za sada dostupan u ograni¢éenom

,.--"""
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MAN TipMatic 14 mjenja&
je 60 kg laksi od TipMatic 12 mjenjaca,
a donosii "overdrive” prijenos za
dodatno smanjenje potrosnje

broju modela (4x2 tegljaéima), D30 motor,
odnosno PowerLion pogonski sklop, uz
ostale promjene za ovu modelsku godinu,
predstavlja zna¢ajno unaprjedenje MAN-ove
ponude. -

NAS MOTOR s 520 KS pri 90 km/h se u
14. stupnju prijenosa vrti na samo
850 o/min

LOGISIIKa

SO DISTRIBUTION - WAREROUSING AGREB »



MUTOHRVATSKA
PSC

Vas ovlasteni Schwarzmiiller
servis u Hrvatskoj

Na 9 servisnih lokacija diljem Hrvatske nudimo:

O ovlasteni servis i odrzavanje Schwarzmuiller prikelica i poluprikolica
O originalne rezervne dijelove i potrosni materijal

O struéno i brzo osoblje s najnovijim tehni¢kim znanjima i alatima

© Pronadite najblizi servis: www.autohrvatska.hr
‘" Kontaktirajte nas na besplatni info telefon 0800 1952

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.o.o.

Karlovae | Zagrebagka 15a ® Osijek | Sv. L. B Mandida 31e ® Pazin | Rogovidi 82d, Nasslje Lovrin ® Rijeka | Bujanove 8 Cavle
Split | Dugopoljska 2, Dugopolje ® Varaidin | M. Schlengera 13, PZ Kneginec, Turéin ® Zadar | Franko Lisice 85

| =

Zagreb | Zostovnice 25¢, Hrvatski Leskovoc | Rodnickao cesta 182, Zagreb




INTERVJU Josip Lukenda, Lukenda Transport

JOSIP LUKENDA

ve¢é je 19 godina

na &elu tvrtke

: koju je osnovao

njegov otac

! 1994. godine.
i Y Osim u Hrvatskoj,
i imaju tvrtkuiu

Lukenda Transportjednaje od
najvecih transportnih tvrtki u
Hrvatskoj, postoji vise od 30 godina,
a nedavno su otvorili i novi velebni
centar. O aktualnom trenutku tvrtke,
alii hrvatskog te europskog prijevoza,
razgovarali smo s prvim Covjekom
tvrtke Josipom Lukendom

TEKST - Matko Jovié
FOTO - Tomislav Silovinac

tvrtka s viSe od 20 godina iskustva u
medunarodnom i domacem transportu, //"' .
a osim u Hrvatskoj, imaju tvrtku i u Austriji. P
Danas imaju (ukupno u Hrvatskoj i Austriji) }
preko 200 voznih jedinica, od ¢ega su
oko polovice kompozicije s rashladnim
poluprikolicama, a zaposljavaju oko 260 ljudi.

Tvrtku je 1993. osnovao Marko Lukenda,
a danas je vodi druga generacija, odnosn:/
sin Josip, s kojim smo razgovarali u nove ENDA

Fa

centru tvrtke u Nemetinu, pored Osijeka LUH PUH

L ukenda Transport d.o.0. je obiteljska

Cargo magazin: Mozete li ukratko e ansp?! Etcrﬂﬂ“
predstaviti tvrtku, obujam i vrste operacuat“ i 100 ol

na pojedinim trzistima? 5 2418 _‘”_,m'fl
Josip Lukenda: Poslujemo kroz tvrtke u «1-‘?_'11: N 50
Hrvatskoj i Austriji, $to nam omoguduje ., “’I AR

vedu fleksibilnost i snaznije prisustvo na tom™*"
srednjeeuropskom trzistu. Specijalizirani
smo za prehrambenu industriju i farmaciju,
ali vozimo i ostalu robu. Nastojimo drzati -
visoke standarde kvalitete, a uz IFS Logistics .«

certifikatimamo i 1ISO HACCPte smo
trenutno u izradi GDP certifikata. Hrvatska
nam je glavni operativni centar iz kojeg se
upravlja i ve¢im dijelom operacija u Austriji,
aovdje nam je baziranaivecina odrzavan
Pokrivamo cijelu zapadnu Europu, -

22 PROSINAC 2025.
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ukljucujuci i Veliku Britaniju, pri éemu je
tvrtka u Austriji, prije svega, zaduzena za
lokalno trziste, a u nesto manjoj mjeri i za
susjedno podrucje juzne Njemacke. Imamo
preko 200 voznih jedinica, neSto malo vedi
broj vozaca, a u voznom parku dominira
Volvo Trucks uz nesto Renault Trucksa.

Prosle godine ste otvorili viastiti logistiCki
centar u Osijeku, koliko vam je to
unaprijedilo transportne procese?

Novi centar je velika prekretnica u poslovanju
jer je moja vizija bila imati sve na jednom
mijestu, $to smo u konadnici i napravili. Dio
operacija u novom centru je poéeo jos 2023.,
a konacno preseljenje bilo je 1. prosinca
2024. U centru, uz uredske prostorije, je i
nasa radionica, takoder i ovlasteni servis
Volvo grupe (Volvo Trucks i Renault Trucks),
ovlastena radionica za servis i bazdarenje
tahografa tvrtke Digitalni tahograf d.o.o.,
skladiste, praonica te benzinska postaja.

U na$oj radionici u pravilu servisiramo i
vozila drugih marki (osim Volvo Trucks i
Renault Trucks), odnosno vozila koja su
izvan jamstvenog roka, pri Gemuimamoii
vulkanizaciju te lakirnicu, ali radimo i uslugu
servisa za druge tvrtke. Svaki kamion koji
dolazi mora se oprati, a u slu¢aju potrebe

se saniraju i oste¢enja te ne moze iza¢i ako
nije Cist i u vrhunskom stanju. Skladiste je
povrsine 5.600 m?2, pri éemu je oko 4.000
paletnih mjesta na visoko regalnom dijelu,

a ostatak je niskopodno skladiste gdje
mozemo skladistiti i robu vecih gabarita.

Ti kapaciteti nam omogucuju puno vecu
fleksibilnost kod manipulacije tereta tako da
u konacnici mozemo dodatno unaprijediti
nasu uslugu prema klijentima.

Imate i tvrtku u Austriji. Gdje je lakse
poslovati, ovdje ili tamo?

Austrija je administrativno najuredenija
drzava, tako da je s te strane mozda lakse
poslovati nego u Hrvatskoj, ali s druge
strane, tamo su veliki operativni troSkovi.
No, iako je sve skuplje, takoder se i cijene
prijevoza formiraju drugacije, $to na neki
nacin kompenzira vece operativne troskove.
Ono $to je najvaznije, austrijska tvrtka nam
omogucuije jednostavnije operacije u Austriji
koje bi inace bile neizvedive, ili znacajno
ogranicene, zbog propisa o kabotazi.

Odakle su vam vozadéiiimate liih
dovoljno?

Imamo viSe od 200 kamiona, $to znadi i
jo$ viSe vozaca, a poznato je da se cijela
nasa bran$a suo¢ava s manjkom vozaca,

IAKO SU TROSKOVI PRIJEVOZA (gorivo,
cestarine, TCO, ...) jako porasli, cijena
prijevoza nije u dovoljnoj mjeri pratila
sva ostala poskupljenja

pogotovo manjkom kvalitetnih vozaca.
Nasi vozaci su ve¢inom iz Hrvatske, Bosne
i Hercegovine te Srbije, i zadovoljni smo
Sto do sada nismo imali potrebu Siriti taj
krug. Imamo kvalitetne vozace s kojima
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se razumijemo jer govorimo slican jezik te
dijelimo slicnu kulturu i nadamo se da ¢e tako
ostati i dalje.

Mozete li usporediti troskove servisiranja
vozila prije 10 ili 20 godina i danas?
Odnosno ukupne troskove viasnistva
(TCO)?

Na zalost, troskovi odrzavanja su jako
porasli, prije svega zbog skuplje radne
snage, odnosno cijene radnog sata. Takoder,
povecana je cijena rezervnih dijelova, a k
tome su i vozila postala znac¢ajno slozenija
pa je i samo odrzavanje postalo slozenije

te u konacnici i skupljie. Kamioni su sada
puni elektronike i senzora Sto komplicira

i poskupljuje dijagnostiku, a u pravilu se
nista ne popravlja ve¢ samo mijenja Sto
takoder podize cijenu. Nova vozila imaju

vrlo sloZen ispuh, odnosno sustav obrade
ispusnih plinova, koji do prije 15-ak godina
nije ni postojao, a sada je jedan od, servisno,
najzahtjevnijih. Vozila su slozenija i osjetljivija
na kvalitetu goriva ili AdBluea.

Vozila su takoder skuplja, Sto znaci da je TCO
znacajno veci jer je skuplje i gorivo, gume,
odnosno sve ono Sto utjece na ukupni troSak
vlasnistva. Na Zalost, cijene prijevoza nisu

Hrvatski prijevoznici su postali relevantan faktor na
europskom trziStu, ali imamo josS prostora za rast

- nall

NOVI CENTAR, otvoren prosle godine, objedinio je sve aktivnosti tvrtke na
jednom mjestu, a uz urede i radionice, ima i skladiste povrsine 5.600 m2 §to
znacdajno povecava fleksibilnost manipulacije teretom

www.cargo-magazin.hr
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INTERVJU Josip Lukenda, Lukenda Transport

pratile sva u ostala poskupljenja u dovoljnoj
mieri i ostaje nam da pazimo na troSkove
kako bismo odrzali profitabilno poslovanje.

Kako ocjenjujete stanje u prijevozu,

Sto mislite da je najveci problem i Sto bi

trebalo mijenjati?

Rekao bih da je stanje stabilno, ali uz velike

izazove i pritiske. Za pocetak, imamo vec

1 spomenuti nedostatak vozaca. Druga stvar
je neprestani rast troskova, prije svega goriva

i cestarina koje svake godine poskupljuju

u nekim zemljama i dva puta godisnje. Tu

su i sve strozi standardi Europske unije,

regulatorni pritisci, a sve to utje¢e na nas rad.

Dosta bi nam pomoglo smanjenje

administracije prilikom izdavanja razligitih

dozvola, §to je dosta slozeno i uzima nam

dosta energije. U Austriji su neke stvari bitno

jednostavnije, tako se tehnicki pregledi rade

u ovlastenom servisu, dok radite redovito

servisno odrzavanije, Sto znaci veliku ustedu

g |
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PRAONICA RADI od O do 24 h,
svaki kamion se mora oprati prije
napustanja tvrtke

Kako ocjenjujete poziciju hrvatskih
prijevoznika u Europi iimamo li jos
prostora za rast?

Hrvatski prijevoznici su postali
relevantan faktor na europskom
trzistu, ali mislim da jo$
imamo prostora za
rast jer smo

24 PROSINAC 2025.

vremena, pogotovo ako imate veliki broj vozila.

konkurentni kvalitetom, fleksibilnoScu i
brzinom reakcije, $to je trziste prepoznalo.
Mislim da potencijal lezi u specijalizaciji za
pojedine segmente prijevoza (farmacija,
hladni lanac, i sl.). Naravno, nuzno je i
ulaganje u najmodernije tehnologije, prije
svega digitalizaciju i tko bude drzao korak bit
ée konkurentan. Ve¢ postoji dosta tvrtki gdje
za utovar i istovar morate imati aplikaciju kroz
koju se sve rjeSava, oni kroz to ocjenjuju vas
rad i toga e biti sve vise. Bilo bi dobro kad

bi se ti sustavi mogli integrirati tako da i mi
mozemo dobiti te podatke (ili barem dio njih)
§to bi nam bilo korisno za analizu naseg rada.

Kad vec¢ spominjemo aplikacije, Sto
koristite za nadzor voznog parka?

Mi koristimo CVS rje$enje jos od 2008. i
zadovoljni smo, kako proizvodom tako i
uslugom, odnosno podrskom, $to je iznimno
vazno. Ne kazem da tvornicki sustavi nisu
dobri jer su i oni puno napredovali, ali to
znaci opet krenuti od pocetka s edukacijom

i sa svime. Ovdje sve ve¢ imamo uhodano

i ono §to je iznimno vazno, na usluzi su

24/7, implementirali su i sve nase zahtjeve u
sustay, tako da smo vrlo zadovoljni i nemamo
potrebu za promjenom.

lako je Europska unija u mnogim
podrucjima uskladila propise, jos uvijek
imamo razlic¢ite sustave naplate cestarine,
razliGite propise o zabranama voznje, itd.
Koliko vam to komplicira Zivot?

U SKLOPU NOVOG CENTRA je ovlasteni
servis Volvo grupe (Volvo Trucks
i Renault Trucks) kao i ovlastena
radionica za servis i bazdarenje
tahografa tvrtke Digitalni
tahograf d.o.o.

CARGO



Da, to je posebna pri¢a, a osim Sto su
cestarine sve skuplje, moramo koristiti jako
puno razli¢itih sustava naplate i prakticki
svaka drzava ima svoja pravila. Ako mozemo
koristiti mobitel u cijeloj Europi (i svijetu) bez
da moramo bilo §to raditi, zasto ne bismo
mogli na isti nacin rijesiti i pitanje cestarine.
Donekle nam olak$ava $to postoje riesSenja
koja pokrivaju vise zemalja jer smo ranije
imali pun vjetrobran razli¢itih uredaja.

Jos uvijek su Skandinavija i Benelux na
posebnom sustavu itd. Sve bi to trebalo biti
jednostavnije pa bi onda moglo biti i jeftinije.

Kako ce izgledati ovaj posao za 10
godina?

Morat ¢emo se prilagoditi jer ¢e
transformacija biti jako velika. Mislim da
¢e flote biti puno modernije, povezanije,
a uloga prijevoznika ¢e vise nalikovati

g., pravom mjestu U

UKENDA

M vrljﬂﬂl.

PUNO BI NAM POMOGLO smanjenje administracije prilikom izdavanja
razli¢itih dozvola, $to je dosta sloZzeno i trosi puno energije

nekim logistickim tehnoloSkim tvrtkama.
Tu su i EU regulative o emisiji COz, to,

po meni, pred proizvodade i prijevoznike
postavlja nerealne i neodrzive zahtjeve

koji tehnoloSki i fiziki nisu izvedivi.
Jednostavno nemamo tehnologiju da
bismo mogli to tako brzo doseci. Naravno
da se o tome treba voditi racuna, ali ne po
cijenu unistenja cijele industrije, a ako tome
dodamo i najavu uvodenja Euro 7 norme,
stvari postaju jos slozZenije jer ¢e logistika
postati prespora i preskupa, sto ¢e ugroziti
cijeli lanac opskrbe.

Primjer obracduna cestarine u Njemackoj gdje
smo kupnjom novih Volvo FH Aero tegljaca
bili u tre¢em (najviSem moguéem za dizelska
vozila) razredu, ali nakon $to smo promijenili
gume, a oni postrozili kriterije smo u prvom
(najgorem) razredu. S istim kamionima koji
su godinu dana ranije bili u treéem. U takvim

okolnostima je dosta tesko bilo Sto planirati i
poslovati.

Sto mislite o elektriénim kamionima?
Moram istaknuti da ¢ak imamo jedan elektricni
kamion u Austriji, ali iako su ti kamioni zanimljivi
kao nova tehnologija, za njih su i povoljnije
cestarine, nase iskustvo je da taj kamion moze
raditi tocno predvideni zadatak od lokacije A
do lokacije B i nakon toga se mora puniti. Ako
to stavimo u kontekst nasih redovitih poslova
koiji ukljuéuju prijevoz npr. u Spanjolsku,

zaista ne vidim kako bismo to mogli napraviti

s elektricnim kamionom, koliko bi to trajalo te
koliko bi taj prijevoz kostao. Tvrtke koje se bave
lokalnom distribucijom bi to mozda i mogle

na odredenoj razini, ali bojim se da za nas koji
se bavimo medunarodnim prijevozom, to jo$
uvijek nije moguce jer ne postoji infrastruktura
koja bi to omogucila. Ne smijemo zaboraviti

TVRTKA RASPOLAZE i viastitim servisom s lakirnicom i vulkanizacijom, a takoder rade i uslugu za vanjske klijente
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INTERVJU

i ¢injenicu da su elektriéni kamioni dvostruko
skuplji od klasi¢nih, $to dodatno otezava
njihovu implantaciju.

Sto biste napravili drugadije da se vratite na
pocetak?

Ne bih htio ispasti bezobrazan i bahat, ali

ne bih nista mijenjao. Zadovoljan sam kako

se sve razvijalo, iSlo je svojim tokom i imali
smo prirodni rast. Ne mogu reci ni da sam
pogrijeSio Sto sam ostao ovdje. Izabrao sam
Volvo kao partnera, oni su prepoznali partnera
umeniis njima smo razvili suradnju kroz
servis i ostalo. Nasi partneri, domadi i strani, su
prepoznali nasu kvalitetu i s veéinom radimo
dugi niz godina. Pratimo njihove potrebe,
prilagodavamo nasu uslugu i u pravilu se to
prepoznaje i cijeni od strane nasih partnera.

Koliko kilometara napravite godisnje?

Nasi izraGuni pokazuju kako kamioni u
prosjeku rade oko 120.000 km godiSnje,

a u grubo mozemo baratati s brojkom od

200 kamiona, ¢ime dolazimo do brojke

od 24 milijuna kilometara godiSnje. Ako to
pretvorimo u gorivo to je preko 5 milijuna
litara ili preko 7 milijuna eura samo za gorivo,
anaravno imamo i gume i sve ostalo. Isto kao
Sto moramo nastojati pratiti nase klijente, na
isti na¢in moramo imati kvalitetne dobavljace

Josip Lukenda, Lukenda Transport

TVRTKA RASPOLAZE s
preko 200 voznih
jedinica koje
godisnje ukupno
prevezu vise od 24
milijuna kilometara

SEES
BAECa e

jer se radi o velikim brojkama i, ako ne pazite
na troskove, vrlo lako se dode u probleme.

Sjedimo u vasem novom centru, koji je
zaista spektakularan. Kako to izgleda,
dodete na polje i kaZete - tu ¢e biti moj novi
centar?

Moram reéi da samimao viziju i znao sam
kako Ce izgledati. Ovako nesto radite jednom
u Zivotu i treba napraviti Sto se kaze "kako
Bog zapovijeda". Imao sam dosta znanja i
iskustva iz prethodnih godina jer sam u ovom

poslu od 2000. kad sam poceo raditi s ocem, a
nakon Sto sam zavrSio fakultet, od 2006. sam

i sluzbeno u tvrtki. Zelio sam u nasem centru
objediniti sva znanja i najbolja iskustva, sve $to
sam vidio u drugim tvrtkama, kod partnera u
Europi. Mislim da smo u dobroj mjeri uspjeli,

i centar, ne samo dobro izgleda, veé §to je
vaznije, znaci veliku pomo¢ u poslovanju. Presli
smo dug put od 1994. kada je otac krenuo s
dva rabljena kamiona, prvi novi kamion smo
kupili tek 2008., da bi danas imali oko 200
kamiona i moderan centar. -

POTENCIJAL LEZI

u specijalizaciji

za pojedine
segmente prijevoza
uz ulaganje u
najmodernije
tehnologije

26 PROSINAC 2025.

CARGO



EURO o\
% SMARTBUS

NAJVECI PROIZVODAC

f ——

@ EURG .

EURO LIMBUS d.o.o.

Ulica Dobrovoljacke oruzane

skupine “Ban Jelaci¢” 2

_—— 3.3 10 000 Zagreb, Hrvatska
=R PRODAJA:
: ﬂ v s.marin@eurolimbus.hr

La i (+385) 98 430 760

SmartSchool www.eurolimbus.hr



VOzILI SMO DAF XG+ 480 - 6x2

SPEGIJA

Rastu potraznje za dugolinijskim nos:
prenosivih kontejnera DAF odgovarap
prilagodenom ponudom koja je reali

kroz suradniju sa specijaliziranom nijém ko |
tvrtkom SDG-Modultechnik. Oba partnéra-
su svaki na svom podrudju osmislila neka
inovativna rjesenja koja olaksavaju i ubrzavaj
izmjenu kontejnera, ali takoder poveécavaj
ucinkovitost tokom voznje

TEKST «| Jan Burgodorf, Trucker/DraZzen Zecevié

DAF se prije svega prepoznaje kao jedan od
vodedih europskih proizvodaca tegljaca. U sjeni
takvog uspjeha su priliéno zapostavljene brojne
konfiguracije DAF-ovih solo kamiona koje se
precizno prilagodavaju razli¢itim potrebama

__4_‘——_

e

T estirani DAF XG+ 480 je istaknuti se najéesce prikljucuju kontejnerske Zracni sustav prilagoden funkciji el ot
primjer konfiguracije kojom nizozemski prikolice. Za takve zadatke je DAF Za primjenu vozila u funkeiji nosaé¢aBDF
proizvodac nastoji povecati svoj trzisni pripremio posebno prilagodenu Sasiju s kontejrera: DAﬂéTJTJBiéajenoj solo Sasiji
udio u segmentu dugolinijskih nosaca jednom od najvecih europskik-s Ci konfiguracije 6x2 pridodao niz prakticnih
prenosivih kontejnera. Takva vozila postaju kabi ekfe-rfﬁa'c?grga nju za prihvat = rjeSenja koja su ocigledno osmisljena

sve trazenija uslijed neprekid kontejnera osmislila specijalizirana temeljem sugestija vozacéa. U prvom planu
int rnﬁeﬂmﬁbalnom njemacka tvrtka SDG-Modultechnik. je ubrzanirad potpunog zra€nog ovjesa na
trzistu logisticke tvrtke u intermodalnom Ova suradnja je jedan od sve brojnijih svim osovinama, Sto je ultimativno riesenje
~prijevozu milijuna poSiljaka uglavnom koriste primjera DAF-ovog bliskog partnerstva s kod ovakvih vozila jer se ucestalo koristi kod
upravo teretne kontejnere. renomiranim nadograditeljima koja nastoji - izmjene kontejnera. Pored toga, vertikalni
Solo kamioni teske klase u konfiguraciji maksimalno skratiti rokove isporuke hod do 190 mm istovremeno djeluje na svim
6x2 su ultimativni izbor logisti¢ara za kompletnih vozila iz jedinstvene prodajno-  osovinama $to znaci kako se promjena visine
duge cestovne'relacije na kojima im servisne mreze. vozila po okomici odvija potpuno linearno u

28 PROSINAC 2025. CARGO
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KLASICNI DALJINSKI UPRAVLJAG LOGISTIGKE OPERACIJE se ZA POZICIONIRANJE kontejnera  KOD PODVLACENJA SASIJE %

sa ziGanom vezom za _Gesto odvijaju nodéu, a njemacka specijalizirana ispod kontejnera, grani¢nici ;

upravljanje naprednim ',  izmjene kontejnera tada tvrtka SDG-Modultechnik u kontrastnim bojama g
zraénim ovjesom pbmalp *..znadajno olakSavaju snazna pruza razne opcije valjakaili pojednostavljuju pravilno 1

odudara od _oqui_e_nja_ Tl radna LED svjetla : klinova : pozicioniranje
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VOZILI SMO

prednjem i straznjem dijelu.

Ova radnja zahtijeva velike koli¢ine
komprimiranog zraka koje je teSko
nadomijestiti uz osnovne okretaje motora.
Zbog toga je DAF ugradio Getiri 36-litarska
spremnika zraka koji pruzaju velike rezerve,
a uglavnom se napune tokom voznje na
najekonomicniji nac¢in pomocu prilagodljivog
rada kompresora. Ukoliko ipak dode do
gubitka tlaka zraka poseban preljevni ventil
pokrecée nadopunu samo dva od ukupna
Getiri spremnika u trenucima dok vozilo stoji.
Na taj nacin se u kracem vremenu osigurava
dovoljan tlak zraka za nastavak stacionarne
radnje Sto moze ukljuciti Gak i potrebe
eventualne prikolice.

Pored toga je zracni ovjes na podjednako
promislieni nadin prilagoden potrebama
logistickih tvrtki tokom voznje. Praksa
pokazuje kako ova djelatnost prvenstveno
zahtijeva veliki teretni volumen pri éemu se
opterecenje u smislu mase zadrzava daleko
ispod dozvoljenih granica kamiona s tri
osovine.

Zbog toga podizna tre¢a osovina Gesto ostaje
u zraku Sto istovremeno racionalizira otpor
kotrljanja i potrosnju guma, a spusta
se kad opterecenje pogonske
osovine dostigne 11,5

DAF XG+ 480 - 6x2

KOD UGESTALIH PROMJENA VISINE
vozila uslijed stacionarnih radnji
dovoljne koli¢ine komprimiranog
zraka osiguravaju &etiri 36-litarska
spremnika

tona. Ono najcesce tek relativno neznatno
nadmasuje ovu granicu $to uz smanjeno
opterec¢enje na pogonsku osovinu negativno
utjeGe na trakciju njezinih udvojenih kotaca.
DAF izbjegava takvu pojavu programiranim
radom zra¢nog ovjesa koji precizno
rasporeduje opterec¢enje izmedu osovina
kako bi pogonskim kota¢ima osigurao idealan
kontakt s podlogom.

Sigurnai brza izmjena kontejnera
Zbog ubrzanja proizvodnje su ve¢ u DAF-
ovoj tvornici pripremljene rupe na asiji
prilagodene montazi SDG-ove nadogradnje
za prihvat prenosivih kontejnera koja takoder
podrazumijeva neka rieSenja za njihovu brzu

i sigurnu izmjenu. Namje$tanje standardnih
kontejnera razli¢itih dimenzija do krajnosti
olakSava podesivi grani¢nik iza kabine koji
omogucuije precizno pozicioniranje bez
opasnosti od oStec¢enja.

Kontejneri pune duljine se postavljaju uz
minimalni razmak do straznjeg zida kabine
Sto povoljno utjec¢e na aerodinamiku dok

oni kra¢i zauzimaju polozaj koji osigurava
idealno opterec¢enije na straznje dvije
osovine. Prilikom podvlacenja Sasije ispod
kontejnera su straznji blatobrani ¢esto
izloZeni osteéenjima zbog ¢ega su izradeni od
iznimno fleksibilne plastike, a sastoje se od
viSe dijelova koje je moguce zasebno ukloniti
i odloziti u predvideno spremiste. Za kona¢no
pozicioniranje kontejnera su dostupne razne
opcije valjaka ili klinova.

Sinergija raznih rieSenja DAF-ai SDG-a
obiljezava takoder straznji dio Sasije.
Nijemcu su osmislili zastitu od podlijetanja




osobnih vozila koja je uz podrsku plinskih
opruga lako podesiva u Cetiri smjera. Takav
odbojnik se jednostavno prilagodava
zakonskim zahtjevima uz razligite dimenzije
kontejnera, ali takoder osigurava neometano
priklju¢enje prikolice. Za takvu svrhu DAF
ugraduje prikljucke zracne i elektricne
instalacije s lijeve strane u odnosu na
opruznu kuku pa kod njihovog spajanja nije
potrebno preskakati rudu prikolice. Sve ove
komponente ukljucuju¢i dodatnu rasvijetu i

POTPUNI ZRACNI OVJES omoguéuje
izuzetno brze promjene visine
vozila koje se odvijaju linearno u
prednjem i straznjem dijelu vozila

OSTEGENJIMA IZLOZENI STRAZNJI blatobrani su izradeni od

izuzetno fleksibilne plastike, a pojedine dijelove je moguée
potpuno ukloniti i odloZiti u predvidenim spremi§tima

prikljuéenja

straznju kameru su pozicionirane izvan razine

same kuke ¢ime se izbjegavaju eventualna
ostecéenija prilikom prikljucenja prikolice.

Najpovoljniji VECTO razred
Opterecenije testne kompozicije od 32 tone

PRIKLJUCCI PRIKOLICE i straznja kamera su ugradeni na
pozicijama koje izbjegavaju moguca oSteéenja prilikom

konfiguracija pogona omogucuije kretanje
brzinom 85 km/h pri samo 940 o/min dok je
uz snaznu MX motornu koc¢nicu kod ovakvih
opterecenja preporucljivo izostavljanje
skupog i teSkog retardera.

Uravnotezene karakteristike pogona po

se nalazi u najces¢im okvirima logistickih
poslova. Kod pokretanja takve mase u
potpunosti zadovoljava izvedba motora
MX-13 s 480 KS ¢ak i kad se kombinira

s diferencijalom omjera 2,05. Takva

49

pitanju ekonomicnosti i niske mase znacajno
utjecu na Cinjenicu kako se ovaj DAF
svrstava u najpovoljniju trecu klasu koju
prema VECTO kriteriju mogu dostiéi dizelski
kamioni. Osim ustede na pogonskom gorivu,

Sinergija DAF-ove sasije i SDG-ovih rjeSenja kombinira
brze i sigurne izmjene kontejnera s ucinkovitim voznim
osobinama koje se prilagodavaju promjenjivim
opterecenjima i koriStenju prikolica

www.cargo-magazin.hr

UPRAVLJANJE je na jednako visokoj razini kao kod svih DAF-ova nove generacije
pri éemu udobnost nije nimalo naruSena, unato¢ mehani¢kom ovjesu kabine
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VOZILI SMO

takva klasifikacija u nekim zemljama moze
utjecati na povoljniju cijenu cestarine. Za
njezino dostizanje u pravilu nije dovoljan
ekonomican pogon veé takoder zahtijeva
smanjenje otpora u vozniji.
Zbog toga su kod ovakvih kamiona
neizostavne eco gume s oznakom A i potpuni
aerodinamicki paketi. U primjeru nosaca
kontejnera su prilicno neprikladne bo¢ne
obloge koje zatvaraju Sasiju, ali vrhunsku
aerodinamiku jaméi produliena XG+ kabina.
DAF-ovi nove generacije su brojnim detaljima
ultimativno posvecéeni smanjenju otpora
zraka zbog Cega je Cak izostavljeno gaziste za
pristup vjetrobranu s prednje strane.
Produljenje prednjeg dijela kod kabina XG/
XG+ dodatno poboljSava aerodinamiku,
a posljedi¢no povecava unutarnji prostor i
volumen odlagaliSta ¢ime se svrstava u vrh
danas$nje konkurencije. Tihi pogon koji u
otvorenoj vozniji djeluje pri niskim okretajima
znacajno utjece na vrhunsku udobnost
koju nimalo ne narusava mehanicki ovjes
kabine. DAF je oduvijek znao dobro ugoditi
ovo klasi¢no rieSenje, dok kod udobnog
svladavanja cestovnih neravnina zna¢ajno
pridonosi potpuni zraéni ovjes podvozja.
Sve strozi zahtjevi VECTO Klasifikacije

R
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DAF XG+ 480 - 6x2

PODESIVI GRANICNIK iza kabine
osigurava precizno pozicioniranje
kontejnera razli¢itih dimenzija

koji se poostravaju svake godine najcesce
zahtijevaju primjenu svakog detalja koji moze
smanijiti potro$nju goriva, a time takoder
Stetne emisije. Zbog toga je kod ovog DAF-a
gotovo ultimativna ugradnja opcijskih kamera
umjesto retrovizora $to dodatno unaprjeduje
vrhunsku aerodinamiku same kabine. DAF-
ov sustav Digital Vision djeluje potpuno

PLINSKE OPRUGE olak$avaju etverosmjerno
podesSavanje straznje zastite od
podlijetanja osobnih vozila

korektno tokom voznje, ali ipak ispostavlja
odredene kompromise prilikom izmjena
kontejnera. Kod takvih preciznih radnji je na
jednostavan nacin preko prekidaca moguce
prilagoditi podrucje prikaza prema dolje,

ali ipak nedostaju neke opcije ugadanja
elektricnim na¢inom kakvim raspolaze veéina
konkurencije. -

IAKO IZVEDBA NOSACA
kontejnera komplicira
ugradnju nekih
aerodinamiékih dodataka
ovaj DAF XG+ 480 na
oshovi niske potroSnje
goriva i posljediénih emisija
CO, ispunjava kriterije
treéeg razreda VECTO

M,
kategorizacije




USKORO OTVARANIJE U
ZAGREB RUGVICA

RAL @

d # >

Kao clan BPW grupe, RAL nudi sve prednosti globalno aktivnog i vodeceg proizvodaca
sustava Sasija za komercijalna vozila. Vas novi dobavljac kompletnog asortimana u trgovini
dijelovima za komercijalna vozila uskoro ce se otvoriti u vasoj blizini.

Slobodno me kontaktirajte ako imate
RAI ‘ @ bilo kakvih pitanja ili zahtjeva.
[

RAL Zagreb d.o.o.
Dugoselska ul. bb
HR-10370 Rugvica

Clan BPW grupe

Ilija Maric | Direktor

Aftermarket Fiksni telefon: +3851562 69 95
G ro u p Mobitel: +385 91330 2176
E-posta: i.maric@ralhrvatska.hr



TEHNIKA

MINI 6x2 KONFIGURACIJA

Dodavanje lagane pomoc¢ne osovine na elektri¢ne tegljaCe omogucuje ugradnju
dodatnih baterijskih modula, nuznih za povecanje dosega, a u isto vrijeme
sprjecava preopterecenje pogonske osovine

Pomoéna lagana osovina

TEKST | Matko Jovié

vaka pogonska tehnologija donosi
S odredene prednosti, ali takoder svaka

ima i neke nedostatke, éemu najbolje
svjedocimo danas kad trazimo nacine kako
pomiriti zahtjeve za smanjenjem emisija uz
zadrzavanije ucinkovitosti i razine troskova.
Propisi 0 nuznom smanjenju emisije CO2
donose sve vedi broj elektricnih kamiona, a
iako omogucuju voznju bez emisija COz, ni
oni nisu bez problema. Dapace.
Elektriéni kamioni su u pravilu ve¢e mase

ACIJI elektrcni

“Pmini” trecudsovinuna tegljacu kako'bi sesizbjeglo’: -

eoptérecen ke osoviné
e
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od klasi¢nih jer moraju nositi teSke baterije,
a iako nemaju dizelski motor i mjenjac,
ukupna masa praznog vozila je i do 4 tone
veca od onih s dizelskim pogonom. lako

je prva reakcija pri konstrukgiji bilo kojeg
elektri¢nog vozila staviti Sto viSe baterija,
kako bi imalo Sto veci doseg, to znadi i
dodatno opterec¢enije kojeg vozite naokolo,
ponekad bez potrebe. To pred konstruktore
stavlja tezak izbor, jer moraju puno pametnije
konfigurirati svoja vozila, kako bi imali

VOLVO U NOYOJ GENE thiénin tedijasa za
*ﬁwa_@}jﬁ&lnj ;a‘ﬁ?égﬂmrls"_tl elektriénu bsovinu e

dovoljan doseg, odnosno dovoljan kapacitet
baterija, ali bez pretjeranog opterecenja.

Do 5 tona baterija

lako masa baterija nije uvijek ista jer ovisi o
tehnologiji koja se koristi, veliGini modula,
izvedbi hladenja, itd., za 40 tonske tegljace
moze se okvirno racunati s oko 800 kg
mase baterija za svakih 100 km dosega.
Danasniji elektricni tegljaci s maksimalnim
kapacitetima baterija mogu prevesti izmedu

CARGO



500i 600 km, $to znaciizmedu 4i 5 tona
dodatne mase u usporedbi s dizelskim
tegljia¢ima. Ako maknemo oko 1.100 kg
koliko je masa dizelskog motora obujma
12-13 litara, jo$ uvijek nam ostaje dosta
"viska", jer i pogonski elektromotor(i) za
ovu klasu vozila (zajedno s prijenosom) u
pravilu ukupno imaju preko 500 kg. Propisi
su prepoznali ovaj problem te elektricna
vozila mogu imati dvije tone vecu najvecu
dopustenu masu od usporedivih dizelskih
vozila, ali to rieSava tek dio problema.
Naime, prvi elektriéni kamioni su
jednostavno zamijenili dizelski motor
elektri¢nim, pri ¢emu je najéesSce koristena

(44
9 7 KLASICNA 4X2 KONFIGURACIJA
DOSCZ] Od 600 km traze s elektri€nom osovinom ) R o )
dodatne kapacitete baterija rezultira prevelikim sta (I sicna) ransmisia. 1ako e ovo
9y . R — . optereéenjem pogonske najjednostavniji nacin, nije i najbolji jer
Sto UV]etU]C kOrlStenle osovine, §to zna&i manju prostor unutar $asije najveéim dijelom ostaje
elektl‘iéne OSOVine nosivost zauzet motorom, prijenosom i kardanom,

pa se baterije moraju stavljati uz bokove
vozila. Ovakvo riesenje je prikladno za
kamione i tegljaCe u distribuciji, gradevini ili
komunalnim poslovima, gdje nam ne treba
(pre)veliki doseg, ali zelimo zadrzati nosivost
i postojec¢e nadogradnje.

Bududi da najveci doseg trebamo za tegljace
u medunarodnom prijevozu, sliedeci korak

u razvoju bila je tzv. elektri¢na osovina ili
e-axle. Elektri¢na osovina je integrirani
pogonski sklop koji sadrzi elektromotor(e),
prijenos i diferencijal u jednom te se ugraduje
kao pogonska osovina. Radi se o relativno
kompaktnom sklopu mase oko jedne tone,

a osim §to ovim rjeSenjem imamo manje
mehanicke gubitke, ugradnjom elektri¢ne

VOLVO ELEKTRIGNA OSOVINA s dva

elektromotoraintegrirana s
prijenosom ima ukupnu vr§nu
shagu od 460 kW (626 KS)

.
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TEHNIKA Pomoéna lagana osovina

e A 1 . !
VOLVO FH AERO ELECTRIC na testiranju

novog elektriénog pogona s
dodatnom treéom osovinom

osovine je potpuno osloboden prostor
unutar Sasije (u prijasnjoj izvedbi su postojali
mijenjac i kardan) gdje se mogu staviti
baterije. Ovo je bolja pozicija za baterije jer su
zasti¢ene od bocnih udara te su smjestene u
samom centru mase kamiona.

Preoptereéenje pogonske osovine
Ipak, ovo rieSenje donosi i nove probleme
jer smo ugradnjom elektri€éne osovine na
4x2 tegljacu, stvorili preveliku koncentraciju
mase na straznjoj osovini te je dodatno
opteretili. Nemojmo zaboraviti, osim
najve¢om dopustenom masom bilo
pojedinac¢nog ili skupa vozila, propisima

je odredeno i koliko svaka osovina
pojedina¢no smije biti opterec¢ena bilo da

je rije¢ o pogonskoj ili slobodnoj osovini.

Kad tome dodamo opterecenje sedla,
odnosno poluprikolice, vrlo brzo dolazimo do
prevelikog opterec¢enja pogonske osovine,
Gak i ako je ukupna masa kompozicije unutar
zakonskih granica. To znaci da smo uspjeli
povecati doseg, ali smo smanijili nosivost

pa smo opet na istom, jer kod 4x2 tegljaca
dodatne baterije mogu smanjiti korisnu
nosivost na oko 20 do 22 tone, u usporedbi
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s 24 do 26 tona koliko ima tipicni 4x2 dizelski
teglja¢. U sluGaju nepovoljnog rasporeda
tereta, efektivna nosivost 4x2 izvedbi se
moze smanijiti na samo 16 do 17 tona, nakon
Gega ¢e doci do preopterecenja pogonske
osovine.
RjeSenje se namecée samo po sebi — kad
imate preveliko osovinsko optereéenje onda
povecate broj osovina kako bi se opterecenje
bolje rasporedilo. Pri tome 6x2 tegljadi nisu
neka osobita novost (nekad su bili standard),
ali dodatna osovina znaci ve¢u masu i vece
mehanicke gubitke te pomak sedla unatrag,
odnosno vec¢u ukupnu duljinu. Vedi prevjes
iza sedla znaci i podizanje sedla kako pri
naglom pregibu ne bi doslo do nezeljenog
susreta straznjeg dijela tegljaca i poda
poluprikolice.
| Sto sad? RjeSenije je zadrzati dodatnu
osovinu, ali s manjim dimenzijama od
standardne te zakositi straznji dio Sasije
tegljaca. Ovime se dobiva minimalni pomak
sedla unatrag uz zadrZavanje standardne
visine sedla, odnosno kompozicije. Ktome
manja tre¢a osovina je za oko 300 kg lakSa
od standardne te ima manje mehanicke
otpore. Ugradnjom lagane prate¢e osovine
- omogucena je, ne samo ista nosivost kao

- .d": ’
Osinnajvecor

dopustgadm masom™
087.,.. 8l propisimajc B

odredeno i najvece
pojedinacno opterecenje
svake osovine

CARGO



MANJA TRECA OSOVINA (koristi kota&e 17,5) zna&i manju
masu te manje mehanicke otpore od klasiéne trece

osovine

kod dizelskih izvedbi, vec i
veca fleksibilnost u raspodieli
tereta, Sto znaci jednake
uvjete pri utovaru kao i kod
konvencionalnog tegljaca.
Volvo Trucks i Renault Trucks
su vec predstavili modele s
pomoc¢nom osovinom §to

im daje mogucénost ugradnje
do osam baterijskih modula

Rjesenja za sve

odnosno najmanje 600 km
dosega, pri éemu je masa
tegljaca izmedu 12 13 tona.
Takoder, nude se i izvedbe
sa Sest baterijskih modula
ukupnog kapaciteta 585
kWh, to bi trebalo osigurati
doseg do 450 km. Izvedbe s
maksimalnih osam modula
imaju meduosovinski

oblike transporta.

razmak od 4,1 m, $to
se kod Sest baterijskih

RENAULT TRUCKS E-TECH

T 780 s elektricnom
osovinom koja
omogucuje maksimalni
kapacitet baterija od
780 k\Wh te dodatnom
podiznom i upravljivom
treéom osovinom

ukupnog bruto kapaciteta
780 kWh (620 kWh neto),

WIELTON®

Yo el ey ‘
]

REMAULT TRUCKS E-TECH

100% electric

WIELTON &

+386 41 874 471
info@lev.si
WWW.lev.si

NLEV

ZASTOPSTVO IN PRODAJA PRIKOLIC
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TEHNIKA

kLT TRk -TIE

100% electric

modula smanjuje na 3,6 metara. U

slu¢aju upravljive pomocne osovine, krug
okretanja tegljaca s osam baterija isti je
kao i kod konvencionalnog 4x2 tegljaca,
dok ugradnja pomocne osovine na kracem
meduosovinskom razmaku takoder

Pomoéna lagana osovina

znacajno povecéava okretnost i agilnost. U
Volvu istiéu kako dodatna osovina podize
najvec¢u dopustenu masu kompozicije

do 48 tona (koriStenje ovisno o lokalnim
propisima), a nosivost je usporediva s
dizelskim izvedbama.

MERCEDES-BENZ takoder
testira sli€no rjeSenje,
a njihova osovina je
viSe pomaknuta prema
sredini

eACTROS je prvi imao
elektriénu osovinu,
sada "uhvaéen” na
testiranju s dodatnom
osovinom

RENAULT TRUCKS E-760

100% electnc

Sto rade drugi?

Mercedes-Benz je prvi poceo s ugradnjom
elektricne osovine te njihov eActros 600
ima tri baterijska LFP modula po 207 kWh
(ukupno 621 kWh) uz sli¢an (ili nesto
manji) doseg u odnosu na Volvo i Renault.
Uz meduosovinski razmak od 4 metra,
masa praznog tegljada u 4x2 konfiguraciji
je 11,7 tona, a nosivost 22 tone. Nedavno
su "uhvaceni" pri testiranju eActrosa s
pomoc¢nom osovinom jer o€ito i oni Zele
koristiti slicno rieSenje. lako eActros 600 i
eActros 400 koriste elektriénu osovinu za
tegljace i Sasije (6x2), gradevinski eAxor
400 ima sredi$nji pogon, jer je fokus na
nosivosti, umjesto na dosegu.

Iveco takoder koristi elektricnu osovinu s
dva motora ukupne snage 480 kW, ali za
sada nude samo 4x2 izvedbu s najve¢im
kapacitetom LFP baterija od 603 kWh
(585 kWh neto) i dosegom od oko 600 km.
Meduosovinski razmak je 3,9 m, a najveca
nosivost 22 tone.

Ostali proizvodaci (MAN, Scania i DAF)
jos uvijek koriste tzv. sredisnji pogon,

kod kojeg je elektromotor (ili vise njih
integrirano u jedinstven sklop) unutar Sasije
i najceSce je pozicioniran iza kabine te
preko kardana pokrece pogonsku osovinu.
Ovakvo rjeSenje zbog boljeg rasporeda
masa nema problema s preopterec¢enjem
pogonske osovine, a zadrzava se i veci

dio komponenti klasi¢nog pogona, sto

je posebno vazno u sluc¢aju koristenja
nadogradnje. Ostaje za vidjeti hoce li i oni
ponuditi tegljace s elektricnom osovinom
Sto bi im omogucilo ugradnju veceg
kapaciteta baterija te posljedi¢no i veci
doseg.
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1 AUTOBUSE

PRODAJA

Je]| K5 ot
MERITOR. [ 2 Tel.: 012481 060

e-mail: prodaja@mbauto.hr

Rijeka
KONTAKT Tel.: 051675718

e-mail: rijeka@mbauto.hr
MB Auto d.o.o.
Koledovgina 8 Slavonski Brod
10000 Zagreb Tel.: 035 491 156
Mail: info@mbauto.hr e-mail: slborod@mbauto.hr
Tel.: +385 (1) 2481 000

Zadar

Tel.: 023 493 760
www-mbauto.hr e-mail: zadar@mbauto.hr

KOGEL

BECAUSE WE CARE
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PREDSTAVLJAMO MAN eTGL

ELEKTRICNI LAVIC

MAN je na sajmu Solutrans 2025 u Lyonu predetavio novu verziju elektricnog
-kamiona €TGL, posebno lxonstrulranog za-prijevoz u hladnom lancu, Sto

omomcuje._lokalnu distr ibuciju robe u uvjetima kontroliranetempel ature, bez

i
<
IlI

l

d-. iskoristivim kapacitetom baterije od 12-tonskom dizelskom modelu, a s

S 160 kWh, eTGL ima deseg do-310 km, nosivoscéu do 6,6 tona, meduosovinskim
ovisno o uvjetima koristenja, sto je razmakom od 4.500 mm, moguc¢noscéu

visSe nego dovoljno za tipiéne dnevne voznje  ugradnje nadgradniji duljine izmedu 6.200
u gradskom i regionalnom distribucijskom i 7.300 mm, te samo jednom stepenicom
prijevozu. Kamion je posebno za pristup kabini, idealan je za gradsku
konstruiran za rashladne nadogradnje, distribuciju. Moderna unutrasnjost nudi
a visokonaponsko sucelie omogucuje visoku razinu udobnosti za vozaca i dobru
napajanje nadogradnije izravno iz elektricne vidljivost — kamion se opcijski moze
mreze vozila. opremiti i MAN OptiView sustavom kamera
MAN eTGL temelji se na provjerenom umijesto klasiénih retrovizora, éime se
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potpuno eliminiraju mrtvi kutovi oko vozila,
Sto je posebno vazno u gradskoj vozniji.
Digitalna instrumentna ploc¢a veliine 12,3
in¢a u novom dizajnu, prikazuje vozacu
informacije o razini napunjenosti baterije,
dosegu i potrosSnji energije.

Dva baterijska modula

Vecdina elektricnih komponenti posudena je
od vecih elektricnih modela eTGX i eTGS,
Sto znacGi da eTGL koristi dva baterijska




S NETO KAPACITETOM BATERIJA

od 160 kWh, eTGL ima

doseg do 310 km (ovisho o
uvjetima voZznje), §to je vise
nego dovoljno za tipiéne
dnevne operacije u gradskoj i
regionalnoj distribuciji

t}". ”\

]

NOVA VERZIJA ELEKTRIGNOG KAMIONA e TGL,
posebno je konstruirana za rashladne ==
nadogradnije s napajanjem iz elektri¢ne

mreze kamiona e

modula od po 80 kWh (ukupno 160 pojedinacnih konfiguracija tegljaca i Sasije,
kWh) koje je razvio MAN i proizvodi ih tako da je moguce konfigurirati elektricne
u tvornici u NUrnbergu. Za pogon se ekvivalente za gotovo sve transportne
koristi najslabija od tri dostupne izvedbe zadatke koji su se prije obavljali dizelskim
s elektromotorom od 210 kW (285 KS) kamionima. Inovativna tehnologija brzog

i dvostupanjskim prijenosnikom, koji su punjenja omogucuje punjenje od 10 do
postavljeni unutar Sasije te preko kardana 80 posto razine napunjenosti za samo 35
pokrecu pogonsku osovinu. minuta. To optimalno iskoriStava vrijeme
MAN-ov modularni koncept baterija, pauze i vrileme istovara te pove¢ava dnevni
posebno prilagoden komercijalnim doseg, koji se s jednim kratkim punjenjem
vozilima, omogucuije veliki broj moze povecati do 600 km.

www.cargo-magazin.hr
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TEKST - Matko Jovid

oc¢etkom prosinca su ministri prometa
P Europske unije usuglasili stavove oko
promjena paketa tehnicke ispravnosti
uvodedi stroze provjere na cesti za teska
vozila, naprednija ispitivanja emisija i
potpuno digitalne dokumente o tehnickoj
ispravnosti. Paket reformi mijenja pravila o
redovnim tehnickim pregledima i tehnickim
pregledima na cesti za gospodarska vozila
te dokumentaciju o registraciji vozila.
Prema Europskoj komisiji i Vijec¢u EU, cil]
ovih promjena je poboljsati sigurnost na
cestama, otkriti vozila s visokim emisijama
i modernizirati provedbu u skladu s novim
tehnologijama.
lako nove propise jo$ mora usvojiti Europski
parlament, izvjesno je da ¢e se to dogoditi,
a u tom slucaju prijevoznici mogu raGunatu
s (joS) vise zaustavljanja na cesti, strozim
provjerama osiguranja tereta i razine emisija.
Naravno, da se mora voditi racuna i tehnickoj
ispravnosti vozila i sigurnosti, ali ¢e to
neminovno znadciti jo$ vise kazni i dodatni
gubitak vremena.
Izmjenama se poseban naglasak stavlja

>

koj ispravnosti

CE BITI CESCE
| DETALJNIJE

Predlozenim izmjenama Paketa tehnicke
sigurnosti predvidene su ¢eSce i detaljnije
kontrole gospodarskih vozila pri Cemu

¢e se, uz tehnicku ispravnost, detaljnije
provjeravati i osiguranje tereta te razina
oneciS¢enja ispuhom i bukom

na osiguranje tereta, a vizualna kontrola
nacina osiguranja tereta trebala bi postati
obvezni dio svakog pregleda na cesti u svim
drzavama ¢lanicama.

Nova pravila traze da inspektori pregledaju
podatke zadnjeg redovnog tehnickog
pregleda, vizualno procijene tehni¢ko
stanje vozila i nac¢in osiguranja tereta
tijekom svakog pregleda na cesti. Nakon
toga inspektori utvrduju treba li vozilo proci
detaljniji tehnicki pregled, ukljucujudi i

NA TEHNICKIM PREGLEDIMA ce se
ispitivati razina krutih ¢estica
(PN) te razina dusiénih oksida
(NOx) u ispuhu

\ 4 - ¥y

sustavnu analizu osiguranja tereta. Tekst
kojeg je predlozilo Vijece, uvodi novi ¢lanak
13. u kojem se navodi da detaljni pregledi
moraju slijediti Prilog Ill., osiguravajuci da
teret ne moze ometati sigurnu voznju ili
predstavljati rizik za zivot, zdravlje, imovinu
ili okoli$, ukljuéujuéi sigurnost u sluc¢aju
naglih manevara ili kretanja uzbrdo. lako

je osiguranje tereta i do sad bila obveza

(8to je ilogicno), u praksi to znaci da ¢e se
sada izriGito i dosljedno provjeravati u svim
zemljama ¢lanicama.

ViSe pregleda na cesti

Prijedlogom izmjena se Zeli osigurati
minimalna razina pregleda teskih vozila u
svakoj drzavi €lanici, pa bi prema novim
pravilima tehnic¢kih pregleda na cesti,
svaka zemlja morala godisnje napraviti broj
pregleda koji odgovara 5% ukupnog broja
teskih gospodarskih vozila registriranih

na njezinom teritoriju (to ukljucuje vozila

u N2 i N3 kategoriji te prikolice u O3 i 04
kategoriji). U Hrvatskoj bi to znacilo vise od
3.500 pregleda godisnje. Takoder, za N1
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vozila se mora provesti broj kontrola koje
odgovaraju najmanje 10% broja pregleda
teskih vozila. Pravila takoder uzimaju u obzir
ocjene prethodnih pregleda, ¢ime bi se ¢esce
zaustavljala vozila poduzeca s ocjenama
visokog rizika prethodnih pregleda.

Jedan od zaklju¢aka Vije¢a je da postojeci
redoviti tehnicki pregledi i tehnicki pregledi na
cesti ne otkrivaju vozila s visokim emisijama,
posebno emisije NOx i krutih Gestica. Stoga
prilozi uredbama o tehnickim pregledima
uvode ispitivanje broja ¢estica (PN) za vozila
s benzinskim i dizelskim motorima te mjerenje
razine dusicnih oksida (NOx) u ispuhu za
dizelske i benzinske motore. Europska
komisija e odrediti toéne metode ispitivanja

i grani¢ne vrijednosti, a ustanove za pregled
moraju biti spremne provesti uredbe Cetiri

(49

godine nakon donoSenja propisa. Ukratko, to
znadi da prijevoznici mogu ocekivati stroze
provjere ispusnih plinova tijekom redovitih
tehnickih pregleda i provjera na cesti.
Pojavljuje se i provjera emisija na daljinu koju
vec koriste neke zemlje, a sad ¢e se njezina
upotreba i formalizirati u okviru provjere
tehnicke ispravnosti vozila. Predlaze se da
drzave Clanice koriste daljinsku kontrolu za
provjeru najmanje 30% svog voznog parka
na prekomjerne Stetne emisije i buku, ali ova
mijera nije obvezna. Kontrolom na daljinu

bi se provjeravala razina Stetnih tvari i buke
Sime bi se identificirala vozila za detaljnije
tehnicke preglede. Samo rezultat mjerenja

Svaka drzava clanica treba bi morala godiSnje
napraviti broj pregleda koji odgovara 5% ukupnog
broja teskih gospodarskih vozila (N2, N3, 03 i 04)

na daljinu ne moze biti dovoljan da bi se
vozilo proglasilo neispravnim ve¢ ti rezultati
sluze kao alat za provjeru. To znadi da
prijevoznici mogu biti podvrgnuti tehnickim
pregledima na cesti nakon Sto ih detektiraju
senzori emisija.

Digitalizacija potvrda

Uredbom se uvode digitalne potvrde o
tehnickoj ispravnosti, ¢iji je sadrzaj uskladen
u cijeloj EU te znadajke poput QR kodova
koji inspektorima omoguduju brzu provjeru
autenti¢nosti, a digitalni certifikati e
vremenom zamijeniti papirnate. Inspekcijske
sluzbe ¢e prilikom provjere morati prihvatiti

elektronske potvrde, $to znadi da vozaci mogu

predoditi digitalne dokumente pohranjene

na uredaju umjesto da nose fiziCke papire.

Takoder se trazi pobolj$anje prekograni¢ne

razmjene podataka kako bi inspekcijske sluzbe

mogle lakSe provjeravati podatke o registraciji i

tehni¢kim pregledima na podrudju cijele EU

Prijedlog Vije¢a sada ide u raspravu u

Europski parlament te postaje obvezujuci

nakon $to se uskladi i usvoji konaéni tekst

uredbe. Ako se usvoji postojeci prijedlog to
ée znaditi:

+ Sustavnije cestovne preglede za
kamione.

* Obvezne provjere osiguranja tereta na
svakom tehnickom pregledu na cesti.

* Naprednija ispitivanja emisija tijekom
tehnickih pregleda i tehnickih pregleda
na cesti.

* Mogucénost daljinske kontrole emisijau
nekim drzavama ¢lanicama.

* Potpuno digitalne potvrde o tehnickoj
ispravnosti.

www.cargo-magazin.hr



VOzILI SMO Mercedes-Benz Arocs Extent 2653 ’

HRVATSKI UNIKAT |
LIMITIRANE SERIJE

Mercedes-Benz je ove godine proizveo stotinu primjeraka limitirane Serije Arocs s
Extent. Jedan od njih je stigao i u Hrvatsku u konﬁguracul kipera 6x4 s najsnaznijom
izvedbom 12,8-litarskog motora OM 473 koji i 1sporucu1e 530°KS i

4

*l

TEKST -| DraZen Zegevi¢ FOTO -|Marin Tomas ) ) f ;

vaki limitirani model se nastoji
S istaknuti na cesti medu ,,obi¢nim*
kamionima, ali pritom mora
sacuvati potpunu upotrebljivost. Takvo
uSminkavanje moze biti poseban izazov kod
gradevinskih kamiona koji se ¢esto nalaze
na neuredenim podlogama pri ¢emu su
izloZeni prljanju i eventualnim preprekama
kakve mogu izazvati oStecenja. Zbog toga
se limitirani Arocs Extent, proizveden u
samo stotinu primjeraka, mozda manje
razlikuje od temeljnog modela nego $to
bi se od ovakvog ekskluzivnog kamiona
moglo ocekivati, ali je svaki dodatak kod
ovog vozila dizajniran na nacin da se njime
bez ikakvog suzdrzavanja mozete uputiti
prema blatnim terenima.

Stil i praktiénost

Arocs Extent se prije svega istice
ekskluzivnom metaliziranom bojom Weather
Grey koja odreduje prepoznatljivi tamni stil.
Stoga su ¢ak i oznake na kabini crne boje,
jednako kao Stitnici farova ili gaziste iza
lijevih vrata i pridodani krovni rukohvat Sto
omogucuje pogled prema teretnom prostoru
bez potrebe za silaskom na prljavu podlogu.
Odredeni kontrast na vrlo decentan nacin
Sine dodaci u alu-stilu na prednjem braniku,
kucistima kamera i Stitniku od sunca iznad
vjetrobrana. Isti taj sunvisor je jednako kao
gorniji dio prednje maske prekriven folijom ¢iji
je dizajn specijalno za ovaj model inspiriran
strukturom crnog mramora. Pored osnovne
boje vozila, Arocs Extent se najlakse
prepoznaje upravo po tom dodatku.

Mnogi detalji osim samog stila povoljno
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= - T A n e e A © o ¢

* AROCS EXTENT je prvenstveno prepoinatljiv po
metaliziranoj tamnosivoj boji Weather Grey i
foliji inspiriranoj strukturom crnog mramora koja
prekriva vecidio prednjeqg dijela kabine

www.carEo-magazin.hr
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Mercedes-Benz Arocs Extent 2653

_PRIKAZ SA STRAZNJE KAMERE se automatski pojavljuje na desnom zaslonu kod
Sukljucenja prijenosa za voznju unatrag, a po Zelji se moze trajno ukljugiti

RAZLIKE u odnosu na standardni Arocs se svode na upravljaé¢ obloZzen umjetnom koZom i umetke na tabli u imitaciji karbona.
Digitalna rjeSenja ipak ne mogu zamijeniti klasiéni okretni prekida¢ za upravljanje uzduznim i popreénim blokadama diferencijala

utjecu na prakti¢nost robusnog vozila.
Tako, primjerice, prednja folija moze
zastititi osnovni lak od udaraca kamencica
ili tvrdokornih insekata koji se redovito
nakupljaju na prednjem dijelu kabine.
Takoder su specifi¢ni crni poklopci kotaca
od nehrdajuceg celika koji se doimaju
pomalo osjetljivim za koristenje kod
gradevinskog kamiona, ali se na terenu
pokazuju iznimno otpornim na bilo

49

Motor s 530 KS nadilazi
potrebe ovakvog solo
kamiona, ali otvara
velike mogucnosti kod
vuce prikolica

kakva oSteéenja. Kompletno osvijetlienje,
ukljuéujuci farove, ukljucujuci farove je
izvedeno u LED tehnici dok su u sunvisor
iznad vjetrobrana decentno integrirana dva
dodatna krovna svjetla.

Paket extra line

Razlike izmedu ovog limitiranog modela i
uobiGajenog Arocsa se uglavnom svode na
navedene vanjske dodatke. U unutrasnjosti
jedinu razliku ¢ini istaknuta plocica s
natpisom Extent kod koje nedostaje
serijski broj svakog pojedinog limitiranog
vozila. Dojam ipak podize bogati paket

NAJNOVIJA I1ZVEDBA DIGITALNOG KOKPITA
Multimedia Cockpit Interactive 2 pruza
bolji prikaz i upravljanje dodirnim
zaslonom te viSe funkcija s glasovnim
upravljanjem
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opreme Extra Line koji ukljucuje upravlja¢
presvucen umjetnom kozom ili dodatke na
armaturi u imitaciji karbona. U konacnici
sve djeluje kao priliéno luksuzno okruzenje
u jednom gradevinskom kamionu, pri ¢emu
je zadrzana odredena doza robusnosti u
smislu otpornosti na ostec¢enja i odrzavanja
Sistoce. Produljiena dnevna kabina ¢ak nudi
kompaktni lezaj duljine dva metra koji nakon
pomicanja sjedala unaprijed moze dostidi
solidnu Sirinu oko 650 mm. Prili¢no nizak
tunel motora omogucuije relativno lagano
poprecno kretanje kroz kabinu s ravnim
krovom dok preklopno suvozacko sjedalo
olakSava izlazak na desna vrata.

Svaki Arocs Extent je takoder opremljen
sustavom kamera umjesto klasi¢nih
retrovizora i najnovijom izvedbom digitalnog
kokpita Multimedia Cockpit Interactive 2.
Kompaktne kamere umanjuju opasnost od
oStecenja na uskim prostorima, a pridodana
je takoder straznja kamera Ciji se prikaz
automatski ukljucuje kod voznje unatrag.

Isti prikaz je po Zelji moguce trajno ukljuciti,
dok u primjeru prednjeg i bo¢nog retrovizora
Mercedes zadrzava klasiéno rieSenje. U tom
dijelu ne postoje nikakve drugacije opcije,
ali je barem ugradnjom glavnih kamera
omogucéeno pomicanje boénog
retrovizora prema naprijed sto je

KOMPAKTNE KAMERE
umanjuju opasnost od
ostecéenja na uskim
prostorima, a tujei
straznja kamera &iji
se prikaz automatski |
ukljuéuje kod voznje e
unatrag e, ———

povoljnije kod pogleda vozaca.

Digitalni kokpit veé neko vrijeme raspolaze
redizajniranim prikazima unutar dva 12-inéna
zaslona. Desni dodirni zaslon ve¢ godinama
ukljucuje upravljanje ve¢inom funkcija vozila
Sto se ne pokazuije uvijek najprakticnijim
rieSenjem pa je Mercedes na tom podrucju
ulozio o¢igledan napor. Dugotrajnu potragu za
zelienom funkcijom unutar brojnih izbornika
moze znatno pojednostaviti pridodana
kartica Favoriti unutar koje je moguce
pohraniti pre¢ace najcesce koristenih
virtualnih prekidac¢a. Takoder je pobolj$an
dodirni osjecaj kod njihovog koristenja dok

je znacajno povecan broj funkcija kojima je
moguce upravljati glasovnim putem.

Extent u raznim konfiguracijama
Mercedes je kod predstavljanja ovog
limitiranog modela ostao otvoren za

PORED OSNOVNE FUNKCIJE KIPANJA
rasutog tereta, naéin otvaranja
stranica takoder je prilagoden
utovaru paleta pomocu vili¢ara

www.cargo-magazin.hr
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KONFIGURACIJA 6x4 pruza prosjeéne
mogucénosti prijevoza rasutog tereta
pri éemu trostrana kiper nadogradnja
najnovije generacije Meiller Trigenius
znacdajno povecéava nosivost

narudzbe kupaca prema vlastitim
potrebama. To znaci kako je Arocs

Extent dostupan u svim uobi¢ajenim
konfiguracijama, ukljucujuci izbor motora
s10,7,12,8ili 15,6 litara. Jedan od sto
primjeraka koji je stigao u Hrvatsku dolazi
u konfiguraciji osnovnog kipera 4x2 s
najsnaznijom izvedbom motora OM 471
koja isporucuje 530 KS i 2.600 Nm.
Najnovija izvedba trostrane kiper
nadogradnje Meiller Trigenius, zahvaljujugi
posebnim materijalima pruza kombinaciju
iznimno visoke ¢vrstoce i niske mase koja
povoljno utjece na nosivost. Ona je ipak
prilicno ograni¢ena najve¢om dozvoljenom
masom kamiona s dvije osovine éemu je
prilagodena relativno suzdrzana visina
stranica. Njihov nacin otvaranja je, pored
osnovne funkcije kipanja rasutog tereta,
takoder prilagoden utovaru paleta pomocu
vilicara, a svime se u potpunosti upravlja iz
kabine.

Snazan motor je u ociglednom
nesrazmijeru s ukupnom masom

ovog kamiona, $to upucuje natodaje
istovremeno za vucu prikolica ukljucujuci
Llabudice” za prijevoz teskih gradevinskih
strojeva. Za takvu svrhu je na straznjem
dijelu ugradena sva potrebna instalacija, ali
takoder prilagodljiva zastita od podlijetanja
osobnih automobila koja zadovoljava
zakonske regulative kod razligitih uvjeta
koristenja. b

TAMNI STIL Arocsa Extent nadopunjuju oznake u crnoj boji, jednako kao korisni
dodaci poput zastite LED-farova ili gaziSta s lijeve strane za pogled prema
teretnom prostoru




ALCOA® \WHEELS:

KVALITETA, IZDRiLJI\IQST I
JEDNOSTAVNOST ODRZAVANJA =

Alcoa® Wheels vec¢ su dugi niz godina sinonim za
vrhunsku kvalitetu, trajnost i inovativan dizajn

luminijska konstrukcija omogucuje
A iznimnu izdrzljivost, a istovremeno

osigurava manju tezinu, to pozitivno
utje€e na potrosnju goriva i performanse
vozila. Medu razli¢itim tehnologijama obrade

Alcoa® Wheels naplataka posebno se

izdvajaju Dura-Bright® naplatci, koji spajaju

estetski sjaj i dugotrajnost, bez potrebe za
dodatnim poliranjem.

Redovito ¢iSéenje:

» Upotrijebite mekanu ¢etku te blagu

sapunicu ili specijalizirana sredstva za

Gisc¢enje aluminijskih naplataka.

Izbjegavajte agresivna sredstva, jer mogu

ostetiti zastitni sloj Dura-Bright®.

Provjera ventila:

+ Redovito provjeravajte ventile na
naplatcima, jer ostecéen ili propusan ventil
moze uzrokovati gubitak tlaka i otecenje
gume kao i samog naplatka.

Alcoa® Wheels SPONZORIRANI PRILOG

Uur;-'“ﬁfii_ql‘lr_

(49

Ugradnjom Alcoa® Wheels Dura-Bright® naplataka
kod petosovinske kompozicije masa vozila se
smanjuje za vise od 200 kg

* Po potrebi zamijenite oStecene ventile
originalnim ili certificiranim zamjenskim
dijelovima.

Alcoa® Wheels naplatci,
dodaci i sredstva za odr-
Zavanije, dostupni su kod

» Preporucuje se zamjena ventila svake ovlastenog distributera
dvije godine. Alcoa® Wheels proizvoda, u poduzedu
Alcoa® Wheels Dura-Bright® naplatci KL-TF d.o.0., Kajuhova ulica 4, 8250
. R P Brezice, Slovenija.
nisu samo estetski priviacni, vec i iznimno
izdrZljivi. Pravilnim ¢iS¢enjem, redovitom Kristina Rudan
kontrolom i odrZavanjem ventila osigurat éete kristina@kl-tf.si | +386 (0)70 458 463
dugacak vijek trajanja naplataka te zadrzati
njihov sjaj i sigurnost na cesti. |- AUTHORIZED
DISTRIBUTOR
ALCOA
WHEELS

2025

oa° Wheels is  p
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Fiat Professional Doblo Combi L1 1.5 MultiJet AT8

ZA POSAO |1 OBITELJ

Doblo Combi N1 je optimalna poslovno-obiteljska kombinacija jer omogucuje
ugodan prijevoz pet osoba uz sve financijske prednosti teretnih izvedbi, a Fiat je
tomce dodao i konkurentnu cijenu

TEKST 4 Matko Jovié FOTO -| Petar Santini

TKO KAZE DA GOSPODARSKA VOZILA ne mogu dobro
izgledati? LED svjetla su serija, a za plavu
Volare boju ¢ete morati doplatiti 440 €
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KOMBINACIJA ODLIGNOG DIZEL MOTORA i jednako dobrog automatskog 8-brzinskog
mjenjaca za dobre performanse i visoku razinu udobnosti voZnje

modela Doblo, koji je od predstavljanja

prve generacije 2000. godine
proizveden u viSe od dva milijuna primjeraka.
U tri generacije, Doblo je predstavio brojna
napredna riesenja u segmentu kompaktnih
dostavnih modela, a takoder je dva puta
osvaoijio titulu "International Van of the Year".
Aktualna, tre¢a, generacija predstavljena je
2022. te koristi Stellantis EMP2 modularnu
platformu i nudi se sa Sirokom lepezom
pogonskih sustava, od elektricnih do
dizelskih. U sklopu obnove cijele Stellantisove
ponude lakih gospodarskih modela, krajem
2023., i Doblo je dozivio odredene preinake,

F iat Professional obiljezava 25. godisnjicu

prije svega ugradnjom digitalnih instrumenata
i infotainmenta.

Dobld se nudi kao teretni ili putnicki te u
dvije duljine, L1 (4,4 m)iL2 (4,75 m), dok se
za pogon koriste dva motora u tri izvedbe:
1,2 litarski turbo benzinac sa 110 KS te
1,6-litarski dizel sa 100 ili 130 KS. U teretnim
izvedbama dostupne su sve pogonske
opcije, dok se u izvedbi Combi N1, kakvu
smo imali priliku isprobati, nude samo
dizelski motori.

Puno prostorai u kratkoj izvedbi
Dobld Combi N1 je krizanac izmedu putnickog
i teretnog modela i nudi kombinaciju pet

PRTLJAZNI PROSTOR
je pravilnog oblika,
a na raspolaganju
je ¢ak 1.400 litara
uz nosivost od
629 kg. Za razliku
od teretnih
izvedbi, prostor
je tapeciran §to
smanjuje i razinu
buke

www.cargo-magazin.hr
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Fiat Professional Doblo Combi L1 1.5 MultiJet AT8

TEST

Fiat Doblo Combi L1 1.5 MultiJet AT8

Motor

4-cilindriéni turbo
dizel, common-rail
ubrizgavanije, 16
ventila

|

Obujam (ccm) 1.499
Naj. snaga (kW/KS) 96/130
Pri (o/min) 3.750
Okr. moment (Nm) 300
Pri (o/min) 1.750
Mijenjac 8-stupaniski
automatski
Pogon Na prednje kotace
Dimenzije dx$xv (mm) 4.403x1.848x1.775
Meduos. razmak (mm) 2.785
Teretni prostor (L) 1.400 PODIZNA STRAZNJA VRATA sa zasebnim otvaranje prozora, §to je dio dodatne
Masa praznog vozila (kg) 1471 opreme, odnosno paketa Comfort u sklopu kojeq je i automatska klima, grijani
Krug okretanja (m) 108 upravljaé&, elektriéni retrovizori ...
Nosivost (kg) 629
Nai. dop. masa (k) 2100 kg SJe:daIa koja su ¢vrstom (i nepgmlcnom) Izgledom Doblo rl1le moze.saklr'ltl s.vo!e .
— reSetkastom pregradom odvojena od teretnog ~ gospodarsko porijeklo, ali kutijasti dizajn
Spremnik goriva (L) 53 ] . . ) ) .
prostora. Treba istaknuti kako se Combi N1 osigurava i puno prostora u unutrasnjosti,
ovj Popret . . . e . . .
Vies M%%ﬁﬁgfsfgns%?f/ nudi samo u kratkoj (L1) izvedbi te iskljucivo kako za putnike tako i za prtljagu (teret),
jeda, polukruta oso- s dizelskim motorima, pri ¢emu se snazniji éemu ne mogu parirati trendovski SUV-
vina/zavojne opruge

straga; disk kocnice
na svim kotacima,
elektricna parkirna
kocnica; dimenzija

fStgle paket

motor moze dobiti samo u kombinaciji s
automatskim mjenjac¢em. Bududi se radi
0 putnickom modelu koji je prilagoden

modeli. Vozacka pozicija je malo povisena,
preglednost odlicna, a dojam podizu digitalni
instrumenti te kozni upravlja¢. Potoniji je

guma 205/60 16 komercijalnoj upotrebi, teretni prostor je dio Comfort paketa dodatne opreme, koji
Maksimalna brzina (km/h) | 184 tapeciran $to nije sluéaj kod furgonskih uz kozni i grijani upravlja¢ donosi i posebno
Ubrzanje 0-100 km/h (s) 11,0 izvedbi te takoder ima i policu. Jo$ je vaznije otvaranje prozora na poklopcu prtljaznika,
Potrosnja (prosiek) /100 km | 7,2 Sto ove izvedbe pravno i porezno imaju elektriéne podizace straznjih stakala te tri
Emisija CO: (g/km) 156 isti status kao i teretne, Sto znaci da nema zasebna sjedala u drugom redu.
B PPMV-a, a pravne osobe imaju pravo na Uz digitalnu instrumentu plocu veli¢ine 10",
Cijena (bez PDV-a) . . . . s .
potpuni odbitak PDV-a, ne samo pri kupniji na raspolaganiju je i 10" infotainment zaslon
Cijena osnovnog modela (€) | 21.300 ve¢ i kod svih troSkova koristenja i odrzavanja s navigacijom te beZi¢nim povezivanjem
Gijena testnog modela (€) | 27.340 vozila, §to je jako veliki benefit. za Android Auto, odnosno Apple Car play.

ODLIGNAPREGLEDNOST

zaslon, kozni

i obilje prostora,

ravljac izflComfort i

reme

a dgjam dodatng podize Zeliki 10”

l
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Voza¢ najvaznijim funkcijama upravlja
pomocu prekidaca na upravljacu, a pohvalno
je Sto su i funkcije automatske klimatizacije
na fizickim prekida¢ima, dok se ostalim
funkcijama upravlja preko dodirnog zaslona.
Poznati Stellantisov prekida¢ za upravljanje
automatskim mjenjacem je na sredisnjoj
konzoli uz kojeg je i moguénost odabira
rezima voznje (nudi se Normal i Eco), pri
éemu se postoji mogucénost ruénog odabira
stupnjeva prijenosa pomocu polugica

ispod upravljaca. Zgodno kao kratkotrajna
intervencija prilikom pretjecanja za bolji start,
ali u normalnoj voznji nema previse smisla
jer 8-brzinski automatik radi sjajno i teSko da
Gete ga uspjeti nadmasiti.

Odliéan motor i mjenjac¢

Obzirom na velike staklene povrsine kabina je
vrlo prozracna i ugodna za boravak s dobrim
materijalima, a poneka ploha od tvrde plastike
na oblogama vrata ili dijelovima armature ne
utjeCe previSe na dojam. Na raspolaganju je
dosta otvorenih i zatvorenih pretinaca, kao i

IAKO SU NA SREDISNJOJ KONZOLI
dva USB prikljucka, sa
suvozacke strane jeivrlo
korisni 230 V “kuéni” prikljuc¢ak

DO KRAJA PROSINCA na snazi su
posebne akcijske cijene pa poéetni
model kreée s cijenom od

19.600 € (+PDV)

TRI ODVOJENA STRAZNJA SJEDALA sa sidristima za djedje sjedalice, ali pregrada
onemogucduje veci nagib naslona, koji je mogucée preklopiti za dodatni teret

dva USB prikljucka te takoder i standardni
230V priklju¢ak sa suvozacke strane.

Pristup straznjoj klupi je kroz dvoja klizna vrata
koja su u serijskoj opremi, a sva tri sjedala u
straznjem redu su opremljena isofix sidristima
za prihvat djecjih sjedalica. Obzirom na fiksnu
pregradu, mogucnosti podeSavanja naslona
su ogranic¢ene, a nasloni se mogu preklopiti
Sto osigurava dosta prostora za eventualni
dodatni teret. Prtljazni prostor nudi obujam od
Gak 1.400 litara, uz zadrZavanje mogucénosti
prijevoza pet putnika, pri ¢emu je nosivost
solidnih 629 kg.

Danas je pomalo rijetkost pronadi dizelski
motor u nekom novom automobilu, a bez
obzira $to su u posljednje vriieme dizelasi dosli
na"los glas", 1.5 MultiJet sa 130 KS i 300 Nm
okretnog momenta svejedno odusevljava,
pogotovo u kombinaciji s automatskim
8-brzinskim mjenjacem. Motor je vrlo ugladen i
(za dizelasa) tih, a k tome se i vrlo podatno vrti
te osigurava dobre performanse uz munjevite

i neosjetne promjene stupnjeva prijenosa.

Prosje¢na potros$nja na testu je bilaizmedu 7

i 7,51/100 km, $to je oCekivano za vozilo ovih
dimenzija i performansi.

Fiat Doblo Combi N1 ima pocetnu cijenu

od 21.300 eura (+PDV) za slabiji dizelski
motor (100 KS) i ru¢ni mjenjac, Sto se u
nasoj kombinaciji sa 130 KS i automatskim
mjenjaéem povecava na 23.630 eura (+PDV).
Serijska oprema je solidna te ukljucuje ruéni
klima uredaj, prednja LED svijetla, dvoja klizna
vrata i jos dosta toga. Testirani model je imao
posebnu metalik boju (doplata 550 €)

te tri dodatna paketa opreme, spomenuti
COMFORT 0d 950 €, STYLE 0od 1.250 €
(lakirani aluminijski naplatci 16", krovni
nosaci i puno detalja koji podizu izgled) te
TECHNO od 1.900 € (napredni infotainment
10", MagicView, nadzor mrtvih kutova,
ulaska i pokretanje bez kljuca, ..). Kad se sve
zbroji, cijena testiranog modela je 27.340 €
(+PDV), sto je odli¢na cijena za prostrani i
dobro opremljeni automobil sa snaznim dizel
motorom i automatskim mjenjacem. -
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TEST lveco S-Way CNG

VISEOD 1.000 km SP

stlaceni prlrodm plm (CNG)i kompbzwuom

{ ukupne mase od 30 tona, uspjeli smo prevestl
& udaljenost od 1.027 km, od francuske granice sa
f;-” Spanjolskom, na sjever do granice s Belgijom
f TEKST - Loic Fieux FOTO -| Loic Fieux/Charlotte Roudovski
ﬂj " rancuski prijevoznici vecinom mozemo prevesti s pogonom na plin,
.-*# koriste stlaceni plin (CNG), umjesto koristit cemo tegljac lveco S-Way CNG
ukaplienog (LNG), a takav odabir sa spremnicima od 1.240 litara plina, s
o objasnjavaju cijenom vozila, gustoéom klasi¢énom poluprikolicom "ceradom",
. . . ] . mreZe punionica te dostupnoScu bio bez ikakvih aerodinamickih pobolj$anja.
0D IRUNA na $panjolskoj strani granice, do ) . e - o
R X . plina, koji omoguduje najve¢e smanjenje Ukupna masa kompozicije je 30 tona
Amiensa na sjeverozapadu Francuske ima o ) o . i o .
vige od 1.000 km emisija COz2. Kako bismo saznali koliko jer prijevoznici koji koriste plin rijetko
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voze viSe od 15 tona tereta. Takoder, nas
teglja¢ ima i dodatne boce s 20 kg plina kao
osiguranje u sluc¢aju da se glavni spremnici
isprazne.

0Od Spanjolske do Belgije
NaSe putovanje zapodinje u gradicu
Hendaye, na samoj granici sa Spanjolskom,
cilj je Amiens na granici s Belgijom. 1z
Hendayea ¢emo pratiti A63 do Bordeauxa,
zatim A10 do Toursa, a tijekom drugog

dana, ruta radi luk od Toursa, preko Le
Mansa (A28), Alengona i Rouena (A29) do
Amiensa, $to je nesto vise od 1.000 km.
Navecer 23. srpnja odlazimo u Spanjolsku
napuniti plin u nekoliko kilometara udaljenom
Irunu (po cijeni od 1,21 €/kg, dok je u

Francuskoj 2,16 €/kg). No¢no hladenje
uzrokovalo je pad tlaka u bocama na manje
od 180 bara sljedeceg jutra, a instrumenti u
kabini pokazuju 90% razine napunjenosti.
Termodinamicki zakoni su jasni, pad
temperature dovodi do pada tlaka pa ista
masa plina zauzima manji obujam. Obzirom
da je punionica vrlo blizu, vraéamo se na
dodatno punjenje, a iako mirovanje preko
noc¢i donosi dodatnih 10%, u stvarnim
uvjetima nije realno jer troSi vrijeme.

S punim spremnicima izlazimo na
autocestu na Spanjolskoj strani i odmah
stizemo do prvih francuskih naplatnih kucica
gdje zaboravljam da kamion nema uredaj
za elektronicko placanje cestarine, pa se
moram vratiti na terminal kako bih platio

4

KOZNE PRESVLAKE s mikroperforacijama i pokretanje pomoéu prekidaga po uzoru na Alfa Romeo ili Ferrari. Spajanje telefona
kabelom umjesto Bluetoothom omogucduje i istovremeno punjenje. Na§ S-Way ima i dodatni sustav zakljué¢avanja koji

smanjuje rizik od provale

www.cargo-magazin.hr
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TEST

karticom. To je izazvalo sumnju francuskog
carinika koji me trazi papire za teret, a kako
se ne radi o komercijalnom prijevozu ve¢ o
balastu, nemam potvrdu o poSiljatelju. To
nam donosi parkiranje sa strane, pri ¢emu
nam se pridruzuje i policajac koji objaSnjava
kako je skrivanje droge u spremnicima plina
krijumcarski klasik. lako nemam takve ideje,
svejedno je trebalo 10-ak minuta dok nismo
nastavili putovanije.

Kad smo napokon smo uspjeli krenuti,
pocetnu nervozu S-Way popravlja iznimno
udobnim zra¢nim ovjesom kaji sjajno "pegla"
neravnine, dok se motor s 500 KS i 2.200
Nm, koji radi po otto procesu (uvjetno reéeno
benzinski jer ima svjecicu), istiCe potpunim
nedostatkom vibracija te vrlo niskom razinom
buke. Tempomat, podesen na 85 km/h (+5
km/h), omoguduje dodatnih 5 km/h (tj. do 95

$ 0% NA POKAZIVAGI dolazimo na
punionicu u Molgasu - koja ne radi,
iako aplikacija kaze suprotno .

lveco S-Way CNG

i

km/h) ograni¢avajuci vrijeme prekoracenja
ispod praga za evidentiranje prekrsaja na
vozadevu karticu, §to u praksi savr§eno
funkcionira.

lako je na nekim dionicama promet prilicno
gust, i dalje mozemo drzati dobar ritam

te odrzavati dobru potro$nju. Zloglasnu
obilaznicu Bordeauxa prolazimo bez vecih
problema, a nakon pauze za ruéak stizemo
do Toursa nakon preveznih 545 km te 6
sati i 48 minuta voznje. Prosje¢na brzina
je 79,2 km/h, uz potros$nju samo 109 kg
plina, odnosno 20 kg/100 km, §to je vrlo
ohrabrujuéi podatak.

Rekord s 0% na pokazivacu.

Ujutro po kiSi kreéemo dalje, a u glavi
pocinjemo racunati moguce dosege te
hoc¢emo li preostalim plinom uspjeti ukupno

NA PRVOJ DIONICI postigli smo prosjeénu
brzinu od 79,2 km/hm, §to je guzva na
kraju smanjila na 75,7 km/h

prevesti vise od 1.000 km. Prolaz oko
Rouena ide iznenadujuce dobro, pri ¢emu je
D18E znatno manje zagusen nego inace, a
napetost raste s uklju¢ivanjem na autocestu
A28 i posljednjoj dionici prema Amiensu,
udaljenom oko 120 km. Pokazivaé razine
plina pada ispod 8%, ali izraéun pokazuje
kako ¢emo uspjeti premasiti zadani cilj od
1.000 km. Oc¢ekujemo kako ¢emo uspjeti
doci do punionice u Molgasu, sjeverno od
Amiensa, udaljene 1.012 km od pocetka
putovanja. lako je pokaziva¢ u meduvremenu
prikazao 0% napunjenosti, kamion jo$ uvijek

545 KM 0D IRUNA DO TOURSA presli smo
za 6 sati i 48 minuta prosjeénom *
brzinom od 79,2 km/h, potrosivsi
samo 109 kg plina, odnosno ravnq
20,0 kg/100 km rid A




Kakvi su tlakovi u
cilindrima?

CNG punionica je konstruirana za distribu-
ciju plina tlakom ekvivalentnim 200 bara pri
15°C, a porast temperature dovodi do po-
vecanja tlaka. Kako bi se postigla masa
plina koja odgovara tlaku od 200 bara i tem-
peraturi od 15°C, punionica moze poveca-
ti tlak punjenja od 23 bara u sluéaju visoke
vanjske temperature. Za optimizaciju pu-
njenja, postaje imaju izbor izmedu hlade-
nja plina ili povecanja tlaka. Test curenja se
provodi na 250 bara dok je tlak pucanja na

450 bara. U slucaju izlaganja visokim tem-
peraturama, postoji i temperaturni osigurac
koji se aktivirana 110°C.

il % ~
USPJELI SMO DOCI do 15 km udaljene
Total punionice jugoisto¢no od
Amiensa, a ostalo nam je plina za jo$
50 km (iako je na pokaziva&u odavno
0%). Ukupno 1.027 km i 216 kg plina

radi i nakon nekoliko kilometara s nulom na

pokazivacu stizemo do punionice u Molgasu.

Uspjeli smo: S-Way CNG s kompozicijom
ukupne mase od 30 tona presSao je vise

od 1.000 km bez dodatnog punjenjate s
relativno visokim brzinskim prosjekom. No,
pravi problemi tek pocinju jer punionica u
Molgasu ne radi, a pozivom na broj tvrtke
koja opsluzuje punionicu saznajemo da je
tehnicar otiSao po dijelove. Specijalizirana
aplikacija pokazuje kako je punionica u
funkiji, iako sigurno ne radi jo$ od jucer, $to
nam je potvrdio voza¢ drugog S-Way CNG
tegljaca.

Vanjski manometar na spremnicima
pokazuje tlak od oko 20 bara i racunam da bi

(49

Iveco obecava najmanje
800 km s punim
spremnicima, mi Smo
napravili .027 km

mogli stiéi do Total CNG postaje jugoistocno

od Amiensa umjesto da sjedimo i cekamo

da tehnicar stigne s dijelovima. Bududi da

__je postaja udaljena oko 15 km, odluujemo
riskirati te kona¢no stizemo na Totalovu
punionicu s ukupno prijedenih 1.027 km i
ukupno potrosenih 216 kg plina, odnosno
prosjecnu potrosnju od 21 kg/100 km. S
tempomatom na 85 km/h (+5 km/h) uspjeli
smo ostvariti prosjec¢nu brzinu od 75,7 km/h.
Nakon 1.027 km, manometar pokazuje 17-18
bara na vanjskoj temperaturi od 30°C, a u
Ivecu su nam objasnili kako bi motor radio
sve dok tlak ne bi pao ispod 7 bara nakon
Cega smjesa postaje previSe siromasna
i motor ni prestao raditi. Prema nasim
rezultatima to bi se dogodilo oko 50 km dalje,
odnosno nakon ukupno 1.080 prijedenih
kilometara
Nas rezultat pokazuje kako Ivecovo
obecanje 0 800 km dosega sa 195 kg plina
(toliko stane u spremnike od 1.240 litara)
ukljucuje veliku sigurnosnu rezervu jer i kad
instrumenti pokazu "crvenu rezervu" imate
jo$ 100 km te dodatnih 50-ak nakon $to

dodete do 0%. Najavljena nova generacija

s aerodinamiénom kabinom trebala

bi omoguciti dodatne spremnike, a uz

karbonske spremnike s ve¢im tlakom od 250

bara doseg od 1.400 km bit ée vrlo realan.

NAJAVLJENA AERODINAMIGNA KABINA s dodatnim i/ili karbonskim spremnicima s
vecéim tlakom od 250 bara, omoguéit ¢e doseq i vec¢i od 1.400 km

- —_—

TR
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VOzILI SMO Smart Ducato & Smart Boxer

DOSTUPNA
RAZINA KOMFORA

Smart Ducato i Smart Boxer s kapacitetom prijevoza od 16+1+1 putnika, nude
relativno visoku razinu komfora uz odredene kompromise, poput malog prtljaznika
te manjih staklenih ploha, koje namece potreba za nizom cijenom

TEKST 4 Matko Jovié FOTO -|Ivan Lackovié

STELEANTIS

Euro limbus je prvi proizvodac . = Wi
minibuseva u Europi koji je certificiran .~ =
od strane Stellantisa te ovlasten izdavati : '
vlastite homologacije, odnosno COC

S A A potvrde ' )
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minibuseva u Hrvatskoj gdje modeli

njihove Smart obitelji drze viSe od
polovice trzista. Pri tome se raspon ponude
krec¢e od najluksuznijih turistickih modela do
prakti¢nijih i robusnijih izvedbi namijenjenih
prijevozu na krac¢e udaljenosti, prijevozu
Skolske djece i sl. lako se veéina proizvodnje
bazira na Mercedes-Benz platformi,
odnosno modelu Sprinter, koji je i inace
najzastupljeniji u ovom segmentu u Europi,
Eurolimbus je prosirio ponudu koristenjem
Stellantis modela (Fiat Ducato/Citroén
Jumper/Peugeot Boxer). Radi se o dobro
poznatim te vrlo rasprostranjenim modelima
na nasem trzistu, slicnih mogucénosti
kao i Sprinter, a nesto niza ulazna cijena
omogucuje konkurentniju cijenu gotovog
minibusa.

T vrtka Eurolimbus je vodeci proizvodac

Razlike samo u dizajnu
Isprobali smo dva modela nastala na
Stellantis platformi, pri ¢emu jedan kao
ulaz koristi Fiat Ducato, a drugi Peugeot
Boxer. Radi se o konstrukcijski identi¢nim
modelima, a u ovom slucaju su to najduze
(L4) izvedbe duljine 6.363 mm, s H2 visinom
od 2.524 mm. Kao $to je uobicajeno kod
proizvodnje minibusa, izvorno vozilo je
furgon, na kojem se onda izvodi putnicka
nadogradnja. Obzirom na zahtjeve prijevoza
putnika i masu nadogradnje, oba vozila imaju
izvedbu s pojac¢anim straznjim ovjesom,
odnosno s dvolisnim gibnjevima, te su
izvorno homologirana u N2 kategoriji s
najvecom dopustenom masom od 4,25 tona.
Zarazliku od Sprintera, Eurolimbus u ovom
sluéaju ne radi povecanije duljine, odnosno
najvece dopustene mase, a maksimalni

ULAZNA STEPENICA koja se izvlagi
prilikom otvaranja boé&nih kliznih vrata

ZAKON NALAZE UGRADNJU SKLOPKE za
otvaranje izvana u sluéaju nuzde

11
ALy "
L

FLETTY

www.cargo-magazin.hr

FIAT DUGATO | PEUGEOT BOXER su konstrukcijski identi¢ni,
a u ovom sluéaju se radi o najduzim (L4) izvedbama
duljine 6.363 mm, s H2 visinom od 2.524 mm

CARGO

PROSINAC 2025. 59 |



VOZILI SMO

Smart Ducato & Smart Boxer

UGRADENA SU KOMFORNA STILLA putni¢ka sjedala s naslonima za ruke i moguéno8éu boénog pomicanja u prolaz te
regulacijom nagiba naslona, a takoder su opremljena USB A i C prikljuécima

SVA UNUTARNJA RASVJETA je izvedena u
LED tehnologiji

putnicki kapacitet ovih izvedbi je 16+1+1.
Takoder, osim $to se radi o razli¢itim
markama (s donekle razli¢itim dizajnom),
oba modela koriste isti motor obujma 2.184
ccm, pri éemu Fiat Ducato imaizvedbu s
ru¢nim 6-brzinskim mjenjacem te snagom
motora od 103 kW (140 KS), dok Peugeot
Boxer ima snazniju izvedbu motora sa 132
kW (180 KS) te za prijenos koristi automatski
mjenja¢ s osam stupnjeva prijenosa.
Naravno, moguce su i drugacije kombinacije
snage i prijenosa. Motor dolazi iz Fiata

koji ga proizvodi za cijelu Stellantis grupu,
predstavlien je 2021., a radi se o jednom od
najboljih dizelskih motora na trziStu u ovom

segmentu te se nudi u izvedbama sa 120,
140,160i180 KS.

Rucni 6-brzinski mjenjac¢ je takoder Fiatov

i relativno nove konstrukcije, a alternativa

za jace izvedbe je 8-brzinski automatski
mijenjac kojeg isporucuije japanski Aisin.
Obnova modela 2021. godine donijela je i
opcijsku elektriénu parkirnu koc¢nicu, veliki
10" infotainmet zaslon te LED osvijetljenje.
Kod nasih modela je Ducato imao klasi¢nu
(mehaniéku) ruénu kocnicu s ruc¢icom s lijeve
strane sjedala, dok je Peugeot imao prekidac
elektriéne parkirne koc¢nice s automatskim
aktiviranjem, Sto uvijek ide uz automatski
mijenjac.

ZADRZANA SU POSTOJECA
prednja desna vrata te
boéna klizna vrata koja

su iskoriS§tena za ulaz

putnika
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Manje zahvata na karoseriji

Prerade na Mercedes-Benz Sprinter
platformi su u pravilu kompleksnije te se
ugraduju potpuno nova vrata u prednjem
dijelu pa je ulaz putnika na mjestu bivseg
suvozackog sjedala. U ovom slucaju su
zadrzana postojeca prednja desna vrata te
boc¢na klizna vrata koja su iskoriStena za ulaz
putnika, ¢ime je smanjena razina intervencija
u karoseriju. Prilikom izvedbe nadogradnje
klizna vrata dobivaju elektri¢ni pogon za
automatsko otvaranje i zatvaranje, a pomak
vrata je pod nadzorom senzora kako bi se

VRLO KORISNA STRAZNJA KAMERA
s prikazom na sredi$njem 10”
infotainment zaslonu

sprijeCila mogucnost ozljedivanja, sto je
pogotovo vazno kod prijevoza djece.
Ugradena su komforna Stilla putnicka
sjedala s naslonima za ruke te moguc¢noscu
pomicanja u prolaz i regulacijom nagiba
naslona, a takoder su opremljena USB A

i C priklju¢cima. Uz prednja sjedala koja
tvornicki dolaze s pojasevima u tri tocke,
putnic¢ka sjedala u prvom redu te srednje
sjedalo u straznjem redu su opremljena
sigurnosnim pojasevima u tri tocke, dok

su ostala sjedala opremljena sigurnosnim
pojasevima u dvije tocke. Obzirom da
sjedala nisu opremljena servisnim setovima,
otvori za klimatizaciju su razvedeni u
gornjem dijelu bo¢ne stijene, odnosno ispod
polica za odlaganje.

Za klimatizaciju prednjeg prostora u kojem
su vozagd i suvozac koristi se postojeca
klimatizacija vozila, a za klimatizaciju
putni¢kog prostora je ugradena
Eberspacherova klima snage 10 kW, pri
¢emu sustav koristi postojeéi kompresor
klime vozila. Grijanje je radijatorsko s
toplom vodom gdje se uz toplu vodu iz
motora koristi i dodatni "webasto" grijac¢
snage 5 kW koji je povezan s rashladnim
sustavom motora te takoder pomaze
motoru Sto prije postic¢i radnu temperaturu
u slu¢ajevima vrlo niskih temperatura.
Radijatorski grijaci su postavljeni uz lijevu
stijenku putnic¢kog prostora. Ugradnja
stakala prati istu logiku kao i ugradnja
vrata, odnosno osiguranja maksimalnog
komfora uz $to manje intervencije na
karoseriji, pa se umjesto panoramskih

DODATNI PREKIDACI za upravljanje
klimatizacijom i grijanjem

HLADNJAK OBUJMA 38 litara ugraden je
izmedu prednijih sjedala

POZNATA UNUTRASNJOST Stellantis modela, a jedina razlika
izmedu modela je u ruéici mjenjaca. U oba slu¢aja su
vozila opremljena ovjeSenim sjedalima

PROSINAC 2025. 8"
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VOZILI SMO

Smart Ducato & Smart Boxer

VOZACGKO | SUVOZAGKO SJEDALO se zadrzavaju, ali se presvla&e u isti materijal kao i ostala sjedala kako bi se dobio uniformiran
izgled unutradnjosti. Ugraden je maksimalni kapacitet sjedala, §to znaéi Zrtvovanje prtljaznika, koji je za ovu namjenu

manje vazan.

stakala ugraduju manja stakla koja
dimenzijama prate ve¢ predvidene otvore
u karoseriji. Drugim rije¢ima, dimenzije
stakla iste su kao i kod tvornickih
ostakljenih izvedbi, a u nasem slucaju su i
zatamnjena.

Motor se u slabijoj izvedbi sa 140 KS, dobro
nosi s masom autobusa, jer na raspolaganju
ima relativno veliki okretni moment od

350 Nm, koji se u slu¢aju snaznije izvedbe
poveéava na 450 Nm. Ako se tome doda i

VEC | SLABIJI MOTOR nudi dostatne
performansi, §to dodatnih 40 KS i
automatski mjenjaé drugog modela
podiZu na jo$ viSu razinu

automatski mjenjac, posao vozac¢a postaje
znacajno ugodniji, a k tome je i razina buke
nesto niza jer se motor u pravilu vrti na nizim
okretajima. Oba modela imaju analogne
pokazivace na instrumentnoj plodi, $to je
bolje od, ne osobito kvalitetnog rieSenja,

s digitalnim pokazivagima. Slika s korisne
straznje kamera se projicira na sredisnjem
zaslonu, a veseli §to su zadrzani mehanicki
prekidadi klimatizacije te nekih drugih,
Gesto koristenih funkcija. Vozadu su s lijeve

strane smjesteni prekidadi za upravljanje
klimatizacijom i grijanjem putnickog
prostora.

Smart Ducato i Smart Boxer s kapacitetom
prijevoza od 16+1+1 putnika, nude relativho
visoku razinu komfora putnika uz odredene
kompromise poput malog prtljaznika te
manijih staklenih ploha, koje namece potreba
za nizom cijenom. Naravno, onima koji

zele vise, na raspolaganiju je Siroka paleta
luksuznih Smart Touristic modela. -
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ZA NAJZAHTJEVNIJE

MAN SPONZORIRANI PRILOG

POLJOPRIVREDNE ZADATKE

Poljoprivreda je sektor sa specificnim zahtjevima u
transportu, a MAN zahvaljujuci izvrsnom poznavanju
industrije i potreba kupaca nudi rjesenja koja pouzdano

ispunjavaju sve zadatke

AN je na sajmu Agritechnica
M 2025 predstavio novu generaciju

TGS poljoprivrednog kamiona,
specijaliziranog za zahtjevne terenske zadatke
i ucinkovite transportne procese izmedu polja
i preradbenih pogona. Model TGS 18.540 4x4
kombinira snaznu trakciju, visoku pouzdanost
i fleksibilnost potrebnu poljoprivrednicima,
a zahvaljujuci klasifikaciji kao LOF vozilo
(poljoprivreda i Sumarstvo), korisnicima
donosi prakti¢ne prednosti poput izuze¢a od
nedjeline zabrane voznje i obveze tahografa.
Srce vozila 6ini dokazani motor D2676 obujma
12,41s 540 KSi2.650 Nm dostupnih ve¢ od
930 o/min Sto osigurava dovoljno snage uz
udinkovito kretanje u svim uvjetima. Uz stalni
pogon na sve kotace, Siroke poljoprivredne
gume i MAN TipMatic 12-stupanijski
automatski mjenjac s posebno podesenim

Offroad i Efficiency programima, TGS ostaje
pouzdan i na mekanom tlu i na travnjacima.
Hidraulicki sustav s detekcijom opterec¢enja

i protokom do 100 I/min te razliCite opcije za
vucu omogucuiju primjenu u Sirokom spektru
zadataka i precizan rad s poljoprivrednom
opremom i prikolicama.

Kabina kombinira robusnu konstrukciju s
odliénom preglednoscéu, praktiénim ulaskom
i dovoljno prostora za svakodnevne radne
potrebe, a paket Individual Lion S donosi
kombinaciju funkcionalnih elemenata poput
LED dugih svjetala i sportskih dizajnerskih
detalja u crvenoj i karbon izvedbi. Sigurnosni
sustavi poput Lane Return Assist, ACC Stop
& Go i sustava kamera za voznju unatrag
osiguravaju moderan i siguran radni okolis dok

‘Le za dodatnu zastitu na neravnim terenima

ugraden ROPS zastitni okvir. |- -

,Poljoprivredni kamion MAN TGS pri-
mier je kombinacije znanja o pogonu i
stru¢nosti u izradi karoserija te pokazuje
kako MAN na cjelovit nacin rieSava raz-
nolike zahtijeve moderne poljoprivrede.
U svom je elementu i na polju i na cesti
te olakSava poljoprivrednicima svako-
dnevne transportne zadatke“, zakljucio
je Johann Schuster, voditelj razvoja me-
hanike u odjelu MAN Individual.

wwh.cargo-magazin.hr



PREDSTAVLJAMO Isuzu N-F serija

BONSAI TRU

Isuzu je temeljito obnovio ponudu modela kamiona koja
pokriva raspon najvece dopustene mase od 3,5 do 14 tona, a
uz novu kabinu te mjenjac s dvostrukom spojkom, znacajno
je povecanai razina sigurnosti ’

TEKST | Matko J | '
e oy,
gy

UZ 3.0 MOTORE nudi se i novi ”ISIM” automatski mjenjaé s
dvostrukom spojkom i devet stupnjeva prijenosa

suzu kamioni su na naSem trzistu prisutni najveéom dopustenom masom do 7,5 tona, sedmu generaciju serije N te cetvrtu
I vec nekoliko godina, a odli¢no ispunjavaju za $to je kod Isuzua zaduZena serija N, u generaciju serije F, a temeljite promjene
prazninu u ponudi europskih proizvodaca ponudi je i teza serija F s modelima najvece su donijele novu mehanicku (strukturnu) i
koji ne nude kamione najvec¢e dopustene dopustene mase od 10 do 14 tona. elektriénu platformu, novi dizajn i zna¢ajno
mase ispod 7,5 tona. Uz kategoriju modela s Japanski proizvodac je upravo predstavio viSu razinu aktivne sigurnosti. Novi dizajn
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prednjeg dijela napravljen je po uzoru na
ranije predstavljeni pick-up D-Max, odnosno
u skladu s novim vizualnim identitetom marke
kojeg Isuzu naziva "World Cross Flow".

Nova kabina

Nakon 17 godina kabine N-Evolution,
N-serija dobiva temeljitu obnovu, ¢ime

je znagajno povecana razina udobnosti

i sigurnosti. Nova kabina zadrzala je istu
Sirinu kao i prosla generacija (1.815 mm za
modele M21-27-29, 2.040 mm za modele
M30, odnosno 2.195 mm za vecu F seriju),
atime i prednosti koje donosi relativno
kompaktna izvedba. Novi dizajn N i F serije
ukljuéuje i nova svijetla, koja nisu samo
drugacija izgledom, vec i u potpunosti
izvedena s LED tehnologijom, $to uz glavna
svjetla uklju€uje i pokazivace smjera te
svjetla za maglu. Ovo nije donijelo samo
bolji izgled vec¢ i zna¢ajno unaprijedilo
vidljivost u svim uvjetima. Ktome, F serija
koristi LED tehnologiju i na straznjim
svjetlima, dok je N ima samo na prednjima.
U obje serije je unaprijedena vozacka pozicija
te poboljSane mogucnosti podeSavanja
sjedala, a sukladno tome su prilagodeni

PREDNJI PREVJES na N1l modelima (M21 i M27) je produzen za 290 mm zbog
sigurnosnih razloga, odnosno za$tite pri sudaru

i polozaji nekih pretinaca kako bi se
optimizirala ergonomija. Obje serije su
dobile nove instrumente s kombinacijom
analognih pokazivaca i 7" zaslona u boji
izmedu pokazivaca, na kojem se prikazuju
razlicite informacije. Novi je i viSenamjenski
upravlja¢ s novim prekida¢ima za upravljanje

OBJE SERIJE (N i F)

su dobile novu
instrumentnu

plo¢u sa 7”
zaslonom u boji
izmedu analognih
pokazivada brzine i
brzine vrtnje motora

razli¢itim funkcijama, a osim novog izgleda,
nove generacije imaju maniji i kompaktniji
upravlja¢ manjeg promjera (382 mm za N
seriju te 440 mm za F seriju). Infotainment
zaslon je veli¢ine 6,2" ili 6,8", ovisno o
modelu, a ugradena je i straznja kamera,
elektricno upravljani i grijani retrovizori te
elektriéna parkirna koc¢nica (osim u F-seriji).
Znacajno je unaprijedena aktivna

sigurnost ugradnjom svih obaveznih, ali

i brojnih dodatnih sustava. Tako su svi
modeli opremljeni upozorenjem u slucaju
napustanja vozne trake, automatskim
kocenjem u slu¢aju moguceg udarca u
prepreku (sustav prepoznaje i pjeSake),
onemogucava kretanja ako postoji opasnost

UNAPRIJEDENA VOZACKA POZICIJA te poboljSane moguénosti podesavanja sjedala, ugradena je elektri¢na parkirna ko¢nica, a
opcijski se nudi i 6,8” infotainment zaslon, elektronski retrovizor, ...

www.cargo-magazin.hr
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PREDSTAVLJAMO

N serija

Naj. dop. masa (kg) 3.500 3.500 6.000 7.500

Obujam motora (ccm) 1.898 2.999 2.999 2.999 5.193

Naj. snaga (kW/KS) 88/120 110/150 110/150 110/150 140/190

Naj. okr. moment (Nm) 320 375 375 375 510
o AMT (9brz.) AMT (Qbrz.) AT (9brz.) AT (6 brz.)

Mjenjac AT(Bbrz.)  "MT(5brz) | MT(6brz.) | MT(6brz) | MT(6brz.)

Meduos. razmaci (mm) %%%%‘ 2.475-3.345 | 2.750/3.345 2.765- 4.475

od udarca, upozorenje na blizinu vozila

ispred, registriranje umora i smanjene

koncentracije vozaca, itd.

Jedna od novosti je ugradnja novog

Isuzu "ISIM" mjenjaca s dvostrukom
upnjeva prijenosa, koji

NOVI DIZAJN N.i F serije ukljuduje iheva
svjetla, koja nisu samo drugacija
izgledom, vec i u potpunosti izvedena
s LED tehnologijom

66 PROSINAC 2025.

ne samo da olakSava posao vozacu, veé
i poboljsava performanse, uz istodobno
smanjenje potrosnje u usporedbi s
ostalim mjenjacima. Novi ISIM mjenjac
nudi se samo u kombinaciji s 3.0
motorom.

Nove oznake

Isuzu modeli najveée dopustene mase od
3.500 kg (modeli M21 i M27) za europsko
trziste su, sukladno GSR-B Il sigurnosnoj
uredbi za N1 vozila, dobili 290 mm duzi
predniji dio kabine te je prednji prevjes
povec¢an na 1.400 mm. Oznake modela su
takoder promijenjene, tako je slovo M uvijek
veliko, slovo h je zamijenjeno rijecju heavy, a
dodano je i generation 2. Takoder, oznaka t
u nazivu modela znadi da se radi o pocetnoj
razini opreme, dok modeli s oznakom tt
imaju najvisu razinu opremljenosti. Model
M21 nudi se samo s 1,9-litarskim motorom
snage 88 kW (120 KS) i automatskim AISIN
mjenjacem sa Sest stupnjeva prijenosa.
Model M27 ima veci 3,0-litarski motor
snage 110 kW (150 KS) uz kojeg uvijek ide

CARGO
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Modeli F-serije u

oznaci sadaimaju | SEEEDTA 7
dodatak 240 i =

generation 2

Naj. dop. masa (kg) 10.000 11.000 11.990 14.000

Obujam motora (ccm) 5.193 5.193 5.193 5.193

Naj. snaga (kKW/KS) 177/240 177/240 177/240 177/240

Naj. okr. moment (Nm) 765 765 765 765

Mjenja& AMT (6 brzina) AMT (6 brzina) AMT (8 brzina) AMT (6 brzina)
MT (6 brzina) MT (6 brzina) MT (6 brzina) MT (6 brzina)

Meduos. razmaci (mm) 3.410-4.990 3.410-4.990 3.790-5.320 3.790-5.320

. - . '

NUDI SE SEST meduosovinskih razmaka, ~ RUGNA KOGNICA je mehanicka, ali se u STRAZNJI OVJES moze biti mehani&ki (u

u rasponu od 3.410 do 5.320 mm odredenim paketima nudi i elektriéna kombinaciji s blokadom diferencijala)
ili zracéni

i 9-brzinski ISIM mjenjac s dvostrukom kabinom i ukupno sedam sjedala. dopustena masa (10, 11,12 i 14 tona) su

spojkom. Najveca F serija koristi samo 5,2-litarski dobile dodatak 240 i generation 2. Mjenjaci

Modeli najvece dopustene mase od 6 do 7,5 motor sa 140 kW (190 KS), a oznake F10, su rucni ili automatski sa Sest brzina, a

tona takoder imaju drugaciji nomenklaturu F11, F12i F14 uz koje se veze najveca strazniji ovies moze biti mehanicki ili zra¢ni.

pa dosadasnji M55 modeli sada imaju
oznaku M29 (najvec¢a dopustena masa

6,0 tona), dok raniji P75, sada nosi oznaku
M30 (najveca dopustena masa 7,5 tona).
Model M29 nudi se s 3.0 motorom snage
110 kW (150 KS), pri cemu prijenos

moze biti s novim 9-brzinskim ISIM
mjenjacem s dvostrukom spojkom ili ruénim
mjenjatem sa Sest stupnjeva prijenosa. Na
raspolaganju je kabina Sirine 1.815 mm te
dva meduosovinska razmaka (2.750 mmii
3.345 mm), dok je maksimalno osovinsko
opterec¢enje 2.300 kg na prednjoj i 3.980
kg na straznjoj osovini. Model M30 moze
koristiti isti motor i prijenos kao i M29, ali

se jo$ nudi i veéi motor obujma 5,2 litre,
snage 140 kW (190 KS) u kombinaciji s
automatskim ili ruénim mjenjacem sa Sest

brzina. Ovdje je kabina Siroka 2.040 mm,
s nudi se i Crew Cab izvedba s duplom NOVA KABINA sa sliénim rjeSenjima kao i kod N-serije, sredidnji zaslon je serijski

veli¢ine 6,8, a serijski se nudi i automatski klima uredaj

i
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PREDSTAVLJAMO

WAL

Nakon sto je pocetkom godine pokazao novi Trafic kaojed

Renault Trafic E-Tech Electric

NOVA ELEKTRICNA PLATFORMA
0D 800V

£

e
"==r

= e

i e ——

modela nastala unutar projekta Flexis (suradnja Renaulta, Volvo Trucksa
i logisticke tvrtke CG CGM), Renault je predstavio i serijski model

ovi Renault Trafic E-Tech Electric
N koristi novu elektriénu platformu

koju je razvila Ampere, Renaultova
divizija za elektriéna vozila, a potvrdeno
kako ovo biti i prvi Renaultov mode koji
Ge koristiti napon od 800 V. Proizvodnja
bi trebala zapodeti krajem sljedece
godine, kada ¢e se furgonu pridruziti i jos
nekoliko varijanti, poput Sasije, izvedbe sa
sandukom, ... Takoder, potvrdeno je i kako
Ge se koristiti novi elektromotor sa 150 kW
snage i 345 Nm okretnog momenta — u
kombinaciji s jednom od dvije baterije:
NMC baterijom za doseg od 450 km ili
jeftinijom LFP baterijom za koju je najavljen
doseg do 350 km. Arhitektura s naponom
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NOVI OPERATIVNI SUSTAV CAR 08, koji je
razvio Ampere na temelju Android
Automotive 0S-a, omogucuje prilagodbu
zahtjevima razligitih korisnika

od 800 V omogucit ¢e punjenje od 15 do
80 posto razine napunjenosti (260 km
voznje) za manje od 20 minuta, no kako ne
znamo kapacitet baterije, nije poznata ni
najveca shaga punjenje. Renault istice kako
kombinacija snaznog motora i robusne
platforme omogucuje vuénu snagu od dvije
tone i nosivost do 1,25 tona.

Novi Trafic se nudi u dvije duljine pri éemu

L1 od 4,87 m ima obujam teretnog prostora
od 5,1 m?, a L2 s duljinom od 5,25 m moze
primiti do 5,8 kubika tereta. Za sada je
poznata samo jedna visina od 1,9 m te
jedna Sirina od 1,92 m, dok je razlika u duljini
postignuta povec¢anjem meduosovinskog
razmaka za 40 cm. Buduci da koristi tzv.




skateboard platformu, Trafic bi prema
Renaultu trebao ponuditi "optimalan omjer
nosivosti i prostora", a kako se elektromotor
nalazi na straznjoj osovini, krug okretanja je
samo 10,3 m, odnosno isti kao i kod puno
manijeg Clija.

Renault takoder isti¢e kako se radi o
softverski definiranom vozilu (SDV) Gija
se centralizirana softverska arhitektura
moze azurirati tijekom cijelog zivotnog
vijeka vozila, bas kao pametni telefon ili
racunalo. Osnova za to je novi operativni
sustav CAR OS, koji je razvio Ampere

na temelju Android Automotive OS-a.
Sredisniji softver povezan je s oblakom i
moze se azurirati na daljinu i u stvarnom
vremenu. Osim toga, to ¢e omoguditi

i personalizirane ponude prilagodene
zahtjevima pojedinacnih korisnika kao Sto
su vozila hitne pomodi, vatrogasna vozila,
policijska vozila, hladnjace i sl., za koje

se mogu osigurati posebne aplikacije za
kontrolu rada pojedinac¢nih komponenti.
Sliéno riesenje vec postoji u OpenR link
sustavu za Renault Master, a ovdje je to
dodatno prosireno bududi to omogucuje
SDV arhitektura. Renaultov infotainment
sustay, poznat kao 'OpenR', takoder je
prilagoden za gospodarska vozila, pa je
navigacijski sustav posebno razvijen te pri
izboru rute uzima u obzir dimenzije vozila i
opterecéenje.

Dodatne aplikacije dostupne su putem
Google Play trgovine koje se mogu koristiti
na zaslonu osjetljivom na dodir vozila, kao

L
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DVIJE DUZINE, L1 od 4,8 i
5,1 odnosno 5,8 kubika. Za sada je po

Sto su sustav placanja parkiranja EasyPark
ili pruzatelji usluga streaminga glazbe kao
Sto su Amazon Music, Spotify i Deezer.
Zahvaljujuci otvorenom sustavu, tvrtke

bi trebale modi integrirati vlastita rieSenja

u multimedijski sustav vozila (sustavi za
nadzor voznog parka i sl.).

ELEKTROMOTOR sa 150 kW i 345 Nm
pokrece straznju osovinu, a nudi se
NMC baterija za doseg od 450 km ili
jeftinija LFP za doseg od 350 km

WWW.cargo-magazin.hr
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Ford E-Transit Custom 340 LWB

ODLIGAN | S ELEKTRICN

E-Transit Custom donosi odliCna vozna svojstva, visoku nosivost te vrlo dobru
kabinu i po svemu je jedan od najboljih elektricnih modela u klasi. Nedostatak
moze biti samo jedna izvedba baterije

TEKST - Matko Jovié¢ FOTO -| Marin Tomas
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IM POGON

E-TRANSIT CUSTOM je imao dulji
0]
0

g

meduosovinski razmak od 3.50
mm te ukupnu duljinu od 5.45
mm, odnosno obujam teretno

prostora od 6,8 m

oliko god se Ford ne snalazi bas
K najbolje s ponudom putnic¢kih modela

kad su u pitanju gospodarska vozila,
ide im odli¢no. Vodeci su u prodaji u Europi
vec¢ godinama, a vrlo mlada ponuda (jako
dobrih) modela jam¢i da ée se to nastaviti
i u buducnosti, dok su u Hrvatskoj u prvoj
polovici godine dijelili drugo mjesto u
registracijama novih dostavnih modela.
Ford Transit Custom predstavljan je prije
dvije godine, a proSle godine je stigla i
potpuno elektricna izvedba (takoder i plug-in
hibridna). lako Ford E-Transit Custom nije
prvi elektriéni dostavni model s "plavim
ovalom", radi se o prvom modelu koji je
razvijen da (uz dizelski i hibridni) ima i
elektriéni pogon.

Potpuno nova platforma

E-Transit Custom koristi istu (potpuno novu)
konstrukciju vozila nove generacije, ali se
radi o jedinom modelu u Custom ponudi

sa straznjim pogonom (dizelske i plug-in
hibridne izvedbe imaju prednji pogon). To
znadi da je elektromotor ugraden na straznjoj
osovini uz uobi¢ajenu poziciju baterije u
podnici vozila, pri éemu elektricni Transit
Custom ne samo da izgleda (gotovo) isto
kao i klasicni, ve¢ ima i manje-vise iste
mogucnosti prijevoza. Treba istaknuti da je

[N

ELEKTRIGNI MODELI u serijskoj

Trend opremi imaju potpuno LED
osvjetljenje s automatskim dugim
svjetlima

www.cargo-magazin.hr
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TEST

Ford E-Transit Custom

Motor Elektromotor, sink-
roni s permanentnim
magnetima

Naj. snaga (kKW/KS) 160/218

Naj. okretni moment (Nm) | 415

Mijenja¢ Jednostupanjski
prijenosnik

Pogon Na straznje kotace

Baterija Litij-ion NCM (Nikal-
Kobalt-Mangan)

Kapacitet baterije (kWh) 64/68

Dimenzije (dx$xv) (mm) 5.450 x 2.032 x
1.959

Meduosovinskirazmak (mm) = 3.500

Obujam prtljaznika (m?) 6,8

Masa praznog vozila (kg) 2.325
Nosivost (kg) 1.025
Ukupna dop. Masa (kg) 3.350

Sprijeda neovisni
MacPherson ovjes;
straga neovisni
multilink ovjes; disk
kocnice na svim
kotacima, elektricna
parkirna kocénica;

Ovjes i kocnice

gume 215/65 R16.
Kombinirana potroSnja 24
(kWh/100 km)
Doseg WLTP (km) do 337
Doseg natestu (km) do 270
Cijena
Cijenatestnog modela (€) | 44.924 (+PDV)

DELI imaju i digitalnu

instrumentnu plodu, a u serijskoj Trend

opremi je i veliki 13” infotainment
zaslon, kao i automatska klima. Za
grijanje se koristi visokonaponski PTC

grijaé, toplinska pumpa se moze dobiti
kao opcija, a u dodatnoj opremi su bila i

grijana sjedala te grijani upravlj

72 PROSINAC 2025.

Ford E-Transit Custom 340 LWB
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DIGITALNA STRAZNJA KAMERA dio je opseZnog serijskog Driver Assistance Package 2

sigurnosnog paketa

straga neovisni ovjes, Sto je ne samo olaksalo
ugradnju elektricnog pogona, vec¢ i zna¢ajno
unaprijedilo vozna svojstva koja su kod Forda
iinade uzorna, a sad su bez premca u klasi.
Na testu smo imali jacu izvedbu sa 160 kW
(218 KS), a postoji i izvedba sa 100 kW (136
KS) te sa 210 kW (286 KS), ali je potonja
rezervirana samo za posebne MS-RT modele.
Unato¢ tri konfiguracije motora nudi se samo
jedna baterija neto kapaciteta 64 kWh (68
kWh bruto), Sto je predmet brojnih rasprava,
ali je Ford o¢ito procijenio kako je ovo
optimalna kombinacija dosega, tezine i cijene.
Ford istice doseg od 337 km (po WLTP-u),

ali realno mozete prevesti izmedu 250 i 300

km, Sto je viSe nego dovoljno za sve dnevne
dostavne operacije u gradu. Naravno, ako
vam vozilo treba za svakodnevna putovanja

u Osijek ili Split po autocesti, bilo bi razumnije
odabrati (takoder odliénu) dizelsku izvedbu.
Nas$ E-Transit Custom je imao dulji
meduosovinski razmak od 3.500 mm te
ukupnu duljinu od 5.450 mm, odnosno
obujam teretnog prostora od 6,8 m* u
furgonskoj izvedbi s Evrstim pregradnim zidom
i tri sjedala u kabini. Elektri¢ni modeli nude se
u svim izvedbama kao i klasi¢ni (dupla kabina,
kombi i Multicab te putni¢ki Tourneo). Treba
istaknuti i nosivost od preko tone, $to bas i nije
slucaj kod elektri¢nih modela.

CARGO
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lako nije prvi elektricni
dostavni model s "plavim
ovalom", E-Transit
Custom je prvi model
koji je razvijen da (uz
dizelski i hibridni) ima i
elektricni pogon

opremi, ali je razina opremljenosti vise nego
dostatna, pogotovo jer se radi o dostavnom
modelu. U seriji je automatska klima,
potpuno LED osvjetlienje s automatskim
dugim svjetlima, a svi modeli, uz digitalnu
instrumentnu ploc¢u, u seriji imaju i veliki 13"
infotainment zaslon s upravljanjem na dodir.
Naravno, tu je i potpuna sigurnosna oprema,
a treba istaknuti i Pre-Collision Assist 2.0 s
upozorenjem na potencijalni sudar sprijeda
uz automatsko kocéenje u nuzdi. U dodatnoj
opremi je bio i Seat Pack 8A s boljom
unutrasnjoscu i kvalitetnijim sjedalom vozaca
s lumbalnom potporom, a sjedalo i upravlja¢
su grijani. Sve elektri¢ne izvedbe imaju gumb
za pokretanje te ruc¢icu mjenjaca, odnosno

NOSIVOST je 1.025 kg, straznja krilna vrata se otvaraju do 180 stupnjeva, a tri
snazna LED svjetla odliéno osvjetljavanju teretni prostor

Odliéna vozna svojstvai punjenje u prednjem dijelu. To znadi da je selektor pogona, s desne strane upravljaca
performanse i kabina identi¢na s odli¢nim polozajem za pa su funkcije brisaca prebac¢ene na lijevu
Osim $to se nudi u svim izvedbama kao i upravljacem i ravnim podom, koji je za 125 rucicu. Sve u svemu, sve §to vam treba, ¢ak
klasi¢ni, E-Transit Custom takoder izgleda mm niZi nego u prethodnoj generaciji $to i malo vise.

gotovo identiéno, a izdvaja ga nesto znacajno olakSava ulazak i izlazak iz kabine. Elektromotor snage 160 kW (218 KS) nudi
drugadija maska te poklopac otvora za E-Transit Custom je bio u osnovnoj Trend i okretni moment od 415 Nm te osigurava

DULJINA TERETNOG PROSTORA je 3.002 mm, §to se koristenjem otvo
povecati na 3.450 mm, dok je otvor boénih k
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Ford E-Transit Custom 340 LWB

BATERIJA NETO KAPACITETA 64 k\Wh (68 kWh bruto) je u podnici, a elektromotor
snage 160 kW (218 KS) i okretnog momenta 415 Nm na straZnjoj osovini

jako dobre performanse, ali je pohvalno sto je
ubrzanje linearno te ga ne osjecate kao nagli
trzaj, no svejedno osigurava sportsko ubrzanje
do 100 km/h za manje od 10 s. Tradicionalno,
Transit Custom modeli imaju najbolja vozna
svojstva u klasi, a elektri¢ni pogon s jos nizim
tezistem te straznjim pogonom to podize

49

Ford istice doseg od
337 km, ali realno
mozete prevesti izmedu
2501300 km, Stoje
viSe nego dovoljno za
sve dnevne dostavne
operacije

g

{GLI SMO NAJVEGU SNAGU PUNJENJA od 131 kW te A
(¥zine hapﬁenosti trebalo 29'minuta, pri demljena

na jos visu razinu i imate dojam da vozite
sportski SUV, a ne dostavni model. Vozadu je
na raspolaganiju pet rezima voznje (Normal,
Sport, Eco, Slippery i Tow/Haul), a osim Sto
su maksimalne performanse dostupne samo
u Sport rezimu, donekle se mijenja i servo
pomaganje upravlja¢a. Obzirom na veliku
zalihu snage, Normal je sasvim dovoljan,

a ako Zelite maksimalno povecati doseg,

Eco ¢e, ne samo smanijiti performanse,

veé i ograniciti djelovanje klimatizacije. Na
rucici mjenjaca je "L" prekida¢ za pojacanu
rekuperaciju, ali osim nesto jaceg usporenja,
nece u potpunosti zaustaviti vozilo. Za to ¢ete
morati u¢i u menue i aktivirati opciju "1-Pedal
Drive" koja uz jos$ jace usporenje omogucuje

i potpuno zaustavljanje $to je zaista moguce
samo s papucicom gasa.

Ima i jeftinijih, ali ne i boljih
Obzirom da smo se vozili za vrijeme najvecih
vruéina, klimatizacija je neizbjezna, $to

d 23 do 81 peste
i

o s s A O
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znaci i vecéu potrosnju, a dobra stvar je Sto

na infotainment zaslonu mozete vidjeti

koliko energije troSite za voznju, odnosno
ostale uredaje. Na kratkim relacijama,
kada je potrebno brzo ohladiti kabinu, na
voznju otpada tek malo vise od polovice
ukupne potrosnje. U svakom slucaju,

mozete racunati s potrosnjom izmedu 20 i

25 kWh/100 km, Sto se opreznijom voznjom
moze i popraviti, odnosno brzom voznjom po
autocesti i znac¢ajno pokvariti. lako Ford istice
maksimalnu snagu punjenja od 125 kW, mi
smo postigli 131 kW te nam je od 23 do 81
posto razine napunjenosti trebalo 29 minuta,
pri ¢emu je napunjeno 39,7 kWh. Drugim
rije¢ima, ako napravite kratku pauzu, mozete
za pola sata napuniti dodatnih 200 km. U tom
svjetlu treba gledati i kapacitet baterije kojeg
imate jer iako veca baterija znaci veci doseg,
u isto vrijeme je to i dodatna tezina koju vozite
naokolo (¢esto bez potrebe) kao i veca cijena.
Ovakva izvedba (s dodatnom opremom)
kosta 44.924 € (bez PDV-a), odnosno oko
5.000 € viSe od usporedivog dizelskog
modela, a obzirom da su najavljeni poticaji
od 9.000 € za ovakva vozila, to ovu cijenu
moze za toliko smanijiti te uciniti iznimno
zanimljivim. U svakom slucaju, ako traZite
elektricni dostavni model onda je ovo
najbolje Sto mozete kupiti u ovoj klasi (isto
vrijedi i za Volkswagen eTransporter koji je
blizanac ovog modela). -




ponudi je Sirok asortiman originalnih
U i zamjenskih rezervnih dijelova za

sve popularne marke gospodarskih
vozila. Brza dobava i konkurentne cijene
osiguravaju da vase vozilo brzo ponovno
bude na cesti.
U ponudi su, osim originalnih dijelova MAN-a
i Mercedes Benza, i marke Wabco i Knorr u
segmentu kocione pneumatike, CEl i Valeo
u segmentu mjenjaca i spojki, Meritor, Auger,
Diesel Technic, Monroe, Febii Sampau
segmentu donjeg postroja, Jost i Rockinger
za vucéne kuke i sedla, Kolbenschmidt, BF,
OE-Germany, Mahle i Elring u segmentu
motora, Vignal i Herth&Buss u segmentu
elektrike, SKF, Bosch i Mekra u segmentu
potroSnog materijala te Shell i Total u
segmentu ulja i maziva.
Po dogovoru s klijentom, roba se dostavlja
na zadanu adresu.

.@.

MB Auto SPONZORIRANI PRILOG

VAS POUZDAN PARTNER ZA VOZILA
GOSPODARSKOG PROGRANIA

MB Auto je tvrtka s trideset godisnjim iskustvom i prepoznatljivim ugledom u
automobilskoj industriji, posve¢ena pruzanju sveobuhvatnih usluga vezanih uz
vozila, s naglaskom na kvalitetu, pouzdanost i zadovoljstvo klijenata

Zasto odabrati MB Auto d.o.0.?

« iskustvo i pouzdanost: DugogodiSnje
iskustvo u poslovanju jam¢éi vam
profesionalnost i kvalitetu usluge.

+ struéni tim: Na$ tim ¢ine iskusni i educirani
struénjaci posveceni vasim potrebama.

* individualni pristup: Svakom klijentu
pristupamo individualno, nudedi
personalizirana riesenja.

+ konkurentne cijene: Trudimo se ponuditi
najbolje cijene uz zadrzavanje visoke
kvalitete usluge i proizvoda.

+ zadovoljstvo klijenata: Vase
zadovoljstvo nas
je prioritet,
stoga
kontinuirano
radimo na
poboljSanju
nasih usluga.

TYRE SOLUTEDNG FOR PROFESSIONAL

AFTERMARKET
oy =
gutm L aacks ol WABCD

KNORR-BREMSE
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SPONZORIRANI PRILOG

Mercedes-Benz

ONI SE ZNAJU
NOSITI S TERETOM

Tomislav Jeli¢, voditelj marketinga i PR-a
za Star Importov teretni program svjedoci
rastu tvrtke od prvog dana. Sudjelovati u

izgradnyji tvrtke je zaista posebno, s time 7
da potom ostaje trajni izazov odrzati
komunikaciju otvorenom i uvijek iznova i

pronaci strpljenje u sebi

onstantno
oblikovati

A\ 4

ime se konkretno bavite unutar Vase
organizacije?

Odgovoran sam za marketinske
aktivnosti i PR komunikaciju Daimler
Truckovog teretnog programa u Hrvatskoj.

Sto Vas je navelo baviti se ovim poslom?
Zelio sam oblikovati poruku ili stvoriti neko
iskustvo koje ¢e odredenu osobu navesti
na sagledavanje tvrtke ili njene usluge kao
najzanimljiviju opciju.

Po ¢emu mijerite viastiti uspjeh?
Kada poslana poruka stigne do korisnika i on
na nju reagira. lli, kroz nediji smijeSak.

Koliko se marketing mijenjao tijekom
Vaseg radnog vijeka?

Raznim stilovima sam svjedocio, od
metaforike do slikovnih motiva s modelima
koji sugeriraju bezbrizan zivot. No, tijekom
maoijih 25 godina rada upravo su digitalni
mediji imali najvedi utjecaj, pruzajuci Siroku i
mijerljivu komunikaciju s ciljanom skupinom.
Stogod, kadgod i gdjegod kupci pregledavali
nesto na svom mobilnom ili desktop uredaju,
targetirana poruka ¢e ih pronadi. Digitalnom
backendu skoro je nemoguce pobjedi.
Dodavsi socijalne medije, ljudi su konstantno
zabavljeni pripremljenim sadrzajem. To je,
naravno, utjecalo i na Odjele marketinga

koji su morali ubrzati tempo rada ili brojéano
osnaziti.

Sto je danas primjetno u marketingu i
komunikaciji kamiona i autobusa?

Vec¢ stanovito vrijeme izradujemo

autenti¢an materijal. Nisu dovoljne iskljucivo
korporativne sliGice izradene pod nekim
drugim podnebljem nego se usredotocujemo
na nesto lokalno u éemu ovdasniji kupci
mogu izravno pronaci sami sebe. No, i
lokalna autentiénost moze postati izlizana
jer u nedostatku vremena, posvecenosti ili
budzeta posegnemo za kopiranjem sadrzaja.
Kopija za kopijom stvara mainstream. Zato

76 PROSINAC 2025.

CARGO



jerice, online
r doZivljavamo
hvatljivim

je dobro kombinirati iskonski korporativni
materijal s lokalno izradenim. Korporativni
brand uvijek i svugdje mora ostati izvorno
prepoznatljiv, ali se lokalna publika mora
modi zrcaliti u njemu.

Star Import je ovu jesen proslavio 12
godina poslovanja. Kako se tvrtka
mijenjala tijiekom vremena?

Kontinuirano smo rasli $to iziskuje
povremenu sistematizaciju procesa, nuzno
odrzavanije proto¢nosti komunikacije i
medusobno razumijevanje. Preseljenjem u
Zagreb-Lucko, u nas centar gospodarskih
vozila 2017. godine, dobili smo osjetno vise
servisnog prostora, a kroz koji mjesec sa
zavrSetkom gradevinskih radova, dodatno
éemo povecati nase kapacitete od cega ¢e
nasi korisnici odmah osjetiti benefit.

Sto je po vama vazno u internoj
komunikaciji?

1z marketinskog kuta gledano, svojoj radnoj
okolini volim pojasniti zasto nesto radimo.
Jedino osvjeséivanjem zajednickih cilieva

49

Drago mi je kada se
vec¢ina mojih kolega
moze identificirati s
nasim marketinskim
porukama

uspijevam stvoriti trenutacnu zajedni¢ku
vrijednost, a to je povezanost.

Je li je ambicija nesto na sto ste ponosni?
Ambicija je unutarnji pokretag, s time da
tezim odvajati ambiciju od ega. Ponekad
je vlastita ideja odlicna, ponekad je tuda

jo$ bolja. Gajim svoju ambiciju, razvijati se

i pogledati unatrag na sve svoje odlicne
projekte, ali prije svega se volim veseliti
realizaciji zajednickih ideja. U konacgnici je
sve timski rad. Mislim da nikada nisam neku
svoju, barem slozeniju ideju, realizirao posve
samostalno.

Putujuéi unatrag, Sto biste porucili svom
mladem poslovnom ja?

Obozavam tzv. time-travel filmove, ali sebi
poruéujem sve u sadasnjem vremenu.

Kad biste mogli promijeniti jedan kljuéni
detalj u svom poslu, sto bi to bilo?
Povremena povrsnost koja proizlazi iz kratko
zadanog roka. Zaigran sam, a zaigranost
traZi vremena. | budZeta.

Ljudi prigovaraju da smo izloZzeni
prevelikoj koli¢ini marketinga, kako Vi
gledate na to?

Marketin$kih poruka ne manjka, ali svako

ima pravo na svoj glas. Moj posao je privuci
paznju ciljane skupine na organizaciju ¢iji sam
dio. Reklamna poruka treba biti orijentacija,
nekome inspiracija ili Gista informacija ili
zabava. Mercedes-Benz ima viSe toga za redi
nego $to stignemo ispricati.

www.cargo-magazin.hr
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'KAKO MGL SMANJUJE
POTROSNJU GORIVA ZA 5,74%
U NAJTEZIN UVJETIMIA

Nakon $to smo u prethodnim brojevima predstavili ‘I Ozl A e R R T
. . . . preko 40 kamiona i teSkih radnih
Sulnox Eco dodatak , vrijeme je da teoriju potvrdimo strojeva, svakodnevno se suotavass
, Vrjeme j jup
na najzahtjevnijem ispitu - u praksi. Za testni poligon

ekstremnim izazovima: prijevozom teskih
tereta, radom na nepristupacnim terenima

odabrali smo flotu britanske tvrtke MGL Group, Cija | gestim radom motora u praznom hodu.
o o oo . R g Upravo u takvom okruZenju odlugili su
se logistika odvija u surovim uvjetima gradevinskog o ace S o o A

sektora, ukljucujuci teski transport, zemljane radovei setiritegiasa Scania - dva staria vozila i dva
inieni ering nova. Rezultati su nadmasili ocekivanja.
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Konkretni dokazi: usteda od 5,74 %
Podaci prikupljeni telemetrijom pokazali su
impresivne ustede goriva:

+ U veljaci usteda je iznosila 4,37 %

* Uozujku 5,23 %

« Utravnju 7,59 %

Prosjec¢na usteda od 5,74 % nije bila jedina
korist. Tvrtka je izvijestila i o smanjenom broju
ciklusa regeneracije DPF filtera te manjoj
potronji AdBlue dodatka. Zbog tako uvijerljivin
rezultata, MGL Group donio je odluku o
uvodenju Sulnox Eca u cjelokupnu flotu.

49

TroSak Sulnox Eco
dodatkaje 1do 2 euro
centa po litri goriva

- usteda 10,5 euro centi
po litri

Sto to znaéi za prijevoznika?
Kako bismo relevantno preslikali rezultate,
napravimo izra¢un za vozilo sli¢nog profila —
teski kamion kiper koji radi u zahtjevnim y
uvjetima. Uzmimo sljedece parametre:
» GodiSnja kilometraza: 80.000 km
 Prosjecna potroSnja: 351/100 km
» Neto cijena Eurodizela (bez PDV-a): ‘
1,10€/L
+ Takvo vozilo godiSnje potrosi
28.000 litara goriva, Sto predstavlja
neto troSak od 30.800 €.
+ Primjenom prosje¢ne uStede od
5,74 %, dolazimo do godisnje
ustede na gorivu od 1.770 € po |
vozilu. \

SulNOSECS

NA MILIJUN LITARA
dizela potrebno
je 500 litara
Sulnox Eco
dodatka, a na toj
koli¢ini Stedite
vise od 100.000 €

Osim financijske ustede, iskustvo MGL-a
potvrduje da Sulnox Eco donosi i tehnicke
prednosti. Buduéi da potpunije izgaranje
stvara manje ¢ade, izravno se rasterecuju i
Stite najosijetljivije i najskuplje komponente
modernih Euro 6 motora.

Mnogi prijevoznici s pravom postavljaju
pitanje sigurnosti i utjecaja na jamstvo
vozila. Sulnox nudi jasan odgovor: neovisna
akreditirana agencija potvrdila je da gorivo
tretirano dodatkom ostaje unutar EN590
specifikacije. Proizvodagdi vozila nemaju
primjedbi na koristenje dodatka dok je gorivo
u specifikaciji, a sam proizvod posjeduije i
policu osiguranja od 5 milijuna funti na kojoj
nikada nije zabiliezen odstetni zahtjev.
Zakljucak je jasan: ako Sulnox Eco moze
ostvariti stabilne ustede goriva u ekstremnim
uvjetima gradevinske logistike, njegov
potencijal u standardnom cestovnom
prijevozu je neupitan. To viSe nije samo
obecanje, vec¢ poslovna odluka temeljena na
provjerljivim podacima.

Ekskluzivni distributer za Hrvatsku i Sloveniju
je zagrebacka tvrtka Eco Chem d.o.0.

www.cargo-magazin.hr
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POVIJEST Mercedes-Benz Sprinter 1995.-2025.

30 GODINA USPJEHA

Sprinter je jedan od modela koji su postali sinonim za dostavna vozila,a u
prvih 30 godina proizvedeno je vise od pet milijuna primjeraka koji voze
po cestama 130 zemalja svijeta

TEKST  Matko Jovié

ercedes-Benz (iako se tada
drugacije zvao) je prije 130
godina predstavio prvo dostavno

vozilo na svijetu, a 100 godina kasnije
roden je Sprinter, koji je u ovaj segment
donio viSe inovacije nego bio koji drugi
model. Prakticki, sve ¢ega se sjetite,
prvi je imao Sprinter, disk ko¢nice na
svim kota¢ima, ABS, common-rail
ubrizgavanie ili pomo¢ pri udaru boénog
vjetra.

1995.

Predstavljen je prvi Sprinter, prvi dostavni
Mercedes-Benz koje je umjesto oznake
imao ime. Samonosiva karoserija, neovisni
prednji ovjes i bogata oprema bili su
revolucija za to vrijeme, a k tome je prvi
Sprinter bio i najsnazniji dostavni model PRVA GENERACIJA Sprintera donijela
svog vremena. Peterocilindriéni turbodizelski je revoluciju u segment velikih
motor obujma 2,9 litara proizvodio je 90 dostavnih modela

kW (122 KS), dok je Getverocilindricni dizel
iz prethodnog modela T1imao 79 KS, a
benzinski 143 KS. Sprinter je prvi imao disk
koc¢nice na svim kota¢ima, ABS u seriji te
automatsku blokadu diferencijala.

1996.

S e e B PRVOM OBNOVOM 2000. godine stigli su common-rail motori, a
PRVI ELEKTRICNI SPRINTER s oznakom _ ruc¢ica mjenjaca je premje$tena na sredi$nju konzolu |

308 E pojavio se jos 1996.

80 PROSINAC 2025. CARGO



Nakon samo godinu dana Sprinter je
proizveden u rekordnih 103.711 primjeraka.
Iste godine je predstavljen i 308 E,
odnosno elektri¢ni Sprinter s dosegom od
80 km.

2000.

Prva obnova uz novi dizajn donosi i nove CDI
motore s Cetiri i pet cilindara obujma 2,15
2,7 litara i raspona snage od 82 do 156 KS.
Common-rail ubrizgavanje, Cetiri ventila po
cilindru i turbina s promjenjivom geometrijom
opet s u bili tehnologija ispred svog vremena.
Iste godine se rucica 5-brzinskog mjenjaca
preselila s poda u sredisnju konzolu.

2001. 2006.
g : Predstavljena je druga generacija Sprintera
s 4-cilindri¢nim i 6-cilindri¢nim motorima

Sprinter dobiva nove &etverocilindricne
dizel motore koji ispunjavaju Euro 5

normu. Cetverocilindri¢ni motori se nude
Gija snaga premasuje 200 KS, a dio opreme s jednom turbinom promjenjive geometrije
postaje i adaptivni ESP koji svoje djelovanje (95 KS) ili s dvije turbine (129 i 163 KS).
prilagodava opterecenju vozila. Pojavljuje se Sesterocilindri¢ni dizel ima povec¢anu snagu
senzor za kiSu koji automatski aktivira brisace, koja iznosi 190 KS, a u ponudu dolazi i novi
a prvi put se ugraduje poprecna lisnataopruga ~ ECO Gear ru¢ni mjenjac sa Sest brzina.

od kompozitnih materijala na prednjem ovjesu

te nove paraboli¢ne opruge straga. 2013.
Predstavljena je obnovljena izvedba s
2009 Crosswind Assistant sustavom, odnosno

IZVEDBA najveée dopustene mase 6
tona za najteze zadatke

Predstavljen model 616 CDI ukupne mase
Sest tona koji se nudio kao kiper, sanducar
ili Sasija s obicnom odnosno dvostrukom
kabinom. Iste godine se pojavio konceptni
model s vodikovim ¢lancima.

2002.

SPRINTER je prvi dostavni model koji je
nakon ABS-a, imao i ESP

Modeli do 3,5 tona najvecée dopustene mase
dobivaju ESP (uz kojeg moraju i¢i ABS, ASR
i BAS), Sto je znacilo revoluciju u aktivnoj
sigurnosti u ovoj klasi.

2003.

14. studenog 2003. godine u Dusseldorfu
je proizveden milijunti Sprinter. Iste
godine pocinje i proizvodnja u tvornici u
Ludvigsfeldeu nedaleko Berlina.

OBNOVLJENA IZVEDB
znacajno poveca
aktivnu sigurnost
te uvodi Euro 6
motore

zastitom od udara bo¢nog vjetra, kao i
sustavom za sprje¢avanje naleta na druga
vozila, upozorenje na vozila u mrtvom kutu,
itd. Sprinter je i prvo dostavno vozilo Giji
motori ispunjavaju Euro 6 normu i to uz
pomo¢ SCR katalizatora odnosno AdBlue
dodatka. Nisu unaprijedeni samo motori vec i
mjenjaci pa se u ponudi nasao i 7G-TRONIC
PLUS automatski mjenjac.

www.cargo-magazin.hr
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POVIJEST Mercedes-Benz Sprinter 1995.-2025.

2015.

Mercedes-Benz u suradniji s tvrtkom
Oberaigner predstavlja troosovinski Sprinter
6x6. Ukupna masa vozila je 7 tona, a
nosivost oko 4 tone. Za pogon se koristi 3.0
V6 CDI motor snage 140 kW (190 KS) i 440
Nm dok se snaga prenosi preko 5-brzinskog
automatskog mjenjaca.

L 8-
U SVIBNJU ove goding proizvederrje
5-milijunti'primjerak Sprintera

POSEBNA IZVEDBA troosovinskog Sprintera
sa 6x6 konfiguracijom pogona prednjim pogonom, a veliki naglasak je
stavljen na povezivost i multimedijalna
riesenja. Uz prednji pogon se prvi put
pojavljuje i 9-brzinski automatski mjenjac.
Potpuno nova kabina nudii MBUX
infotainment sustav.

2019.

2016.

Sprinter je dobio izvedbu ukupne mase 5,5
tona ¢ime je osigurano dodatnih 450 kg
korisne nosivosti. Uvodenjem nove izvedbe
ukupne mase 5,5 tona korisna nosivost
Sprintera se proteze od 2,95 do 3,41 tonu.

S TREGOM GENERACIJOM stigao je i prvi
elektriéni Sprinter novog doba

Prva generacija eSprintera imala je predniji
pogon te baterije kapaciteta 41,4 kWh (35
kWh neto) ili 55,2 kWh (47 kWh neto), a za
pogon se koristio elektromotor snage 84 kW

2018.

Treca generacija Sprintera je uz novi vanjski
izgled i novu kabinu, dobila i izvedbe s

TREGA GENERACIJA po pri
put uvodiiizvedbe s
prednjim pogonom

5.000,000
SPRINTER

(116 KS) i 295 Nm okretnog momenta. S
veéom baterijom doseg je bio 150 km.

2020.

Sprinter dobiva nove OM654 motore obujma
dvije litre koji se nude u izvedbama sa 84 kW
(114 KS), 110 kW (150 KS), 125 kW (170 KS)
te 140 kW (190 KS). Uvodenjem ovog motora
se i izvedbe sa straznjim pogonom mogu
kombinirati sa 9G-TRONIC mjenjacem.

2024,

Druga generacija eSprintera ima straznji
pogon i novi elektromotor snage, 100 kW (136
KS) i 150 kW (204 KS). Nove baterije koriste
LFP (litij Zeljezo fosfat) kemiju te nemaju
kobalta, a nude se tri moguca kapaciteta: 56,
811113 kWh. Novi eSprinter, ali i Sprinter s
klasi¢nim pogonom, takoder su dobili najnoviju
generaciju MBUX sustava s 10,25" zaslonom.

PROSLOGODISNJA obnova znagajno je
unaprijedila moguénosti eSprintera te
uvela novi infotainment

2025.

Proizveden je 5-milijunti Sprinter, a za 2027.
je najavljena potpuno nova generacija
Sprintera koja ¢e imati klasi¢ne i elektricne
pogone te se uz VAN.EA platformu ("Van
Electric Architecture") nuditi i kao VAN.CA
(Van Combustion Architecture). Takoder,
novi Sprinter koristit ¢e potpuno novi MB.OS
operativni sustav koji ¢e omoguciti potpunu
digitalizaciju i povezivost. -
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Novi centar
gravitacije
—-M /A X

Novi centar gravitacije, F-MAX,

spaja udobnost, tehnologiju i performanse!

S novim dizajnom, inovativnim tehnologijama i ucinkovitim Ecotorg GEN2
motarom, novi F-MAX zapocinje novo doba.

US Importer d.o.o
dirucks.hr

Radnitka cesta 182, 10000 Zagreb | Tel. 01 6449 924 | info@fordtrucks.hr
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