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TRZISTE GOSPODARSKIH VOZILA U 2025. Manje novih, a vise rabljenih kamiona za rekordni ukupni rezultat
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Novi D30 PowerLion pogonski sklop.

S maksimalnom ucinkovitoséu vecom od 50 %, novi MAN D30 motor jedan je od najsuvre
motora za gospodarska vozila na svijetu. Uz poboljSanu ucinkoyitost | smanjenu potros
elegantnu novu unutrasnjost kabine | digitaini zaslon za vozaéa s novim stilom |
MAMN TGX dizajniran |e kako bi vasa putovanja i poslovanje ucinio laksim. Sve t@'uz provierenu
pouzdanost | podriku na koju se mozete osloniti.

#SimplyMyTruck




Matko Jovic¢, glavni urednik

PRIJEVOZ U PORASTU,
POLJACI DOMINIRAJU

Ukupni obujam cestovnog teretnog prometa u EU je u 2024. iznosio 1.869 milijardi
tkm, Sto je rast od 0,6% u odnosu na 2023., a Poljska je zadrzala vodecdu poziciju
s udjelom od 19,7% u ukupnom prijevozu (368 milijardi tkm), ispred Njemacke
(15%, 281 milijarda tkm) i Spanjolske (14,5%, 272 milijiarde tkm). Pet zemalja -

“ Poljska, Njemacka, Spanjolska, Francuska (9%,
174 milijarde tkm) i Italija (8%, 153 milijarde

Najveéi le tereta tkm), drzalo je 67 % ukupnog cestovnog teretnog
u Europskoj Lll'll]l prometa u EU u 2024. Petnaest zemalja
. zabiljezilo je rast u odnosu na 2023., a predvode

2024 prevgzen ]C na ih Slovadka (+15,9%), Latvijia (+12,9%) i Ceska
udaljenostima od 150 (+8,6%), dok je 10 zemalia zabiliezilo pad, a
do 999 kilometara najvedi je bio u Bugarskoj (-18,6%), Portugalu

(-14%) i Luksemburgu (-8,6%).

Njemacka je zadrzala ulogu kljucnog teretnog ¢vorista unutar EU te je polaziste
ili odrediste za gotovo polovicu od 20 najvecih prekogranicnih teretnih tokova
unutar Unije. Na vanjskim granicama EU-a dominirali su prometni odnosi sa
Svicarskom, Norveskom i Ujedinjenim Kraljevstvom. lako Njemacka obraduje
najvedi geografski obujam tereta, njezini prijevoznici igraju ograni¢enu ulogu, pa
su tek 3,6% tereta izmedu Njemacke i Poljske prevezli njemacki prijevoznici.

U 2024. godini vedina tereta prevezena je na udaljenostima od 150 do 999 km,
ukupno 1.126 milijardi tkm - Sto je porast od 1,5% u odnosu na prethodnu godinu.
Nasuprot tome, prijevoz na duge relacije (preko 2.000 km) smanjio se za 6,3%.
Obzirom da se prijevoz na malim udaljenostima (ispod 300 km) smanjio za1,1%,
a prijevoz iznad 300 km povecdao za 1,4%, to dodatno naglasava vaznost prijevoza
na srednje udaljenosti.

Kako donosimo u detaljnoj analizi trzista gospodarskin vozila u Hrvatskoj, u
prvoj polovici godine, unato¢ smanjenju broja registracija novin kamiona, broj
registracija rabljenih kamiona je i dalje u porastu te je ukupni broj registracija na
rekordnoj razini. Ostaje za vidjeti kako ¢e se stvari razvijati do kraja godine, ali o¢ito
je da potreba za vozilima postoji, samo je pitanje hoce li se prijevoznici odluditi za
nova ili rabljena vozila.
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UNAPRIJEDENI VOLVO
DYNAMIG STEERING SUSTAV

Volvo je dodatno usavrsio svoj poznati sustav dinamickog upravljanja novom funkcijom
koja detektira puknuce gume i trenutnom reakcijom sigurno zadrzava kamion na cesti.

olvo Dynamic Steering sustav je prvi

put predstavljen 2013., a sustav kom-

binira klasiéno hidrauliéno servo poja-
Canje s preciznim elektroni¢ki kontroliranim
elektromotorom. Elektronicka upravljacka je-
dinica nekoliko tisu¢a puta u sekundi provje-
ravai eventualno korigira polozaj upravljaca
u skladu s vozacevim zeljama. Servo pojaca-
nje je progresivno, §to znaci da je intenziv-
nije na malim brzinama. Jedna od najbitni-
jih karakteristika novog sustava dinami¢kog
upravljanja je potpuna eliminacija prijenosa
vibracija s kolnika na obru¢ upravlja¢a. Tako-

Dodatni motor na prednjoj osovini

Ford E-Transit
Custom s pogonom
na sve kotace

ord Pro je najavio izvedbu mode-

la E-Transit Custom s pogonom
na sve kotace koja bi se trebala naci
u prodaiji u proljec¢e 2026. lako nije
poznato previSe detalja, postojeci
straZnji pogon standardnog E-Tran-
sit Customa bit ée proSiren dodatnim
motorom na prednjoj osovini, ¢ime
Ge se poboljsati mogucnosti pogona
u uvjetima smanjenje trakcije. Ovime
Ford prije svega cilja na kupce u no-
rdijskim zemljama koje su i najvedi
kupci elektriénih vozila.

der, sustav sam kompenzira eventualne bo¢ne
sile, koje su posljedica popreénog nagiba kol-
nikaili boénog vjetra. Rezultat je iznimno pre-
cizno i mirno upravljanja te besprijekorno drza-
nje pravca.

Sprje¢ava nesrec¢e

Uz nedavna aerodinami¢ka unaprjedenja
Aero model te najavu nove generacije elek-
tricnih modela, Volvo je dodatno unaprijedio
sustav dinami¢kog upravljanja novom funkci-
jom koja detektira nagli gubitak tlaka prednje
gume i automatski, u djeliéu sekunde, korigi-
ra upravlanje pomazuci vozac¢u da kamion za-
drzi pod kontrolom.

U sluéaju probijanja ili eksplozije gume na
prednjoj osovini, nagli gubitak tlaka obi¢no
uzrokuje zakretanje prednjih kota¢a na stranu
probusene gume, uz istovremeno naginjanje
vozila i skretanje s putanje. Voza¢ bi morao

u trenutku reagirati te korekcijom upravlja-
nja stabilizirati kamion, ali statistike pokazuje
da je takvu situaciju vrlo tesko kontrolirati Sto
najéescée zavrSava nesrecom.

Manje naprezanja za vozaca
Nova znac¢ajka nadopunjuje popis prednosti
sustava Volvo dinami¢kog upravljanja, kao sto

6 KOLOVOZ 2025.
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Glavne znacajke Volvo
dinamiékog upravljanja:

Otkrivanje i redukcije nehoti¢nih pokreta upravljaéem.
Automatsko kompenziranje neravnina na povrsini ceste i
uklanjanje vibracija.

Otkrivanje sklonosti proklizavanju i automatsko pruzanje
lagane pomodi u korekciji upravljaca kako bi se stabilizira-
lo vozilo.

Otkrivanje nehoticnog napustanja vozne trake i upozorenje
vozaca blagim otporom na upravljacu i vibracijama.
Smanjuje stres i naprezanja leda, vrata i ramena vozaca,
smanjenjem potrebe za stalnim korekcijama upravljanja.

SulNOxEco

e s niannn Y Rerertiond

HerEo 3

je smanjenje napora potrebnog za
upravljanje pri malim brzinama za 75
posto - velika prednost za vozace ka-
miona, jer smanijuje stres i napreza-
nje tijekom dugih sati voznje.

Voznja kamiona moze uzrokovati du-
goroc¢ne profesionalne opasnosti u
obliku fizickog naprezanja i umora za
vozaca, posebno u vratu, ledimaira-

menima vozaca. To je zbog dugotraj-

nog sjedenja, izlozenosti vibracijama

i stalnih manjih podes$avanja uprav-

ljanja zbog razli€itih uvjeta na cesti.

Takoder, Volvo dinami¢ko upravlja-

nje smanijuje razinu vibracija, éime Eco Chem d.o.o. Zagreb Eﬁm
se rasterecuje vozagc. info@eco-chem,hr - F

T: +385(0)1/4647-176 -
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T radicionalni DAF Road Show ove je godi-
ne protekao u znaku obiljezavanja 15 go-
dina zastupstva DAF Trucks za Hrvatsku tvrt-
ke TTld.o.0.

Tvrtka TTI d.o.o. ove godine obiljezava 15 go-
dina zastupstva DAF Trucks za Hrvatsku te je
DAF Road Show bio odli¢na prilika za svec¢a-
nu proslavu ove obljetnice te zahvala poslov-
nim partnerima i kupcima. Bila je predstavlje-
na kompletna nova gama DAF vozila,
XB, XD, XF, XG, i XG+, a goste su
na pocetku programa pozdravili di-
rektor TTl d.o.0., Danijel Bujanec te
Willem Moeskops, area manager
DAF Trucks N.V. iz Nizozemske. Teh-
nicku prezentaciju sa naglaskom na
najvaznije tehnicke novitete i izvedbe
vozila prezentirao je direktor prodaje
Branko Gojanovic.

Podijeljene su i prigodne nagrade
kupcima i djelatnicima bez kojih ovaj

Ricardo, jedan od najvecih prijevoznika

u Hrvatskoj, preuzeo je dakovacku tvrt-
ku Crnov-Commerce te sada imaju 400
voznih jedinica i 450 zaposlenih. U Ri-

cardu naglasavaju kako se radi o svoje-
vrsnom prijateljskom preuzimaniju, pre-
ma kojemu ¢e Crnov-Commerce i dalje
nastaviti poslovati pod svojim imenom i
brendom, ali od sada pod okriljiem ma-

tine kompanije Ricardo d.o.o. Takoder,

TTl d.o.o. - 15 godina zastupstva DAF Trucks za Hrvatsku

uspjeh ne bio moguc i to u Cetiri kategorije.
Kategorija, kupac koji je kupio najvise DAF
kamiona ukupno: Simunié promet d.o.0.
Kategorija, kupac koji je kupio najvise DAF
Sasija s kabinom: Prgomet transporti d.o.o.
Kategorija, kupac koji je najveci promicatelj
DAF brenda u HR: D&S Company d.o.0.
Kategorija, djelatnik sa najduzim stazemu
DAF servisu: Stjepan Krizani¢

Bogdan, koji je i ¢lan uprave Ricarda. Cr-
nov-Commerce u svojoj flotiima 50 vo-
znih jedinica, a plan Ricarda je da Crnov-
Commerce nastavi poslovati s fokusom
na medunarodni transport, a Ricardo sa
fokusom na domace trziste. Usporedo s
ovom akvizicijom, Ricardo dovrSava i iz-
gradnju novog visokoregalnog skladi-
Sta u Dardi.

Nova Letina cisterna za
Autoprijevoz Horvat

Tvrtka Autoprijevoz Horvat preuzela je polupriko-
licu cisternu Letina — Berger C304F za prijevoz
tekucih prehrambenih tekuéina.Cisterna Letina
- Berger C304F kapaciteta je 30.000 litara te
ima Cetiri komore (10.000L + 5.000L + 5.000L +
10.000L ). Napravliena od nehrdajuceg celika,
termoizolirana prema ATP standardima te nami-
jenjena prijevoz tekucih prehrambenih tekuéina.

Mercedes-Benz Arocs
za lvanis d.o.o.

Tvrtka Ivani$ d.o.o. preuzela je novi Arocs
2152K, opremljen Meiller straznjim kiperom
P436. Za pogon se koristi redni 6-cilindarski
motor OM473, s impresivnih 15,6 litara obujma,
maksimalnom snagom od 380 kW/517 KS

te okretnim momentom od 2600 Nm. Snaga
motora prenosi se putem G280 mjenjaca sa 16
brzina, dok planetarni diferencijal osigurava
stabilan i pouzdan prijenos ¢ak i u najzahtjevni-
jim radnim uvjetima.

Petrans prikolice d.o.o0. izlaze u
Beogradu

Petrans prikolice ¢e 10. i 11. rujna 2025.
sudjelovati na sajmu Sajam teretnih vozila i
Dan srpskih prevoznika, koji ¢e se odrzati na
Beogradskom sajmu. Na izloZzbenom prostoru
broj 10 predstavit ¢e STAS program prikolica

i LAG cisterne. Rijec je o jednom od najvazni-
jih dogadanja u regiji na podrucju cestovnog
prijevoza. Iz tvrtke pozivaju sve, ukljuéujuci i
posijetitelje iz Hrvatske, da ih posjete i susretnu
se s timom Petrans u Beogradu.

PETRANS

PRIKOLICE doo
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IVECO

Vozite putem promjena

CROTROENIA
BRI

DO 102"0 /f

A ————

= ——
UvijeKse isplati biti najbolji

Pocnite Stedjeti vec od prvog dana.

IVECO 5— WAY

Dodite i provjerite novi IVECO 5-Way, tegljaé s najmanjim TCO troskovima | najboljim
motarom do sada. Novi Curser ®C13 linija motora, zajedno s naprednim novim sklopovima
i smanjenim otporom zraka ¢e smanjiti potrognju | do 10%:

X . § & el d » " ) r T
Citay niz usluga koje se nude-mogu smanjiti dodatno potrodnju | do 4%. weco [ st ask
Rezultat? Manji trodkovi, veca odriivost i bolje produktivnost valeg poslovanja L\;Eé:nn sy Way alexa

= £ n Lkt o - : - i L e —_)
Polnite Stedjeti ved od prvog dana, podurite do naseg IVECO prodajnog mjesta Ei o

Fafanska cesta 88, Fafana, tel. 052/385-191; Zegoti bb, Kastav, tel, 051/601-100;

Cehovska 20a, VaraZdin, tel. 042/658-560; Karlovatka 98, Zagreb, tel, 01/6599-300;
1] Slavonsko-brodska 19a, Sibinj, tel. 035/212-400; Put Mostina 1, Split, tel. 021/682-440;
Matije Viafica 77, Zadar, tel. 023/341-249,
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20 cm nizi utovarni rub

Mercdes-Benz
Unimog Low

M ercedes-Benz Special Trucks prosiru-

je portfelj Unimoga s modelom s poseb-
no niskom utovarnom visinom. Novi Unimog U
219 Low, u kombinaciji sa sandukom tvrtke Eg-
gers Fahrzeugbau GmbH, ima visinu straznjeg
utovarnog praga nizu od 1,2 m. Time je visi-
na utovara smanjena za otprilike 20 cm u uspo-
redbi s visinom utovara standardnog Unimoga
U 219. Utovar i istovar znacajno su pojedno-
stavljeni, a omogucuije to tvornicki snizena vi-
sina Sasije u kombinaciji s odgovarajuéom
kombinacijom kotaca/guma (295/60 R22.5 ili
275/70 R22.5). Najvec¢a dopustena ukupna

Stellantis zaustavlja projekte
s vodikom

Stellantis je objavio odluku o prekidu programa
razvoja tehnologije vodikovih ¢lanaka, a kao razlog
navode ograniéenu infrastrukture za punjenje vodi-
kom te visoke troSkove razvoja. Tvrtka ne ocekuje
prihvaéanije lakih gospodarskih vozila s pogonom na
vodik prije kraja desetlje¢a, a kao rezultat nece lan-
sirati najavljenu novu liniju vozila Pro One na vodik.
Serijska proizvodnja trebala je zapoceti ovog lieta u
Hordainu u Francuskoj (srednji kombiji) i Gliwicama
u Poljskoj (veliki kombiji).

masa vozila do 10 tona ostaje nepromijenjena.

Prednosti koncepta Unimog Low posebno su D RAMA‘" éAN

vidljive na gradiliStima i komunalnim projekti-

ma. Bilo da se radi o istovaru opreme i mate- N EDOSTATAK
rijala ili utovaru Sljunka, zemlje, pijeskaili dro-

blienog kamena — svaki centimetar prostora na PARKI N GA ZA

kraju radnog dana je isplativ kada je u pitanju KAM I ON E U

podrska ergonomskom radu djelatnika. v
NJEMACKOJ

Istrazivanje Auto kluba Euro-
pa (ACE) pokazalo je ogro-
mnu prenapucenost par-
kiraliSta na autocestama u
Njemackoj, pogotovo u istoc-
nom dijelu. Istrazivanje je obu-
hvatilo 132 odmorista uz nje-
macke autoceste, pri ¢emu je
ukupno bilo dostupno 5.088
parkirnih mjesta za kamio-

ne, ali je zapravo bilo parkira-
no 7.664 kamiona. U najgorim

Prvi Actros L ProCabin u Karlovackoj slucajevima, na parkiralisti-
Zupaniji ma je bilo dva li tri puta vise
Lana Commerce je preuzela dva Mercedes- kamiona nego parkirnih mjeT
Benz Actrosa L ProCabin s BigSpace kabinama, sta, a samo 16 posto odmori-
opremljenih sekundarnim uljnim retarderom, a Sta imalo je slobodna parkir-

ucinkovitost u svakodnevnom radu podizu pre- na mjesta za kamione. Prema
diktivni tempomat (PPC) i automatizirani mjenjaé
PowerShift 3. Prostrana i udobna BigSpace
kabina opremljena je automatskim klima uredajem 5
i idealna za duze voznje. Potpuno LED osvietlienje (Bundesverband Guterkraf-
izravno pridonosi sigurnosti jer osigurava izvrsnu tverkehr), osim parkirnih mje-
vidljivost u svim uvjetima, a time i manji umor sta, ¢esto nedostaje i sanitar-

vozaca. nih évorova.

Njemackom saveznom ud-
ruzenju cestovnog prijevoza

MAN kiper za Zuni¢ - tch

Tvrtka Zunié —teh d.o.o., specijalizirana za isko-
pe, pripremne radove i prijevoz u gradevinskom
sektoru, preuzela je novo vozilo MAN TGX 33.640
6x4 BB s kiperskom nadogradnjom tvrtke PK-
PALFINGER KRAN. Vozilo je opremljeno moto-
rom D38 sa 640 KS, automatiziranim mjenjacem

TipMatic 12.30 OD s Offroad i Profi Performance
programima voznje, retarderom i motornom ko¢ni-
com MAN Turbo EVBec s maksimalnom ucinko-
vitosti snage 630 kW. Kabina pruza visok stupan;
udobnosti — ukljuéuje Premium sjedalo sa zraénim
ovjesom, grijanjem, ventilacijom i djelomi¢nom ko-
zom, kozni multifunkcionalni upravljac¢, hladnjak

te infotainment sustav s 12,3-in¢nim zaslonom i
SmartSelect upravljanjem.
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VIJESTI

Hoce li Tata Motors preuzeti kontrolu?

Auto Zoki d.o.o. i njihov prvi Actros

Tvrtka Auto Zoki d.o.0., specijalizirana za pri-
jevoz automobila i prisutna na trziStu od 2017.,
preuzela je svoj prvi novi Mercedes-Benz Actros
1846 LnRA. Sasija namijenjena za prijevoz
vozila opremljena je snaznim OM470 motorom
sa 355 KS i 2.200 Nm okretnog momenta,

uz dodatnu motornu koénicu, osiguravajuci
pouzdanost i uéinkovitost u svakodnevnim
zadacima.

Tata Motors
preuzima Iveco?

avodno je Tata Motors u pregovorima s obite-

lji Agnelli oko kupnje kontrolnog paketa dionica
koje preko investicijske tvrtke drze u Ivecu.
Tvrta Exor, kojom upravlja obitelj Agnelli, drzi kon-
trolni paket dionica unutar Iveco grupe, iz koje se
upravo izdvaja divizija koja se bavi proizvodnjom
vojnih vozila (lveco Defence Vehicles) i koja ne bila
ukljuéena u ovaj aranzman. TrziSna vrijednost lve-
ca, prema koli€ini i cijeni dionica iznosi oko 4,2 mi-
lijarde eura.
Iveco je za sada jedini europski proizvodac koji je
samostalan i nije dio neke veée grupe, a obzirom
na kretanja na globalnom trziStu morat ¢e se ne-
kim udruziti ili povezati, kako bi ostao relevantan
igrac u Europi i svijetu. lveco zaposljava ukupno
36.000 ljudi, pri ¢emu je njih 14.000 u ltaliji. TrziSte
je reagiralo na glasine poveéanjem cijene dionica
za 25 posto u odnosu na 18. srpanj.

Benkovacka tvrtka Barny d.o.o. pojacala je tvrtka je pocetkom godine nabavila i Getiri
svoj vozni park s pet novih DAF XG tegliaca  tegljaca XG 530. XG ostaje najceséi izbor

nove generacije. Uz pet tegljaca XG 480, nasih kupaca, kao "zlatna sredina" izmedu
koji su isporuceni prije nekoliko tiedana, manje XF kabine i najveée XG+ kabine.

Palfinger PK 1650 TEC za M.I. Hrsak d.o.o.

K-Palfinger Kran d.o.o. isporucio je na ka- opremljena je sofisticiranim sustavima za sta-
mion Volvo FH 460 HP 8x4 s Palfin- bilnost, sigurnost i inteligenciju rada. Posebna
ger PK1650 TEC s F produzetkom i fly-ji- prednost konfiguracije je SRC - sinkronizirana
bom PJ300L F, zajedno s ¢elicnim sandukom kontrola uZeta, koja omoguduje glatko, precizno
TS-4.5, za tvrtku M.I. Hr8ak d.o.o. Ova dizali- i sigurno upravljanje vitlom bez trzaja i nezelje-
ca pripada najnovijoj PALFINGER TEC seriji i nih zastoja, ¢ak i pri radu s teskim teretima.
/|2 KOLOVOZ 2025. cARGo



Novi Actros L ProCabin

NOVI OBLIK UCINKOVITOSTI.

Movi ProCabin dizajn ne samo da impresionira svojom estetikom,
vec nudi | optimiziranu aerodinamiku uz mogudu udtedu goriva do 3%.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

SEenifafte CR hod-Fsazfiajte iie - et .o R o4
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ANALIZA TrziSte gospodarskih vozila u 2025.
lako je generalni trend
M AN J E N OVI H A stagnacije broja novih
P 9 vozila, gotovo s¢ u svim
segmentima biljezi rast
VISE RABLJENIH =zt
ukupne brojke na razini
proslogodisnjih, ako ne i

bolje

TEKST | Matko Jovié

REGISTRACIJENOVIH KAMIONA OD 1.1.DO 31. 06. 2025.

akon neprekinutog rasta trzista od
N 2020. i korone, prva polovica 2025.
donijela je odredeni pad u broju novih
1. Volvo Trucks 0 6 4 193 21,3 142 ) - ) . )
kamiona. U prvih Sest mjeseci ove godine
2. WA g L 28 2 U 22 smo registrirali ukupno 954 nova kamiona
3. Scania 0 0 0 150 157 240 najveée mase od 7,5 tona $to je za 164
4. Mercedes-Benz 0 11 4 132 154 176 registracije, ili za oko 16 posto, manje od
5. Iveco 1 30 9 90 13,6 161 rekordne prve polovice prosle godine. Ovim
6. DAF 0 0 1 93 9,9 112 brojkama smo se vratili na razinu 2023, a
7 Renault Trucks 0 1 0 20 2.4 17 iako pad nije mali, ostaje za vidjeti kako ¢e
B (e 0 5 0 0 05 17 se stvari dalje razvijati, odnosno hoce li se
9 Fuso 3 ° 0 0 05 pad nastaviti ili éemp zafjri.ati.ovel razine.
By . . g 5 0.2 S druge strane, broj rabljenih i dalje raste
te smo uvezli ¢ak 2.338 rabljenih kamiona
11. Aebi 0 1 0 koji se prvi put registriraju u Hrvatskoj, sto je

u istom razdoblju proSle godine.

LUK, Eﬁﬂ.ﬁ

UAVkHOA

U SITUACIJI kad svi biljeze odredene
minuse, Volvo je znaéajno poveéao broj
registracija te izbio na prvo mjesto

,|4- KOLOVOZ 2025. Emﬁo



- = = " =
~ MAN IMA NESTO SLABIJI REZULTAT nego prije godinu dana, ali zaostaje za Volvom tg —__L
— " nekoliko registracija te ¢e do kraja godine biti tijesna utrka

I R - - =) - > =
Kad se zbroje novi i rabljeni onda je razlika prosle godine. Za usporedbu, u cijeloj prosloj
“ ukupnog broja vozila samo 47 Sto ipak godini su imali 292 registracije, a kako smo
pokazuije da trziste ima potencijala samo se pratili mjesecéne rezultate u ovoj godini, Volvo
u sve vecoj mjeri okrece rabljenim vozilima. je prakticki od pocetka u vodstvu. MAN je
Ukupno SMo Naravno, glavni razlog za to je cijena, ali ubiljezio ukupno 194 registracije odnosno 37
registrirali 3.292 i brzina dobavljivosti specifiénih verzija manije nego u prvih $est mjeseci prosle godine,
. bl kamiona (kipera i sl.), naravno ako uspijete ali razlika izmedu prve dvije marke je samo
novaira ]ena naci rabljeni kakav vam treba. devet registracija te ¢emo do kraja godine
kami()na, Sto je gledati vrlo tijesnu utrku izmedu Volva i MAN-a.
.« ov s Rabljeni i dalje rastu Scania je na polovici pro3le godine bila
na]VlSG lkad u U poretku novih kamiona Volvo je (koliko me vodeca, ali ove godine imaju tek 150
polovici gOdine sjec¢anije sluzi) prvi put na prvom mjestu te registracija, odnosno 90 manje nego prije
biliezi rekordan rezultat od 203 registracije, godinu dana, a ovoliki "minus" je u velikoj
odnosno 61 vise nego u istom razdoblju mijeri doprinio loSijim ukupnim brojkama. No,

SCANIA JE NA POLOVICI PROSLE GODINE bila na prvom mjestu, ali s 90
registracija manje, ove godine su jedva obranili treée mjesto

L ——— TR

www.cargo-magazin.hr
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ANALIZA Trziste gospodarskih vozila u 2025.

mozda bi se prije moglo govoriti o tome da MERCEDES-BENZ takoder ima ne&to
je proslogodisnji rezultat s velikim brojkama losiji rezultat nego prosl gow
iskocio iz uobi¢ajenih granica te donio i utjeha moZe biti §to su uvjerljivo prvi

drugacija o¢ekivanja. Mercedes-Benz sa

147 registracija takoder biljezi 30-ak kamiona
manje nego u prvoj polovici prosle godine,

ali i ovdje moramo gledati malo unatrag jer

je ovogodisniji rezultat bolji od onog u 2023.
te pogotovo u usporedbi s 2022. godinom.
Takoder, razlika izmedu Scanije i Mercedes-
Benza je samo tri kamiona, pa ¢e se voditi
borba za tre¢e mjesto.

Iveco na petom mjestu ima 130 registracija,
odnosno 31 manje nego prije godinu dana,
Sto znadi i jedno mjesto nize u poretku
prodaje jer je Volvo skocio na vrh. DAF je na
Sestom mjestu sa 94 registracije, odnosno
18 manije nego u prvih Sest mjeseci prosle
godine te s relativno malim padom stabilno e

u segment:rf\glj?r_nh vozila

REGISTRACIJE RABLJENIH KAMIONA PRVIPUT REGISTRIRANIH OD 1. 1. DO 31. 06. 2025.

1. Mercedes-Benz 25 0 37 70 u7 156 14 505 |JJEETE| 382  ess
2. MAN 0 36 60 60 97 25 Wl 693 |BEXEEL
3. Scania 1 2 9 10 37 3 137 (XTI ss 168
4. DAF 0 0 0 3 10 13 3 el 200 [BED 157
5. Volvo Trucks 22 0 3 9 4 13 6 Il 133 | 126
6. Iveco 8 1 10 24 5 8 10 I 128 |BEE 171
7. Renault Trucks 0 0 1 2 4 8 2 s (IR 23 i
8. Steyr 5 0 4 1 0 0 0 s |EEEE| os 12
9. Fuso 0 0 1 0 2 0 1 e |HECIH| o 10
10. Ford Trucks 0 0 0 0 0 0 0 s |(IIEEE o-

11. OAF 0 0 1 1 0 0 1 o |INEEE o

12. Ostali 0 1 0 2 0 1 0 2 o |EE -

s e

drze svoju poziciju od oko 10 posto trzista.
Renault Trucks, uz Volvo, jedini biljezi vedi
broj registracija, 23 u odnosu na 17, nije
puno, ali svejedno je rast. Isuzu nakon
odliénog rezultata u prosloj godini, kad su
imali 17 registracija, ove godine znacajno
manijih pet, a na istoj brojci je i Fuso koji

je prosle godine imao Cetiri, pri Cemu se
ove godine moze pohvaliti s dva elektricna
modela. Ford Trucks biljezi skromna dva
komada nakon proslogodi$njih osam.

IVECO PRATI TREND ne$to manjeq broja vozila
§to ga je kostalo jednog mjesta u poretku

16 KOLOVOZ 2025. CARGO



ukupnog broja registriranih vozila. Takoder,
oko 60 posto vozila je s Euro VI motorima, a
u ostatku dominiraju Euro V te Euro Ill, dok
imamo i nesto Euro Ili Euro | vozila, pri éemu
je suvisno naglasavati da takva vozila nemaju
Sto traziti na cestama.

Isti broj autobusa, skok
minibuseva

TrziSte autobusa je prilicno hirovito jer

smo na polovici proSle godine imali pad u
odnosnu na 2023., da bi na kraju godine
brojka bila znac¢ajno veca. U prvoj polovici
ove godine smo registrirali ukupno 74 nova
autobusa, odnosno jedan vise nego prosle
godine. Takoder, u prvoj polovici godine je
registrirano ¢ak 319 rabljenih autobusa, $to
je iznimno veliki broj buduci je u cijeloj 2024.
bilo 415 registracija.

U poretku novih vodi Mercedes-Benz koji je
s 21 registracijom popravio proslogodisnjih
18 komada, pri éemu se radi iskljucivo o
turistickim modelima. Iveco Bus je drugi

s 14, §to je prilican skok s proslogodisnjih
CGetiri, no kako se radi o pretezno gradskim

i prigradskim modelima vece isporuke (ili
njihov nedostatak) znaGajno mijenjanju
brojke. Setra je tre¢a s 12, odnosno nesto
manje nego prosle godine, pri ¢emu su oni
priliéno stabilni i vrte se oko sli¢nih brojki.

RENAULT TRUCKS jedini, uz Volvo Trucks, ima veéi broj registracija nego u prvoj Isuzu je ponovio proslogodisnjih devet,
polovici pro$le godine a MAN biljezi sedam, pad u odnosu na
Kod rabljenih, koji s 2.338 registracija biljeze “

najbolji rezultat ikada, gotovo sve marke su

imale odredeni rast, pri ¢emu i dalje Mercedes-

Benz nastavlja dominirati s 894 registracije Od ukupnog br()ja l‘abljenih
ispred MAN-a koji ima 693. Unatoc¢ &injenici . ST .
dai ostale marke biljeze solidne rezultate, pri kamlona, nllh Cak 886 nisu s

¢emu najveci rast ima DAF, Mercedes-Benz EurO \/'I motorima

i MAN zajedno drZe viSe od dvije trec¢ine

ISUZU nakon skoka u prosloj godini biljezi manji broj reqistracija,  IAKO S JEDNIM KAMIONOM viSe nego lani, Fuso je takoder
koji je jo§ uvijek bolji od rezultata iz 2023. na skromnih pet registracija, ali su isporugili prva dva
elektriéna kamiona |

CARGO KOLOVOZ 2025. 17 |



ANALIZA Trziste gospodarskih vozila u 2025.

1”_ E ’h L gl o L | A
FORD TRUCKS sa samo dvije registracije nastavlja negativan trend
pada registracija

22 koliko je bilo prosle godine, kada su

bili vodeci. Slijede Neoplani Irizar s pet
registracija, pri ¢emu ih prosle godine uopce
nije bilo u registracijama, dok Scania biljezi
jednu registraciju.

Minibusevi su jedini segment koji biljezi
znacajan rast jer je u prvoj polovici godine
registrirano 87 vozila, odnosno gotovo
dvostruko vise nego prije godinu dana
kada ih je bilo 44. Ovome treba dodati

REGISTRACIJENOVIHAUTOBUSAOD 1.1.DO 31. 06. 2025.

UKUPNO

Mercedes-Benz
Iveco Bus
Setra

Isuzu

MAN

Neoplan

Irizar

© N 2 g k& w DN

Scania

i 44 rabljena minibusa te je ovo jedini
segment u kojem je broj novih vozila vedi
od broja rabljenih. Nastavlja se dominacija
Mercedes-Benza, odnosno minibuseva

na bazi Sprintera ¢iji veci dio je proizvela
tvrtka Eurolimbus, a registrirano je ukupno
56 vozila, znac¢ajno vise od proSlogodisnjih
30. Slijedi lveco Bus s devet te FeniksBus
sa Sest, pri éemu su i to Iveco vozila

s nadogradnjom. Slijede Isuzu s pet,
Volkswagen s tri te Karsan s tri, pri ¢emu
turskog proizvodaca ve¢ dugo nismo imali u
registracijama. Popis zavrSavaju Fiat i Ford
s dvije te Otokar s jednom registracijom.

CEDES-BENZ je solidan
proslogodisnji rezultat dodatno
popravio, a prvo mjesto su
ostvarili bez ijednog gradskog
autobusa ;

/|8 KOLOVOZ 2025.
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UZ MANJI UK!
~ prikljuénih vozila, Schmitz
obull je dodatno pojagao
brojke te ima trZigni udio od
gbtavg 37 posto

REGISTRACIJENOVIH MINIIMIDIAUTOBUSAOD1.1.
DO 31.06.2025.

Mercedes-Benz
Iveco Bus
FeniksBus
Isuzu
Volkswagen
Karsan

Fiat

Ford

Otokar
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3.4 .
2,3 -
23 -

11 -

Kassbohrer koji nakon proslogodisnjih 16

u ovoj godini ima 31 registraciju, odnosno
gotovo dvostruko vise. Kogel je s 23
registracija tek malo popravio proSlogodisnjih
22, dok PK s osam ima znacajan pad buduci
su u prvoj polovici prosle godine imali 21.

Od ostatka imamo Stas, Willig i Mega s po
sedam, Pezzaioli sa Sest, Humbaur s pet, itd.
Sli¢no je stanje kod dostavnih vozila, koja
nakon proSlogodisnjeg rekorda imaju maniji

w ©

2
0
1
3
0
3
0
0
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1 0
87

www.cargo-magazin.hr

1. Schmitz Cargobull 221 s || sos 216
2. Krone 85 50 | 135 |EEEN m
3. Schwarzmdiller 72 14 m 14,0 99
4. Kassbohrer 25 e |IHEWH| 5o 16
Stagnacija prikljuénih i dostavnih 5. Kogel 23 o |HEEM| s 22
vozila 6. PK 0 8 “ 1,3 21
Registrirano je 614 novih priklju¢nih vozila, 7. Stas 7 0 n 11
odnosno 40 manje nego u prvoj polovici 8. Willig 7 0 n 11 5
prosle godine, ali je uvezeno i 667 rabljenih 9. Mega 7 0 n 11 20
prik!juéﬂnih yozila. Situacija u talblici e 10. Pezzaioli 6 0 “ 1.0 8
z.apltnljlva jer gotov? sve vodece mlar.ke 11 Humbaur 0 5 “ 08 6
biljeze rast, ali kao $to znamo, ovdje imamo
desetke proizvodaca s manjim brojem 2aRedos 0 5 “ 0.8 )
registracija te su oni ovaj put podbacili. U 13. O.ME.PS. 4 0 n 07 2
svakom slucaju, na vrhu je i dalje Schmitz 14. MGslein 0 4 n 07 6
Cargobull s 226 registracija te su, obzirom 15. Lamberet 4 0 n 0,7 2
na vedi broj vozila i manje ukupno trziste, 16. GVN 3 0 n 0,5 1
dodatno povedali trzidni udio koji sada iznosi 17 Gsodam 0 3 n 05 )
gotovo 37 posto. Slijedi Krone sa 135 sto 18. Knapen 3 0 n 05 4
e s?lidan rgst u odhosu ln.a 11 koliko je bilo 19. Fliegl 3 0 n 05 4
prgsle godlne: dokJI(.e treci Schwarzmullgr 0. Ostali 35 9 m 72 )
upisao 86 registracija, odnosno 13 manje
nego prije godinu dana. Najveci skok biljezi mm m m
CARGO KOLOVOZ 2025. 19



ANALIZA

Trziste gospodarskih vozila u 2025.

REGISTRACIJENOVIH LAKIH GOSPODARSKIH VOZILA OD 1. 1. DO 31. 06. 2025.

1. Renault 238 352
2. Peugeot 482 77
3. Ford 259 403
4. Volkswagen 303 203
5. Opel 193 208
6. Citroén 305 59
7. Toyota 81 132
8. Mercedes-Benz 51 138
9. Fiat 88 3
10. Iveco 0

11. Dacia 24 0
12. Piaggio 20 0
13. SsangYong 0 13
14. Isuzu 0 4
15. Adria 0 0
16. MAN 0 0
17. Fuso 0 0
18. Benimar 0 0
19. Suzuki 4 0
20. Ostali 4 5

Ukupno | 2052|1507 1.398 | 70

pad, buduci je ove godine registrirano 5.123
vozila, u donosu na 5.657 koliko je bilo prosle
godine. Ovome treba dodati i 7.037 rabljenih
vozila, Sto je 923 viSe nego prije godinu dana
kada ih je bilo 6.114, pa se mogu povuci neke
usporedbe s trziStem kamiona. Renault je i

269 1 168 1396
198 0 48 414
95 0 757 |RUE: IS
15 10 |[JEEEE| 123 oos
159 o (B3| w0e en
119 o (XM ¢ s
7 o |IBEYH| s5 107
54 A 245 | R
uwe o |JEEL| s 25
120 o2 (JFETH| 6 29
0 o (M| os 4
0 o (XM o 17
0 o |(IEEM| os 17
6 o |(ECH| o- 14
9 il 10 |EEE

9 o (IHIEIH| o-

6 o (IHIEEE| o:

5 o (I o: 8
0 o (IR o: u7
17 o |ETM| os :

| T

dalje na prvom mjestu s 860 registracija, dok
ih je prosle godine bilo 1.396, no radilo se
zaista 0 iznimnom rezultatu koji ée se tesko
ponoviti. Drugi je Ford sa 757 te solidnim
rastom u odnosu na proslogodisnjih 656, a
isti broj registracija ima i Peugeot koji biljeZi

2 e e :
IAKO S MANJIM BROJEM
registracija, Renault je
odrzao prvu poziciju, dok je
drugi Peugeot udvostrudio
~ brojke od prosle godine

49

Ukupno smo registrirali
12.160 novih i rabljenih
dostavnih vozila, Sto je
najvise ikad

veliki skok u odnosu na 414 koliko je bilo
prije godinu dana. Cetvrti je Volkswagen sa
631, odnosno manje nego prosle godine

kad su imali 908, slijedi Opel sa 560 (u prvoj
polovici 2024. 601) te Citroén sa 483 (2024.
571). Toyota zeli znacajno povecati svoje
brojke, a u tome su i uspjeli jer imaju 284
registracije, dok ih je prije godinu dana bilo
107, Mercedes-Benz sa 245 biljezi maniji pad,
jednako kao i Fiat sa 237 i Iveco sa 182.
Registriran je i 51 elektri¢ni dostavni model,
odnosno tri vise nego prije godinu dana, a od
ukupno 15 modela najviSe registracija ima
Peugeot E-Partner, njih 17, a slijede Opel
Vivaro-e i Volkswagen ID. Buzz s po Sest,
Peugeot E-Expert s Getiri, itd.

REGISTRACIJE NOVIH ELEKTRICNIH
LAKIH GOSPODARSKIH MODELA OD
1.1.DO0 31. 06. 2025.

o
Zz
o
=)
X
=)

Peugeot E-Partner
Opel Vivaro-e
Volkswagen ID. Buzz

Peugeot E-Expert

Renault Master E-Tech
Electric

Goupil G4L

Toyota Proace City
Electric

Fuso eCanter
Farizon SV

. Dacia Spring Van

© © N 2 O & W DN
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. Opel Combo-e

. Ford E-Transit

. Peugeot E-Boxer
. Dongfeng EC75
. Melex N.50

I
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=
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NEW GENERATION DAF

Powering your
SUCCESS

MNova generacija XG+ je redefinirala koncepl luksuza u transportnof industriji, uvodedi jedinstvenu

razing udobnosti. A sada ova) vodec kamion podize | uéinkovitost | sigurmost na nove visine. Majnowvij
model je prepun inovacia | uzbudiivin 2nacajki koje ce poboliSati vasu racdnu uéinkovitost | zadrzati

vorate zadovolinima. DAF transporina ucinkovilost— Powering your Success!

WW.DAF.COM

DA F DAF centar HRVATSKA - TTl d.o.o. PSC Zagreb + Ulica Dane Grubera 4
Duga ulica bb, VaraZdinske Toplice 10373 IVANJA REKA
I tel 042 633 003 - www dafbrvatska.com tel: 099 3379 333



VOZILI SMO MAN eTGX i eTGS

MIOCNI ELEKTRICNI

Nove MAN-ove elektricne teskase, isprobali smo okolicom Miinchena. IstiCemo
agilnost i odlicna rekuperacijska svojstva elektricnog pogona |!

| -

TEKST -| Dubravko Majeti¢ FOTO - MAN / dm

apokon prava test voznja elektri¢nih
N teSkih MAN-ovih kamiona. Model

eTGX vozilismo autocestom i L
lokalnim cestama, dok smo eTGS, osim
na autocesti, vozilii na MAN-ovom off-road f
poligonu uz puno kiSe i blata. Priznajemo da
elektriéni pogon u takvim uvjetima ni malo
ne zaostaje za dizelskim, dapace u nekim
situacijama se pokazuje i boljim.

Vise baterijskih kompleta
Ako se malo prisjetimo naseg prvog susreta,
kada je bila rije¢ o prototipu, sada smo bili u
serijski proizvedenom vozilu. Tada je MAN
eTGX bio drugi europski dugoprugas koji
se nudio za brzo punjenje na punjacima
snage do 1 MW. Teglja¢i eTGX i eTGS nude
se s tri izvedbe baterijskih paketa s Cetiri,
pet ili Sest NMC baterijskih modula o ¢emu
ovisi i teoretski dnevni doseg koji moze biti
600 km, 800 kmiili 1.000 km, ali su ove »
brojke dostizne samo s jos jednim dodatnim '
punjenjem tijekom dana. Ako se radi o.sasiji " 3
moguce su izvedbe s tri, Setiri, pet, Sest 3]1'_ k
sedam modula, odnosno uz maksimal" neto
kapacitet od 560 kWh (623 kWh bruto)-
Uz niske troskove odrzavanja ovo jé‘{; _
prikladno rjeSenje za transport s nulton * ¢
emisijom. Model eTGX se nudi za dugolini

1100

BATERIJSKI MODUL ima kapacitet od 80
kWh (89 kWh bruto) i teZinu od 63C
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LAVOVI

IZVEDBA S MOTOROM od 330 kW

(450 KS), baterijama sa 480 kWh i
ukupnom masom kompozicije od 32
tone, s kojom smo postigli potrodnju
od 76,9 kWh/100 km

49

Dnevni doseg, koji ukljuCuje i jedno punjenje tijekom
dana, je do 1.000 km, Sto bi trebalo zadovoljiti

vecinu potreba

prijevoz s klasi¢nim poluprikolicama i
posebno za prijevoz hrane u hladnjacama.
S druge strane eTGS radi niske razine

buke u verzijama Sasije s tri osovine, bit

Ge jako zanimljiv i gradskim komunalnim
poduzecima, ali i gradevinskim tvrtkama.
Osim razli¢itih kapaciteta baterija, nude se i
tri snage elektromotora od 245 kW (333 KS),
330 kW (449 KS) ili 400 kW (544 KS). Motori
ovisno o snazi nude i okretne momente od

SASIJA eTGX/eTGS
""_i_ X

I’

6 baterijskih modula = 480 kWh (neto)
7 baterijskih modula = 560 kWh (neto)

800, 1.150ili 1.250 Nm. Jasno je da motor

pri usporavanju vozila prelazi u generatorski
nacin rada, a vozacu je na raspolaganju

pet razli¢itin razina usporenija, koje aktivira
rucicom pored upravlja¢a, odnosno gotovo
isto kao $to upravlja retarderom kod dizelskih
motora. Takoder, voza¢ moze birati razinu
rekuperacijskog usporenja nakon pustanja
gasa, pri éemu se nude tri opcije, kotrljanje bez
usporenja, srednja razina usporenja i visoka

TEGLJAC eTGX/eTGS

6 baterijskih modula =
480 kWh (neto)

5 baterijskih modula =
400 kWh (neto)

W

4 baterijska modula =
320 kWh (neto)

NATEGLJAC je moguée staviti

najviSe Sest baterijskih
modula, dok na $asiju moze
stati sedam

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

-
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Cetiri rezima voznje

Elektriéni kamioni nude Cetiri rezima vo-
znje: "Manoeuvre" pomaze pri manevrira-
nju, ali je prakti¢ki nepotreban zbog visokog
okretnog momenta koji je odmah dostupan.
Vedinu vremena vozadi ¢e vjerojatno kori-
stiti nacin rada "Efficiency" koji nudi najbolji
omjer izmedu performansi i potrosnje ener-
gije. Za situacije u kojima je potreban mak-
simalni mogucéi doseg koristi se "Range"
koji ograniGava odziv papudice gasa i mak-
simalnu snagu, iako su i dalje na raspolaga-
nju vrlo dobre vozne karakteristike, tako da
usteda energije nije iritantna. U situacijama
u kojima je potrebno maksimalno ubrzanje,
primjerice pri ukljucivanju u promet, vozaci
si mogu pomodi odabirom programa "Per-
formance".

TSl ‘
oo O~

%

la Hl'l-.‘-‘

VOZAG BIRA IZMEBU: "Manoeuvre”,
“Efficiency”, "Range” i "Performance”
rezima voznje

~he,

B I, ¢
razina usporenja, odnosno tzv. "One Pedal
Drive". Potonji znaci da se prilikom pustanja
gasa odmah aktivira snazna rekuperacija, pa
se brzina vozila u uvjetima gradske ili off-road
voznje moze kontrolirati iskljucivo papucicom
gasa. Ovo je sjajno, praktiéno i vrlo sigurno
rieSenje za zahtjevne uvjete voznje, gdje se
vozac moze viSe koncentrirati na uvjete voznje
i upravljanje vozilom.

Moguée su i vrlo male potros$nje
Teglja¢ smo isprobali na autocesti i lokalnim
cestama, bez ozbiljnijih uzbrdica, upravo

B e : o T
tamo gdje se teglias najvise i koristi.
Klasicna MAN-ova kabina s odli¢nim
ulazom i komforom koji prilici imenu, a
unutra nas docekuje poznata digitalna
instrumentna ploca na kojoj se lako

mogu mijenjati postavke prikaza Zeljenim
funkcijama vozila. Dobro je ¢itljiva i nudi sve
informacije koje vozac¢ u nekom trenutku
zatreba, a postavkama se upravlja preko
tipki na multifunkcionalnom upravljacu,
gdje je lijeva grupa zaduzZena za voznju
(postavke tempomatai sli¢no), dok je
desna grupa zaduzena za audio sustav i
postavke instrumentne ploce. Tegljadi su
bili opremljeni vanjskim kamerama koje
zamjenjuju klasi¢ne retrovizore, a posebno
hvalimo prikaz pozicije gabarita vozila koji
je od velike pomodi u uskim prolazima,
kada postoji opasnost da kamerom

udarite u bo¢nu prepreku. To je zanimljivo

u uskim tunelima, naplatnim kué¢icama

na autocestama i sliénim prolazima kada
pozelite vidjeti gdje je kamera spram
vanjskog zida.

Tegljadi su bili potpuno optereceni,
djelomi¢no optereceniili posve prazni, a
kretanje s mjesta je gotovo jednako u svim
uvjetima te se teret gotovo i ne osjeti. Prema
nasem iskustvu, u uobicajenim uvjetima
voznje za teglja¢a, odnosno s maksimalnim
optere¢enjem i visokim brzinskim prosjecima
mozete radunati s okvirnom potrosnjom

od 100 kWh/100 km. No, ovisno o razini

POZNATA IZVEDBA unutradnjosti tek se u
nekoliko sitnih detalja razlikuje od one
kod klasiénih modela

CARGO
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TGS SE NUDI U VISE RAZLICITIH IZVEDBI, pri
¢emu snaga motora varira od 245 kW
(333 KS), 330 kW do 400 kW (544 KS)

opterecenja i konfiguraciji terena, moguce su
i manje brojke, pa smo s modelom eTGS 4x2
LL SA E Ultra ukupne mase kompozicije 23
tone i motorom s 450 KS postigli potrosnju
od 89,4 kWh/100 km. S modelom eTGX

s GX kabinom, motorom od 450 KS i 32
tone ukupne mase, imali smo samo 76,9
kWh/100 km, ali se radilo o potpuno ravnoj
dionici autoceste.

Upravljivost je usporediva s onom kod
MAN-ovih dizelskih TGX verzija, osim §to

su elektricne inacice posve tihe, a u toj
situaciji zamjedujete zvukove koje svojim
brundanjem inace prekriva dizelski motor.
Cuijete kidu, zvuk vjetra oko kabine i zvukove

E=re 'I

STt koje proizvodi poluprikolica, ali je ukupna
razina buke svejedno znac¢ajno niza u
= —— A e _ p— : usporedbi s dizelom.
i i 6x2-4 LL Kao i eTGX, novi eTGS nudi teoretski dnevni
| | .6X4 BL | 8x4-4 BL Ultra WB d d k &tA i & d li
P S y, —— . ] - oseg do 1.000 km, to je vise nego dovoljno
) ! za distribucijski, komunalni, ili gradevinski

UZ DVOOSOVINSKE TEGLJACE nude se i dvo-, tro- i &etveroosovinske asije s jednom prijevoz. Sama baterija bi trebala trajati 15
ili dvije pogonske osovine, odnosno konfiguracijama 4x2, 6x2, 6x4 i 8x4 godina ili 1,6 milijuna kilometara, a ovisno

MMBAUTO

REZERUNI DIJELOUI
| OPRENMA ZR KANIIONE
| AUTOBUSE

3
I or crpnaany

MAHLE

PRODAJA
Zagreb
Tel.: 01 2481 060

e-mail: prodaja@mbauto.hr

Rijeka

KONTAKT Tel.: 051675718

e-mail: rijeka@mbauto.hr
MB Auto d.o.o.

Koledovéina 8 Slavonski Brod

10000 Zagreb Tel.: 035 491 156

Mail: info@mbauto.hr e-mail: slbrod@mbauto.hr

Tel.: +385 (1) 2481 000
Zadar

Tel.: 023 493 760
www-mbauto.hr e-mail: zadar@mbauto.hr



VOzILI SMO MAN eTGX i eTGS

UZORAN ULAZAK U KABINU, kao $to smo veé
navikli kod klasi¢énih modela

0 broju baterija na vozilu, mozete raGunati

s do 2,4 tone dodatnog tereta, odnosno za
toliko manju korisnu nosivost vozila. To je
cijena elektri¢nog pogona i MAN tu ni po
¢emu nije poseban. U kombinaciji razli¢itog
broja baterijskih paketa, moguce je optimirati
korisnu nosivost uz zadrzavanije zeljenog
dnevnog dosega. S druge strane, masa
elektromotora s inverterom i prijenosnikom je
oko 495 kg, Sto je bitno manje od dizelskog
motora s mjenjacem i intarderom.

Vlastite baterije

Da bi se sve drzalo pod kontrolom, MAN
je u svojim proizvodnim pogonima u
Nurnbergu pokrenuo vlastitu proizvodnju
baterija. Od 2025. godine je planirana
proizvodnja od 100.000 baterijskih
pakovanja godiSnje, sto je koordinirano

s kapacitetima proizvodnje samih vozila
u Minchenu. Baterije najbolje rade na
temperaturama izmedu 10 i 30 stupnjeva
Celzija, optimalno 15 do 25 stupnjeva
Celzija, pa ¢e vozila imati zadatak zimi
grijati, a ljeti vodom hladiti baterije, ne

bi li im osigurali optimalne radne uvijete.
Tvornica proizvodi tri oblika baterija, ovisno
o tipu vozila u koji se ugraduje.

_ KOMUNALNA IZVEDBA s motorom od 245 kW
: i,ﬂ_ﬂm (333 KS) i 320 kWh kapaciteta baterija

MAN eTGL

MAN je zaokruzio ponudu, jer krajem godine u
serijsku proizvodniju ide i eTGL, a najmaniji elek-
triéni MAN nudi se s dva baterijska modula uku-
pnog neto kapaciteta 160 kWh. Za pogon se
koristi srediSnji elektromotor najvece snage 210
kW (285 KS) koji preko dvostupanjskog prijeno-
snika pogoni straznje kotace. Ovisno o uvjeti-
ma, doseg s punim baterijama je do 235 km. Uz

najvecu dopustenu masu od 12 tona, nosivost
je do 5,4 tone.
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Kako bismo
ispostovali
vrijeme vasih
Isporuka

SVAKA
MINUTA
JE BITNA.

Djurdje,
Sales manager Balkans
AS 24 Hrvatska

Racunajte na nas.

Jedinstveni elektronic¢ki uredaj za cestarinu
u 10 zemalja koji se moze personalizirati za 1 sat

Praéenje vozila u stvarnom vremenu B
integriranjem optimizacije rute 15 VM DEU POL ITA SR HUN

oo
wall
GFS

Mreza sa vise od 1700 pumpi sa brzim
protokom i dvostrukim punjenjem goriva

AS24 Hrvatska,

Martin Gjurekovic¢ (Sales Representative)
Tel: (+385) 99 227 3503
mgjurekovic@as24.com

@000 AS249.com/en



TEHNIKA Scania Super 11 motor

LAKSI 1 STEDLJIVIJ

lako ne zamjenjuje nijedan postojeci motor, Super 11 je znacajan doprinos proSirenju

ponude motora, a tehnicka rjeSenja koja su ovdje prvi put primijenjena, zahvaljujuci

Scania modularnom pristupu konstrukciji motora, gotovo sigurno ¢emo vidjeti i na
ostalim motorima

TEKST - Matko Jovié¢ FOTO -|Scania
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11-LITARSKI MOTOR
je za 85 kg laksi
od Super 13
motora te nudi
viSe snageii
manju potroSnju
od 9-litarskog
motora

MIOTOR moze
tiva za manje

ili regionalne

odnosno rjeSenje za
prijevoze gdje se trazi sto
manja masa vuénog vozila

»

CARGO

magazin

moru vijesti o elektricnim pogonima i

propisima o smanjenju emisije COx,

vijest o novom dizelskom motoru
zvudi prilicno egzoticno. lako i Scania istice
predanost elektrifikaciji, naglasavaju da ¢e
taj put trajati dugo te da u meduvremenu
treba ponuditi i razli¢ita klasi¢na rieSenja.
Stoga predstavlja 11-litarski motor, odnosno
Super 11, koji do sada nisu imali u ponudi,
a koji nudi dodatne mogucénosti korisnicima
13-litarskih i 9-litarskih motora.
Podsjetimo, Scania je krajem 2021.
predstavila potpuno novu generaciju
13-litarskih motora (Super 13), koja je donijela

PET CILINDARA znagi
neuravnotezen motor
te su ugradena

dva vratila za
uravnotezenje koja
se vrte brzinom
dvostruko ve¢om

od koljenastog
vratila te

eliminiraju |
harmonike drugog §
reda

brojne tehnicke novitete, a k tome se radilo i o
prvom serijskom motoru koji je imao ukupnu
ucinkovitost preko 50 posto. Novi 11-litarski
motor je na neki nacin varijacija Super 13
motora, jer s njima dijeli dosta zajednickog, ali
takoder donosi i daljnji napredak na brojnim
podruc¢jima. U odnosu ha manje 9-litarske
motore, novi Super 11 motor nudi viSe snage
uz manju potrosnju, dok u odnosu na Super
13 motor, osim potros$nje, smanjuje i masu

te mozZe biti alternativa za manije zahtjevne
dugolinijske ili regionalne prijevoze, odnosno
rieSenje za prijevoze gdje se trazi Sto manja
masa vuénog vozila.

www.cargo-magazin.hr
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TEHNIKA Scania Super 11 motor

FAZNIM ZAKRETANJEM bregastih vratila se postizu razli¢ita vremena otvorenosti
ventila (VVT - variable valve timing), a vratila se mogu zakretati do 80° u

odnosu na radilicu

85 kg laksi

Scania isti¢e kako novi Super 11 motor
ima oko 60 posto dijelova koji su identi¢ni
kao kod Super 13 motora, oko 25 posto ih
ima minimalne prilagodbe, dok su ostalih
15 posto novi dijelovi. Samo rieSenje
zvudi jednostavno, uzeli su Super 13
motor i ,odrezali“ jedan cilindar, ¢ime

su dobili kompaktniju izvedbu te manju
masu, zadrzavajudi identiéne cilindre,

klipove, sustav ubrizgavanja gorivai sl.
Takoder, jedan cilindar manje znadi i manje
mehanicke gubitke, Sto dodatno pomaze
smanjenju potrosnje.

Ipak, stvari nisu tako jednostavne kao $to
izgledaju. Micanjem jednog cilindra ostalo
ih je pet, a za razliku od 6-cilindricnog
motora koji je potpuno uravnotezen,
5-cilindriéni motor nije uravnotezen (zbog
neparnog broja cilindara) te je nuzno

\VVVB motorna koc¢nica

Scania je uvodenjem Super 13 motora uvela i novu
CRB (compression release brake) motornu ko¢nicu
koja usporava koristeci energiju koja se trosi na kom-
primiranje zraka, ali prilikom ko¢enja nakon toga ne
dolazi do izgaranja odnosno radnog takta, vec se po-
mocu dodatnog ventila koji u gornjoj mrtvoj tocki Kli-
pa ispusta zrak iz cilindra. Ovime je onemogucen
radni takt (izgaranje) te se motoru oduzima energi-
ja i omogucuije vrlo snazno kocenje motorom. Ispu-
Steni zrak povecdava tlak u turbokompresoru sto znaci
jo$ vise zraka u cilindrima te jos viSe energije koju klip
mora potrositi na kompresiju, odnosno u konacnici
jos$ snaznije i efikasnije kocenje. Sve ovo se koristiina
Super 11 motoru, ali jo$ ucinkovitije jer se promjeniji-
vim vremenom otvaranja ventila upravlja s kolicinom
zraka u cilindrima te u konacnici i snagom motorne
kocnice. Obzirom na kombiniranje CRB i VVT tehno-
logije, Scania ovu izvedbu motorne ko¢nice naziva
VVB. Ova unaprjedenja omogucila su najvecu snagu
motorne kocnice od 344 kW, Sto je gotovo identicno
snazi kod Super 13 motora koji je imao snagu koc¢enja
od 342 — 354 kW, ovisno o izvedbi. Obzirom na manji
obujam motora, ovo je iznimno postignuce.

eliminirati vibracije. U radu 5-cilindricnog
motora se pojavljuju tri osnovne vrste
vibracija, odnosno tri osnovne frekvencije
vibracija, tzv. harmonici prvog i drugog

reda te poluharmonici, i sve ih je nuzno
ponistiti jer ¢e inaGe motor raditi nemirno

i buéno. Poluharmonici su vibracije koje

se pojavljuju na frekvenciji koja je jednaka
polovici brzine vrtnje motora, harmonici
prvog reda su vibracije koje se pojavljuju

na frekvenciji jednakoj brzini vrtnje motora,
dok su harmonici drugog reda vibracije koje
se pojavljuju na frekvenciji koja je jednaka
dvostrukoj brzini vrtnje motora. Vibracije se
u pravilu eliminiraju generiranjem suprotnih
vibracija istog reda, te se one medusobno
ponistavaju.

Stoga, da bi osigurala miran rad motora,
Scania je kod Super 11 motora morala
primijeniti neka rieSenja koja nisu bila
potrebna kod Super 13 motora, iz
jednostavnog razloga jer tamo nema
spomenutih vibracija. Za pocetak su
ugradena dva vratila za uravnotezenije koja
se vrte brzinom dvostruko ve¢om od brzine
motora te uz ugradene ekscentricne mase,
generiraju harmonike drugog reda koje
ponistavaju istovrsne vibracije kod motora.
Za harmonike prvog reda koristena je APPC
tehnologija, odnosno promjena kuta paljenja
(tj. ubrizgavanja goriva). Budugdi 5-cilindri¢ni
motor ima raspored paljenja od 144 stupnja
(svakih 144 stupnja zakreta radilice aktivira

Modularna konstrukcija omogucuje koriStenje
velikog dijela komponenti 13-litarskog motora

30 KOLOVOZ 2025.
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vremena otvorenosti ventila (VVT - variable
valve timing), pri Gemu se vratila mogu
zakretati do 80 stupnjeva, u odnosu na
polozaj radilice. lako je ova tehnologija
poznata iz osobnih automobila, Scania je
prva koja je koristi na usisnim i ispusnim
ventilima kamionskih motora. Upravljanjem
vremenom otvorenosti ventila postize se
optimalni rezim rada u razlic¢itim uvjetima,
odnosno bolje performanse, manja
potrosnja te Cistiji ispuh. Takoder, dodatni
benefit je ve¢a snaga motorne kocnice, koja
koristi istu CRB (combustion release brake)
izvedbu kao i kod 13-litarskog motora, ali
uz pomoc¢ upravljanja ventilima i koliGinama
ispusnih plinova, postignuta je ista snaga
motorne kocnice kao i kod veéeg motora.
Drugo rieSenje je promjena lokacije prvog
ubrizgavanja AdBlue dodatka. lako je

i Super 13 motor ve¢ uveo dvostruko
ubrizgavanje AdBluea, prva brizgaljka se
nalazi u ispusnoj grani nakon motorne
koc¢nice, odnosno na mjestu gdje je
strujanje ispusnih plinova u velikoj mjeri
laminarno, odnosno bez velikih turbulencija.
Kod Super 11 motora se AdBlue ubrizgava
veé u turbini, dok je drugo ubrizgavanje u
SCR katalizatoru, kao i ranije. Osim $to je
vrtlozenje plinova najvece unutar turbine,
$to pomaze mijesanju AdBlue dodatka

i ispusnih plinova, turbina je i mjesto s
najviSom temperaturom ispusnih plinova

te se ubrizgana tekucina trenutno pretvara
u paru. Ovakvim postupkom se povecéava

ADBLUE SE UBRIZGAVA ve¢ u turbini, gdje su temperatura i vrtlozenje najveéi koli¢ina ubrizganog AdBluea na prvoj
te se smanjuje potro$nja AdBlue dodatka koja je na razini 10% potrosnje lokaciji te smanjuje na drugoj, ali se ukupna
goriva

zapaljenje smjese u jednom cilindru), APPC
tehnologija u pravilu znaci variranja vremena
paljenja u rasponu od 143 do 145 stupnja, 1 A
Sto generira, odnosno eliminira, vibracije o e r—
prvog reda. Slag na kraju je variranje koligine
goriva koje se ubrizgava u cilindre u jednom N

ciklusu, $to u osnovi znaci da jedan cilindar - _ :

dobiva malo vise, a drugi malo manje £ : :

goriva (razlika moze biti do 7 posto), éime i = ;

se eliminiraju poluharmonici. lako zvugi n =% .
’

priliéno komplicirano, osim ugradnje vratila
za uravnotezenje, dva druga rieSenjasu u
stvari softver koji, kad se jednom razvije, viSe
nema troskova.

E

o&ekivati da ée se uskoro nadi i u veéem uz 14 stupnjeva prijenosa, ukljucujuci zadniji "over-drive" stupanj. Osim $to je kraci za 55

Super 13 motoru. Prvo je fazno zakretanje cm od ve¢eg G33CM mjenjaca, takoder je i 15 kg laksi.

bregastih vratila ¢ime se postizu razlicita

. o 5o £

Mjenjaé G25CM £

- - - ©

quatna teh,nICKa, u,na,prl,eqenja Super 11 motor takoder koristi i novi G26CM mijenjac koji je predstavljen sa Super 13 g
Osim toga, novi motor je iznjedrio i neka motorom, a koji je namijenjen motorima s najveéim momentom do 2.500 Nm. Mjenjag 5
potpuno nova rieSenja, od kojih je za ima aluminijsko kuciste te dva, umjesto sedam, sinkrona koliko su imale ranije izvedbe, g
[$]

g

E

E
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TEHNIKA Scania Super 11 motor

Tehnicki podaci Super 11 motora

Izvedba 350KS 390KS 430KS

Oznaka motora DC11100 DC11101 DC11102

Konstrukcija/broj cilindara Redni/5 cilindara

Obujam () 10,6

Provrt x hod (mm) 130x 160

Najveca snaga (kW/KS) 257/350 287/390 316/430

Pri (o/min) 1.800 1.800 1.800

Najvec¢i moment (Nm) 1.800 2.000 2.200
950-1.360 950-1.360 950-1.360

Stupanj kompresije 23:1

Ubrizgavanje goriva Scania XPI

Obradaispusnih plinova Scania Twin SCR

Motorna koénica VVB (kW) 230/344

koli¢ina smanjuje. Kao §to znamo, Super
13 motor ima potroSnju AdBlue dodatka na
razini 12 posto potrosnje goriva, dok se to
kod Super 11 motora smanjuje na oko 10
posto.

zvuk, ali to je jedina, prilicno "nategnuta"
razlika.

Scania je prezentirala i svoje rezultate
testiranja te je jasno vidljivo da je pri

ravnijim konfiguracijama terena moguce
postiéi odredene ustede u potroSnji goriva
uz smanjenu masu pogonskog sklopa.
Ocekivano, kod zahtjevnijih situacija
prevaga ipak ide na stranu vecéeg i snaznijeg
motora. U usporedbi s 9-litarskim (takoder

Miranisnazan
Na testnom poligonu u Sodertaljeu imali smo
priliku isprobati novi Super 11 motor te ga
usporediti s postojeéim Super 13 motorom.
U razli¢itim kombinacijama opterecenja,
najsnaznija izvedba novog 11-litarskog
motora sa 430 KS pokazala se jednako
dobrom kao i slabije izvedbe 13-litarskog
motora (sa 420 i 460 KS). Performanse su
prakti¢ki identi¢ne, a iznenaduje iznimno
niska razina buke i vibracija te, da ne znate
da se radi o 5-cilindriénom motoru, nikada to
ne biste pomislili. Jedino se pri radu motora u
praznom hodu moze osjetiti za nijansu grublji

NAJSNAZNIJA IZVEDBA novog
1M-litarskog motora sa 430
KS pokazala se jednako
dobrom kao i slabije
izvedbe 13-litarskog
motora (s 420 i 460 K

32
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Laksa
pogonska
osovina

Novi motor takoder koristi R756 pogonsku 0so-
vinu (koja dolazi iz MAN-a) i koja se prvi put po-
javila uz Super 13 motor, a osim $to je 27 kg
lak$a od prijasnjih izvedbi, s manjim unutarnjim
mehani¢kim otporima pomaze manjoj potros-
nji goriva. R756 se nudi s devet razli¢itih prije-
nosnih stupnjeva diferencijala, od 1,95 do 4,11.

5-cilindriénim) motorom, novi Super 11
donosi zna¢ajno smanjenje potrosSnje (oko 7
posto), ali uz znacajno bolje performanse.
lako ne zamijenjuje nijedan postojec¢i motor,
Super 11 je znacajan doprinos prosirenju
ponude motora, a tehnicka rieSenja koja

su ovdje prvi put primijenjena, zahvaljujuci
Scania modularnom pristupu konstrukciji
motora, gotovo sigurno ¢emo vidjeti i na
ostalim motorima. I

CARGO
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Auto Hrvatska Prodajno servisni centri

SPONZORIRANI PRILOG

APOLLO NUDI DODATNO
OSIGURANJE NA GUME

ZA TERETNA VOZILA

Proizvodac guma Apollo nudi dodatno osiguranje
od vanjskih oSte¢enja za teretne gume namijenjene
kamionima i autobusima koje ¢e vrijediti za sve
modele prodane na podrucju Europe

vo jamstvo obuhvaca sve Apollo
0 gume kupljene u razdoblju od 1.

sije€nja 2024. do 31. prosinca 2025. iguranje nije prenosivo na druge osobe
kod ovlastenih distributera, a u Hrvatskoj in hvaca popravljene gume ili gume
isklju¢ivo u prodajno-servisnim centrima za bez jedinstvenog serijskog broja Apollo.

gospodarska vozila Auto Hrvatske. » Osiguranije nije primjenjivo bez dokaza o
kupniji.

prvotnog kupca i gume kupljene kod
ovlastenog trgovca.

Uvjeti osiguranja:

Pokri¢e osiguranja

Osiguranije pokriva ozbiljna ostecenja
uzrokovana radnim uvjetima vozila,
oStecenja nastala sudarom i naprsline

koje se ne mogu popraviti. Medutim,
osiguranje ne pokriva kvarove uzrokovane
preopterecéenjem, nepravilnim tlakom,
nepravilnim postavljanjem, slomljenim
naplatcima, nepravilnim skladistenjem,
vandalizmom te troSkove povrata i ugradnje.
Za sve dodatne informacije o uvjetima
jamstva ili savjet pri odabiru odgovarajucih
guma za vasa vozila, obratite se nasem
struénom timu. Rado éemo vam pomoci
pronadi optimalno rjesenje za vase potrebe.

+ Osiguranje vrijedi do 50% dubine novog I
gaznog sloja ili do dvije godine starosti
gume, ovisno o tome Sto prvo nastupi.

+ Polica je vazec¢a 24 mjeseca od datuma
kupnije.

» Osiguranje se primjenjuje iskljuéivo"ha_ -

Besplatni info telefon: 0800 1952

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.o.o.
| Web: autohrvatska.hr

Www.cargo-magazin.hr
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REPORTAZA

24-godisnja Katarina Plecko iz Svete Jane, pored
Jastrebarskog, vec dvije godine vozi gradevinski
kamion, a trenutno upravlja 5-osovinskim
kiperom najvece dopustene mase 40 tonaitvrdi

- dato radibolje od muskaraca '

TEKST -| Matko Jovi¢ FOTO-|Ivan Lackovié
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atarina jako hvali svog Oscara — kaze
K daje divan, da je nikad nije iznevjerio

te da se u njega uvijek moze pouzdati.
Ako ste mislili da je radi o njezinom decku u
krivu ste, Oscar je njezin kamion — Mercedes-
Benz Arocs 4451 kiper. Djevojke ba$i
nisu ¢est prizor za upravljacima kamiona,
pogotovo kipera, a susret s Katarinom Ple¢ko
na gradilistu Sumske ceste u Bro¢ancu
(izmedu Plitvica i Slunja) iskoristili smo za
snimanije i razgovor.

Otkud interes za kamionima, je li netko u
obitelji vozio, kad si uopcée dosla u doticaj
s njima?

Otac mi je vozio kamion, ali sam oduvijek
imala sklonost prema strojevima i vozilima,
pa me je otac na neki nacin uputio da se
okusam s vilicarima, a nakon Getiri godine
voznje viliGara sam se prebacila na kamione.
Moji su se malo bojali da mi se nesto ne
dogodi, ali sada su se veé naviklii jako su
ponosni na mene.

Jako mi se svida ovo §to radim, stalno

49

OSCAR ima 12,8-litarski
Sesterocilindriéni motor snage
375 kW (510 KS)

zaposliti djevojku jer uvjeti rada nisu bas laki i
brinuli su da bi mi se moglo nesto dogoditi, ali
sad kazu da su jako zadovoljni i da bi zaposilili
jos$ cura poput mene da mogu (smijeh).
Zahvalna sam im da su mi dali povjerenje

mijenjamo mjesta gdje radimo i to mi je
super, zaista ne znam $to bih radila da ne
vozim kamion. Nije uvijek lako jer radimo na
izgradnji Sumskih puteva, ceste su uske i
ponekad je nuzno voziti viSe stotina metara
"u rikverc" po uskoj cesti, ali nikad nije
dosadno.

Kako je iSla izobrazba? Koju Skolu si
zavrsila te kako si se prekvalificirala za
vozaca?

Zavrsila sam srednju Skolu za agro-
turistickog tehnicara, ali sam odmah nakon
zavrSetka Skole oti$la voziti vilicar i onda sam
se prebacila na kamion. Kod prekvalifikacije
sam najprije polozila isti za C kategoriju i
onda pro$la mjesec dana Skolovanja. Tamo
se ve¢inom uce neke opcenite stvari, malo
tehnike, tahografa itd. Prvi kamion kojeg sam
vozila takoder je bio Mercedes-Benz Arocs,
ali 4-osovinac.

Kako su reagirali poslodavci kad su te
trebali zaposliti?
Kasnije su mi priznali da bas nisu htjeli

Isti¢e da je smeta kad vozaci automobila misle da
imaju veca prava na cesti od kamiona, bezobrazno
se ubacuju ili skre¢u bez da ukljuce "Zzmigavac"

IAKO VOLI VOZITI KAMION,

% Katarina tvdi da je

. autobusi ne zanimaju i da
ih ne Zeli vozitiy,
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jer nije mala stvar dati skupi kamion nekome
s vrlo malo iskustva, a kolege su mi puno
pomogle kako bih se usavrsila u poslu.
Nisam nikada imala nikakvih nezgoda, par
probusenih guma, ali to je o¢ekivano obzirom
na uvjete u kojima radimo. Ostalo sve OK,
Cak nisam ostetila ni retrovizor na nekoj grani,
mislim da su Zene pedantnije i preciznije te
da mogu biti bolji vozadi od muskaraca.

Pretpostaviljamo da se stalno susreces s
predrasudama o tome koliko dobro mozes
raditi svoj posao. Kako se nosis s time?
Uvijek se nade onih koji misle da je za

Zzenu samo da sjedi kod kuce i kuha, ali ne
obazirem se na to, mislim da im svojom
vjestinom za volanom mogu dokazati
suprotno. Ali su mi jako drage situacije kad
me ljudi (pogotovo stariji) zaustavljaju kako
bi se uvjerili da sam zaista djevojka. U pravilu
sjajno reagiraju i podrzavaju me. Nedavno mi
se javila jedna djevojka koja je vidjela moje
fotografije na instagramu i interesirala se
kako napraviti prekvalifikaciju i poceti voziti
jer je to zanima. To mi je super.

Bi li mijenjala ovaj posao s jednako
placenim administrativnim poslom?
Nema Sanse, ne volim uredski posao.

Svaki dan u istom prostoru za istim stolom,
grozno. U stvari se uopée ne vidim u nekom
"Zenskom poslu".

e i



REPORTAZA

Kako muskarci koje upoznajes reagiraju
kad ¢uju Sto radis?

Ima svasta, ali oni koji su u ovom poslu
odmah isti¢u kako sam cura iz snova te
mogu li se provozati sa mnom, itd. Ako imaju
tvrtke za prijevoz onda nude posao ili ako
voze negdje Zele da dodem tamo voziti, u
svakom slucaju ponesto drugacije nego da
se radi 0 nekome tko radi u trgovini ili sl.

Prijateljice su se ve¢ navikle i to im je
normalno?

Jedna od bliskih prijateljica mi je stjuardesa,
adruga radi u uredu i njima je ovo super.

Kad god imaju priliku voze se sa mnom i
odusevljene su, pogotovo Cinjenicom da nas
svi primjecuju (smijeh). Vole se hvaliti kako
im prijateljica vozi kamion.

Kako su se tvoji decki nosili s ¢injenicom
da im djevojka vozi kamion?

U pravilu su ponosni na mene, mislim da oni
odmah pobjeci. Ako muskarac ima potpuno
druge sklonosti i ne zanima ga voznjaili
tehnologija, bas i necemo imati puno toga
zajednickog.

Zanima li te medunarodni prijevoz,
odnosno prijevoze koji zahtijevaju dulje
izbivanje od kuce i boravak u kabini?
Upravo idem polagati E kategoriju, ali ne bih

Katarina Ple¢ko - vozac¢ica kamiona
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KATARINA tvrdi da nikad nije u
pretovaru i da je sve uvijek po
propisima

zeljela voziti medunarodni prijevoz i provoditi
noci na nekim parkiraliStima na autocesti.
Mislim da se ne bih osjec¢ala ugodno u takvoj
situaciji, ali $to se ti¢e voznje, ne bih imala
problema. U svakom slucaju mi se viSe svida
da sam gotovo svaki dan doma ili barem
svaki vikend.

O nedostatku vozaca -
"Mislim da je one koje
ne zanima ovaj posao
jako teSko privudi, cakis
velikim placama.”

Kako ti se ¢ine ovi tehnoloski noviteti,
kamere umjesto retrovizora, elektri¢ni
kamioni i ostalo?

Super su mi kamere zbog svih onih ekrana
u kabini, to mi je bas dobro no, na zalost,
jaimam samo kameru za voznju unatrag,

ali je vrlo korisna. Voljela bih probati voziti
elektricni kamion. Zasto ne? Ne mislim da je
trenutna tehnologija vie¢na i da se ne treba
mijenjati i razvijati.

Kako se vidis u buducnosti?

Nadam se da ¢u i dalje voziti kamion, iako
se nadam da éu postati nekakva Sefica ili
imati svoje kamione. Volim sve organizirati i
mislim da bi bila dobra u tome. | kad budem
imala obitelj mislim da se sve moze posloziti,
pogotovo ako postoji razumijevanje i
medusobna podrska. -

Osim osnovnih provjera tekuéina na motoru, Katarina ostale zahvate prepusta servisu. Da se ne radi o obi¢nom kamionu
svjedogi i lutkica na armaturi

36 KOLOVOZ 2025.
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NAJVECI PROIZVODAC

EURO LIMBUS d.o.o.

Ulica Dobrovoljacke oruzane
skupine “Ban Jelaci¢” 2

10 000 Zagreb, Hrvatska
PRODAJA:

ﬂ s.marin@eurolimbus.hr
La (+385) 98 430 760

."j.'

-

SmartSchool www.eurolimbus.hr



VOzILI SMO

Volkswagen Multivan eHybrid 4MOTION

SVESTRANOST VISE R

Aktualni Multivan prvi put dobiva hibridni pogon na sve kotace, ali i izvedbu s osam
sjedala ¢cime postaje jos zanimljiviji za poslovni, ali i obiteljski prijevoz, pri Cemu
dodatno sjedalo znaci manju cijenu

TEKST - Matko Jovié

rije 75 godina se pojavio prvi
P Volkswagen Transporter, a s njimi
putnicka izvedba odnosno Volkswagen
Bus, koji je viemenom stekao kultni status i do
danas ih je, u sedam generacija, proizvedeno
viSe od 12,5 milijuna primjeraka. Ovaj
koncept je odnedavno postao jos napredniji
i prilagodljiviji jer Volkswagen umijesto jedne
platforme koja je prije morala pokrivati sva

38 KOLOVOZ 2025.

riesenja za mobilnost, sada u ponudi ima tri
razlicite platforme, uz sve moguce nacine
pogona. Trenutna ponuda obuhvaca tri obitelji
modela: Multivan, Transporter/Caravelle i ID.
Buzz.

Putnicka platforma
Nova generacija Multivana je prije Getiri
godine zapocela razdvajanje platformi jer

prvi put nakon 70 godina nije nastala na
Transporteru (kao prethodnih Sest generacija)
vec na putnickoj MQB platformi. Prelaskom &
na putnicku platformu Multivan je dobio novd
dimenziju u dinamici voZnje i udobnosti te
se potpuno odmaknuo od svojih teretnih
predaka. Takoder, nova platforma omogucila
je nize teziste pa Multivan u visinu mjeri

1,9 m, odnosno oko 4 cm manje nego

CARGO
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IZVEDBA S 0SAM SJEDALA

je zbog drugacijeg
oporezivanja (nizi PPMV),
u Hrvatskoj jeftinija od
isto opremljene izvedbe
sa sedam sjedala

IZVEDBE S 0SAM SJEDALA (2+3+3) nude se samo u produzenim (L2) verzijama
ukupne duljine 5.173 mm

prije, $to omoguduje ulazak u sve garaze,

pri éemu unutarnja visina nije smanjena,

veé je Cak i nesto veca. Nova generacija je
donijela i znac¢ajno bolju aerodinamiku, gdje
je koeficijent otpora zraka smanjen s 0,35

na 0,30 Sto znaci manju potrosnju goriva

te takoder i manju buku. Dodatni doprinos
smanjenju potrosnje goriva, a time i emisije
COg, ima i manja masa koja je ve¢im
koriStenjem aluminija smanjena za ¢ak 204 kg,
odnosno 10 posto, $to je masu spustilo ispod
dvije tone.

Novi je Multivan dostupan u dvije duzine
(4.973 mmi5.173 mm), pri éemu se
meduosovinski razmak od 3.124 mm ne
mijenja, vec se povecéanje duljine postize
vecdim straznjim previesom. U usporedbi

s proslom generacijom duljina je veca za

69 mm, dok je Sirina povecana za 37 mm,

Sto znadi jos vise prostora u kombinaciji s
vrhunskom udobnoséu.

U osnovnoj izvedbi Multivan je opremljen s
pet sjedala, pa se uz dva sjedala u prvom redu
straga nalaze tri pojedinacna (i priliéno lagana)
sjedala, iza kojih je ogromni prtljazni prostor.
Vise razine opreme (Life i Style) u serijiimaju

sedam sjedala (2+2+3), pri emu iza sjedala
preostaje jos 469 litara prtljaznog prostora.
Bududi su sjedala pojedinac¢na i lagana te
postavljena u inovativne vodilice, moguce ih
je jednostavno pomicati, okretati, preklopiti

ili potpuno izvaditi &ime se prtljazni prostor
povecava na 1.844 litre, odnosno 3.672 litre
kada se potpuno iskoristi prostor iza prednjih
sjedala.

Onima koji Zele jo$ viSe, na raspolaganju je
20 centimetara dulja L2 izvedba sa 763 L
(iza treceg reda sjedala), 2.171 L (iza drugog
reda sjedala), odnosno 4.053 L (iza prvog
reda) prostora za prtljagu. Dugacka izvedba
od svibnja nudi i moguc¢nost ugradnje

osam sjedala (2+3+3) Sto pruza dodatne
mogucnosti, pogotovo kod shuttle prijevoza.
Naravno, obzirom na jednostavno vadenje
sjedala, u slucaju prijevoza manjeg broja
putnika, "visak" sjedala se moze izvaditi kako
bi se poveéao komfor, ali i prostor za prtljagu.
Iznimno prilagodljivi Multivan bolje od bilo
kojeg modela na trzistu ispunjava obiteljske i/
ili poslovne zahtjeve, pri ¢emu su dvoja klizna
vrata serijska oprema. Treba istaknuti kako
je izvedba s osam sjedala zbog drugacijeg

PONUDA PUTNIGKIH MODELA koristi tri razligite platforme te obuhvaéa tri obitelji

modela: Multivan, Transporter/Caravelle i ID. Buzz
e ww
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VOZILI SMO

Volkswagen Multivan eHybrid 4MOTION

PLUG-IN HIBRID s benzinskim i elektri¢nim
motorima na prednjoj i dodatnim

oporezivanja (nizi PPMV), u Hrvatskoj jeftinija
od isto opremljene izvedbe sa sedam sjedala
za 0ko 3.000 eura.

Na digitalni kokpit smo se vec navikli, ali jedan
od najvecih pomaka koje je donijela nova
generacija Mutlivana je digitalna tehnologija
promjene stupnjeva prijenosa "shift-by-wire",
za upravljanje (serijskim) DSG mjenjatem s
dvije spojke, pa je rucicu mjenjaca zamijenio
prekidac za izbor smjera voznje. Takoder,
parkirna ko¢nica je uvijek elektricna s gumbom
pred prekidaca "mjenjaca".

Multivan se nudi s tri mogucnosti pogona,
dizelskim, benzinski i plug-in hibridnim.
Poznati 2.0 TDi sa 110 kW (150 KS) i 360 Nm
okretnog momenta u kombinaciji s DSG-
mjenjacem sa sedam brzina je siguran izbor,
za kojeg se odlucuje vedina kupaca. Nesto
ozbiljnije performanse nudi benzinski 2.0

elektromotorom na straznjoj osovini

NAJVEGA SNAGA punjenja je 50 kW na DC
punjaéima

TSl sa 150 kW (204 KS) i 320 Nm okretnog
momenta i takoder 7-brzinskim DSG-om.

eHybrid 4MOTION

Zanimljiva novost je Multivan eHybrid
4MOTION koji kombinira benzinski 1.5 TSI
motor snage 130 kW (177 KS) i 260 Nm

I UNUTRASNJOST aktualne generacije uz digitalni kokpit ima i prekidad
za upravljanje DSG-mjenjacem te elektriénu parkirnu ko¢nicu

okretnog momenta, uz dva elektromotora,

po jedan na svakoj osovini. Pogon prednje
osovine isti je kao i kod Volkswagenovih
osobnih plug-in hibridnih modela, jer su
benzinski motor i elektromotor snage 85 kW
(115 KS) spojeni na 6-brzinski DSG mjenjac
te samostalno ili zajednicki pogone prednju
osovinu.

Na straznjoj osovini je dodatni elektromotor koji

40 KOLOVOZ 2025.
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BROJNE MOGUGNOSTI konfiguriranja prostora sa sjedalima koja mogu biti okrenuta jedna prema drugima ili u smjeru vo2nje
te s razli¢itim poloZajem stoli¢a, a u sluc¢aju potrebe sjedala je vrlo lako izvaditi te osloboditi prostor za neki teret

s dodatnih 100 kW (136 KS) pridonosi boljoj jer u slucaju potrebe za dodatnom trakcijom tri reda sjedala, ponuda prostora za putnike
trakciji te ukupnim performansama. Takoder, i prazne baterije, predniji elektromotor radi (uz €injenicu da ovdje postoji osam sjedala) i
ugradena je visokonaponska baterija bruto kao generator dok benzinski motor i straznji prtliagu, jednostavnost pristupa zbog kliznih
kapaciteta 25,7 kW (19,7 kwWh) koja omogucuje  elektromotor pokrec¢u vozilo. Baterija se, osim vrata te mogucénosti organizacije unutrasnjosti
do 95 km potpuno elektri¢énog dosega. rekuperativnim usporenjem, moZze puniti na u Multivanu su nemjerljivo bolje. Drugim
Moguca su Cetiri reZima voznje: Eco, brzim (DC) punjagima snage 50 kW, odnosno rijecima, ako trebate vozilo za udoban (i
Comfort, Sport i Individual, pri Gemu se AC punjac¢ima snage do 11 kW. luksuzan) prijevoz veceg broja osoba, ovo je
strazniji elektromotor u rezimima Eco i lako brojni trendovski SUV-ovi takoder nude automobil za vas. -

Comfort ukljuuje samo na brzinama iznad
65 km/h. U Sport i Individual rezimima straznji
elektromotor je stalno ukljuéen do brzine od
130 km/h nakon ¢ega se uvijek iskljucuije.
Elektriéni pogon na sve kotace upravljan
je preko ESC-a te je potpuno prilagodljiv, u
svim kombinacijama od iskljucivo prednjeg
do iskljucivo straznjeg pogona. Ukupna
sistemska snaga je 180 kW (245 KS), uz 450
Nm ukupnog momenta, pri Gemu je zbog dva
elektromotora, vrlo visoka razina momenta
dostupna u vrlo Sirokom rasponu okretaja.
Kretanje je uvijek pomodu prednjeg
elektromotora, kojemu se ovisno o uvjetima
i zahtjevima za snagom mogu prikljuciti i
strazniji elektromotor te benzinski motor. Pri
djelomiénom opterecenju benzinski motor
se iskljuuije Sto je GeS¢e moguce, a Cak i kod
ispraznjene baterije sustav radi kao obi¢ni hibrid
s vrlo malom potroSnjom od 7,5 - 8,1 1/100 km. > erzije je 180 kW (245 KS), il ;
Straznji pogon je dostupan i kod prazne baterije ¢ zbog vece mase mogu > :
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— . !

;
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revoluciju u svijetu kamiona potpuno

novom generacijom koja ukljucuje
modele XD, XF, XG i XG+. Opsezna
modernizacija je zaobisla najlaksi model koji
uobicajeno samostalno nastupa u segmentu
6-18 tona. Opcenito su u toj klasi korjenite
promjene jos riede nego u segmentu teskih

P osljednjih godina je DAF izazvao pravu

49

dijelu desnih vrata koji je temeljito izveden

s dvostrukim staklom kako bi se izbjeglo
zamagljivanje. Takva opcija koja zna¢ajno
unaprjeduje preglednost prema mrtvom
kutu s desne strane je svakako preporucljiva
kod distribucijskog kamiona kakav se ¢esto
nalazi u kaoti€nom urbanom okruzenju.

Tim viSe jer kod modela XB nisu dostupne

kamiona jer se proizvode u daleko manjim
serijama. Pritom je takoder prili¢no izrazeniji
znacaj nabavne cijene pa su mjere Stednje
primjetne i na samim vozilima. U najmanjem
DAF-u gotovo i nema osjecaja luksuza

kao kod vecih modela nove generacije bez
obzira $to se novim nazivom XB nastoji bolje
uklopiti u ostatak tvornickog programa.

Vise stilai preglednosti

Novi naziv modela nije promijenio poznatu
sustinu iz vremena kad se ova serija
obiljezavala kao LF, ali su i XB zahvatili neki
detalji u novom DAF-ovom stilu. Izvana

se to prije svega svodi na dizajn prednje
maske ili veliki dodatni prozor u donjem

PREGLEDNOST PREMA NAPRIJED je napredovala uz t

Najvedi iskorak kod modifikacije najmanjeg
DAF-a predstavlja novi automatski mjenjac
PowerLine s pretvaracem okretnog momenta

kamere umjesto retrovizora ili fantasticni
Corner View, kao u primjeru ve¢ih modela.
Ipak su kucista klasi¢nih retrovizora sada
nesto kompaktnija pa je uz vecéi razmak
izmedu glavnih i Sirokokutnih dijelova
preglednost prema naprijed prili¢no bolja.

Digitalni instrumenti i novi
upravljaé

U unutrasnjosti je najmaniji DAF napredovao
ugradnjom digitalnih instrumenata i novog
multifunkcijskog upravljaca koji su takoder
preuzeti iz veéih modela. Steta $to ista mjera
nije obuhvatila i ruc¢ice pored upravljaca pa
desna jo$ uvijek sluzi ukljucenju brisaca i
peraca vjetrobrana, sto vise prili¢i osobnim

NUDE SE MOTORI sa &etiri ili $est cilindara,
obujma 4,5 ili 6,7 litara, a najsnaznija
izvedba manjeg, PACCAR PX-5, motora
isporuc¢uje 208 KS i 795 Nm

4

automobilima. U kamionu se ¢ak i unutar ove
klase na desnoj rucici ocekuje upravljanje
usporivacem i automatiziranim mjenjacem
Sto je kod najmanjeg DAF-a ve¢ godinama
izvedeno na priliéno neprakti¢an nacin.
Takva primjedba se ne odnosi toliko na
ukljucenje motorne kocnice preko tipke na
upravljacu, ali je tom prilikom preporucljivo
posegnuti za manualnim izmjenama
stupnjeva koje se vrse preko malenog
prekidaca na nepreglednoj poziciji pored
vozackog sjedala.

Kod ostatka kokpita nema mjesta daljnjim
prigovorima u smislu ergonomije. Ovo
ukljucuje konzervativno upravljanje
klimatizacijom preko tri okretna prekidaca

anja kucista retrovizora s veéim medusobnim razmakom. Opcijski je

dostupan veliki dodatni prozor u donjem dijelu desnih vrata koji u korist bolje vidljivosti ograni¢ava otvaranje prozora

www.cargo-magazin.hr
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$to mnogi smatraju prakti¢nijim od mnogih
modernijih rieSenja. Uglavnom su svi
prekidaci smjesteni pregledno i priruc¢no na
armaturi ¢ija je izvedba zadana kabinom
koju DAF nabavlja od Renault Trucksa.
Vjerojatno se u to ubrajaju takoder ve¢
spomenute rucice pored upravljac¢a dok se
prilicna koli¢ina tvrde plastike svrstava u
kategoriju neizbjezne Stednje u ovoj klasi.
Daleko je vaznije kako nikakvih kompromisa
nema kad je rije¢ o vozackom sjedalu koje je
na sliénoj razini kao kod vec¢ih DAF-ova.
Takoder je ugodan polozaj za upravljacem
uz solidne mogucénosti njegova ugadanja
dok je ulazak u kabinu izuzetno lagan kroz
Siroka vrata koja se otvaraju gotovo pod
pravim kutom. Ovo osobito vrijedi za laksi
dio programa XB ukupne mase 6-12 tona

0SIM SUVREMENOG DOJMA digitalni instrumenti u
novom kuénom stilu pruzaju viSe informacija

ukljuéujuci one koje zahtijeva GSR 2

44 KOLOVOZ 2025.

Sto podrazumijeva 17,5-colne kotace i samo
jednu ulaznu stepenicu, a u bilo kojem
slucaju su kod ulaska neprocjenjive masivne
rucke unutar okvira vrata.

Kljuénu razliku €éini mjenjac¢

Kao i ranije, najmanji DAF pokreéu Cummins
motori s Getiri ili Sest cilindara. Takva ponuda
motora je svojevrsni standard u ovoj klasi,
jednako kao radni obujam 4,5 li 8,7 litara.
Najsnaznija izvedba manjeg motora (koji
DAF naziva PACCAR PX-5) isporucuje

208 KS i 795 Nm Sto se pokazuje sasvim
dovoljnim za pokretanje kamiona ukupne
mase 12 tona. Sasvim je uobicajeno kako
ovakvi kompaktni motori podrazumijevaju rad
pri nesto visim okretajima uz karakteristi¢an
zvuk i dosta vecu buku nego kod vecih
modela. To je osobito izrazeno
kod uklju¢enja motorne
kocnice ¢ija je snaga prilicno
ograni¢ena nedostatkom
radnog obujma pa za donekle
suvislu efikasnost zahtijeva
visoke okretaje. Njih je
potrebno osigurati manualnim
ukljuGenjem nizih stupnjeva
mjenjac¢a na vec opisani
neprakti¢an nacin. Druga
opcija je izbor ruénog mjenjaca
Sto viSe nije popularan izbor

MOTORNA KOCNICA se i dalje
ukljuduje preko tipke na novom
multifunkcijskom upravljaédu

koji je preuzet iz ve¢ih modela.
Komande automatskog mjenjaca
su se zadrzale na konzoli pored
vozackog sjedala ukljuéujuéi
nepraktiéno upravljanje ruénim
izmjenama stupnjeva preko
prekidaca

POZNATA ARMATURA s dosta tvrde plastike j
klasiénih rjeSenja i nekoliko detalja iz v
modela potpuno n

generacije

CARGO



NOVI DIZAJN prednje maske s integriranim radarom, a u skladu s aktualnom
sigurnosnom regulativom GSR 2 na desnom boku je postavljen radarski nadzor
mrtvog kuta koji djeluje priliéno izloZen eventualnim oSteéenjima

kod suvremenih distribucijskih kamiona.
Izmedu spomenutih sitnih korekcija zacijelo
najvedi iskorak kod modifikacije najmanjeg
DAF-a predstavlja novi automatski mjenja¢
PowerLine s pretvaracem okretnog
momenta. Isporucuje ga ZF kao tradicionalni
DAF-ov dobavlja¢ mjenjaca za sve modele
kamiona, a prema jednakom principu se
takoder ugraduje u pojedine konkurente kao
Sto su MAN TGL ili Iveco Eurocargo. Novo
rieSenje smjenjuje dosadasnji AsTronic koji
je uz motore s Cetiri cilindra raspolagao s

2344 “‘“
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DAF XB S NOVIM
mjenjacem
PowerLine

je osjetno
dinamicniji

u lokalnom

ili urbanom
prometu

relativno ogranic¢enih Sest stupnjeva dok je
12-stupanjska izvedba kod 6-cilindarskih
motora uglavnom pretjerana u kamionima
ove klase.

PowerLine predstavlja jedinstveno riesenje
uz bilo koju izvedbu dostupnih motora, a
raspolaze s idealnih osam stupnjeva. Medu
njima je direktan vec Sesti stupanj dok sedmi
i osmi raspolazu prijenosnim omjerima

u overdrive stilu. Krajnji prijenosni omjer
0,64 znac¢ajno smanijuje okretaje motora u
otvorenoj vozniji $to je najéesSée zanemareno

u ovoj klasi kamiona koji su prvenstveno
prilagodeni lokalnoj distribuciji. Pritom ne
treba zaboraviti kako jedino DAF u ovoj klasi
vec neko vrijeme opcijski nudi nesto ,dulje”
diferencijale u odnosu na konkurenciju.
Unato¢ oc¢iglednom napretku u otvorenoj
voznji, DAF XB s hovim mjenjacem
PowerLine je takoder zamjetno dinamicniji u
lokalnom ili urbanom prometu. Ovo osobito
vrijedi u primjeru uobi¢ajenog diferencijala za
ovu klasu s prijenosnim omjerom 3,31 kakav

je ugraden u testno vozilo. U takvim uvjetima
je uglavnom aktivno prvih Sest stupnjeva

dok je za samu dinamiku voznje presudan

izuzetno brz rad mjenjaca. Jednako je

pohvalna strategija rada jer mjenjac trenutno

reagira na odredeni pritisak pedale ,gasa“ T
Sto je iz perspektive vozaca dovoljno za .
ispunjavanje bilo kakve naredbe prema e.x
pogonu. -'-:"‘
Zbog toga je u praksi potpuno suviSno
koriStenje neprakti¢no izvedenih manualnih
izmjena koje se svode na ucinkovito
koriStenje motorne kocnice. Pored svega
mijenjac pruza podrsku kod kretanja na
uzbrdici i vrhunsku preciznost prilikom
manevriranja, a laksi je od svih ostalih
rieSenja u klasi u usporedbi s kojima pruza
mogucnost smanjenja potrosnje goriva do
deset posto. = :

=
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REPORTAZA Iveco 50 godina

NOVI MODELI ZA
NOVE OBLJETNICE

TEKST —| Matko Jovié DVIJE NAJVEGE ZVIJEZDE PROSLAVE:
S-Way Limited Edition Anniversario i
S-eWay Artic
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proslom broju smo prikazali nacin na
U koji je nastao Iveco, kada se 1975.

spojilo pet europskih proizvodaca
komercijalnih vozila: talijanski Fiat Veicoli
Industriali (koji je uklju¢ivao Officine
Meccaniche i Lancia Veicoli Speciali),
francuski Unic i njemacki Magirus-Deutz.
Zajedno su pod jednim imenom ujedinili
vise od 150 godina inzenjerskog iskustva
i inovacija: lveco — akronim za Industrial
Vehicles Corporation. Na velikoj sve¢anosti u
Torinu, Iveco je uz brojne goste obiljezio ovaj
veliki jubilej, a tom su prilikom predstavljena i
Getiri nova modela.

S-eWay u serijskoj izvedbi

Nakon lansiranja elektri¢nog S-eWay Rigid
modela, Iveco dodatno proSiruje svoju
ponudu elektri¢nih modela s novim S-eWay
Artic tegljatem, namijenjenog regionalnom i
medunarodnom prijevozu. lako smo vegé ranije
vidjeli predserijski model s ovim imenom,
serijska izvedba donosi novu unutrasnjost,
nove baterije te aerodinamic¢nu kabinu.
NajvaZnija novost su najsuvremenije LFP
baterije, koje, uz veliki kapacitet, omogucuju
znatno vise ciklusa punjenja i praznjenja te
postavljaju nove standarde za izdrzljivost i
pouzdanost u segmentu elektriénih kamiona.
Iveco S-eWay Artic konstruiran je za potrebe
prijevoza na duge relacije te nudi najveci
doseg od 600 km s punim baterijama, a za
pogon se koristi tzv. elektricna osovina koju je
razvio FPT Industrial, struénjak za napredne
tehnologije pogonskih sklopova. Kao i ranije,

mmmmmm
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S-eWAY ARTIC s kabinom za optimalnu aerodinamiéku uginkovitost i novim
baterijama koje omoguéuju doseg do 600 km

e-axle je opremljena s dva motora ukupne
trajne snage 480 kW, odnosno ukupno 840
kW (1.142 KS) vrSne snage koja se na kotace
prenosi preko jednostrukog prijenosnika.
Elektricni teglja¢, dostupan u konfiguraciji 4
X 2, ima potpuno zracni ovjes koji osigurava
visoku udobnost voznje i dobro upravljanje, a
zahvaljujuci svestranoj elektri¢noj arhitekturi,
kamion moZe biti opremljen elektricnim
izvodom snage (ePTO).

(49

Ponosni na proslost, ali
okrenuti buducnosti
razvojem pogona

S

i vodikom

U SKLOPU PROSLAVE OBLJETN

KOLOVOZ 2025.

ICE,
organizirana je'i parada starih
—kamiona ulicama Torina, koja je
privukla brojne gledatelje
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lveco 50 godina

PROSLAVA 50. RODENDANA ne bi bila
potpuna bez legendarnog modela
TurboStar s V8 motorom

Napredna tehnologija baterija
Ugradena su tri LFP baterijska paketa

s ukupnim bruto kapacitetom od 603
kWh, pri Eemu se 97 posto energije
moze iskoristiti za pogon (585 kwWh),
osiguravajuci povecani doseg i
izdrZljivost. Vrijeme punjenja od 20 do
80 posto optimizirano je na 60 minuta
koristenjem brzog DC punjenja snage
350 kW. Napredni sustav upravljanja
toplinom odrzava optimalnu temperaturu
baterije u Sirokom radnom rasponu od
-30°C do +45°C, osiguravajuci pouzdan
rad u raznim klimatskim i radnim
uvjetima.

LFP baterije nove generacije
konstruirane su za vijek trajanja od 12
godina s najmanje 70% zadrzavanja
kapaciteta te nude najbolju izdrzljivost

u klasi, pri ¢emu Iveco nudi najbolje

jamstvene uvjete na trzistu, do 10 godina.

i do 1,2 milijuna km. Takoder, S-eWay

Artic dobio je aerodinamiénu kabinu

dizajniranu za optimalnu aerodinamicku

ucinkovitost, uz osiguravanje

kompatibilnosti s postoje¢im

poluprikolicama i odrzavanje

nepromijenjenog kruga okretanja.

Produzeni predniji dio kabine slijedi

dizajn ve¢ poznat iz Ivecovih

kamiona s pogonom na vodik.

Zracno ovjeSena prednja osovina

nosivosti 9 ti meduosovinski razmak

od 3.932 mm nude fleksibilnost

u konfiguraciji vozila i optimalnu

raspodjelu opterecéenija, kao i

viSe prostora za integraciju velikih

baterijskih sklopova. Unutrasnjost

serijskog modela je ista kao i kod

dizelskog S-Waya, $to osigurava poznato POSEBNO IZDANJE S-Way Limited Edition

’ ‘ Anniversario ogranié¢eno je na samo 250

A f/gzile i oglikuje se jedinstvenim vanjskim i

unutarnjim dizajnom

"
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kW, Sto omogucuje povecanje dosega od
100 km za samo 15 minuta. Dostupan je
i elektriéni pogon od 400 V za napajanje
dodatnih uredaja.

eSuperJolly -do 17 kubika tereta
Novi eSuperdJolly s najve¢om dopustenom
masom od 3,5 do 4,25 tona omogucuje
prijevoz tezih tereta te veci doseg. Opremljen
snaznim motorom snage 200 kW i okretnog
momenta od 410 Nm, eSuperJolly nudi vrlo
dobre performanse, a velika baterija kapaciteta
110 kWh osigura doseg do 420 km, koji je
medu najveéima u segmentu. Osim dosegom,
eSuperdJolly se istiGe i svojom prostranoscu i

= upotrebljivoscu jer nudi teretni prostor obujma
do 17 m2inosivost do 1,4 tone..

NOVI eJOLLY kombinira agilnost s
izvrsnom nosivos$éu do 1.175 kg, §to
ga ¢ini idealnim za sve zadatke u
gradskim sredi$tima

okruZenje i jednostavno koristenje. Sredisniji
zaslon prikazuje podatke o elektricnom

pogonu, pomazuéi vozacima da optimiziraju
potrosnju energije i operativne performanse.

Dva elektricna dostavna modela
Iveco proSiruje dostavnu ponudu s dva nova
elektricna modela — eJolly i eSuperJolly,
nastalih u partnerstvu sa Stellantisom.
Nakon modela eMoovy, koji dolazi iz
suradnje s Hyundaijem, Iveco dodatno
prosiruje ponudu elektri¢nih dostavnih
modela, koja s rasponom od 2,8 tona do 7,2
tone najvece dopustene mase, pokriva cijeli
spektar primjene lakih komercijalnih vozila na
trzistu. Isporuke novih modela planirane su
za sliedec¢u godinu.

eJolly - kompaktni gradski
elektricar

S najve¢om dopustenom masom od 2,8
do 3,2 tone, novi eJolly namijenjen je radu
u gradskim sredistima i nudi sve prednosti
elektri¢nog vozila, uz funkcionalnost

i nosivost koju ocekuju profesionalni
korisnici. Blizanac Stellantis u srednjem
segmentu, uz veliku okretnost nudi i veliku
nosivost do 1.175 kg, dok visina ispod 1,9
m omogucuije ulazak na parkiralista i u
garaze s ogranic¢enjima visine. Za pogon

se koristi elektromotor snage 100 kW i 260
Nm okretnog momenta, a kupci mogu birati
izmedu dva kapaciteta baterija: 49 kWh, s
dosegom do 224 km, ili 75 kWh, s dosegom i

] - # 'I-.n- .

P - = E - a ] H
S NAJVECOM DOPUSTENOM MASOM oWd-t{S do 4,25 tona, eSuperdJolly je
konstruiran kako bi pruZio najboljiomjer dosega i nosivosti u klasi

3 F i .

do 352 km. Najveca snaga punjenja je 100
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Nakon proslogodisnje digitalne obnove i ugradnje - St o=
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sigurnosnih sustava, MAN s modelom TGE ide i e e
korak dalje te nudi vrlo Siroku paletu specijaliziranih =% ::E T e
oo . v e oV ) = = 2 = "—-u__‘_:'.?-;
nadogradniji koje se narucuju kao tvornicke izvedbe te g -
kupac dobiva samo jedan racun i tvornicko jamstvo =
s - =00 =
TEKST  Matko Jovié —_—— - -
AN je 2017. s modelom TGE uSao Novi TGE pokriva raspon najvece dopustene : . f “T-"‘—t = _:’i;f ; -
M u laki segment, a radi se o blizancu mase od 3,5 do 5,5 tona, a u ponudi su = - - S
Volkswagen Craftera koji je tada furgon s jednostrukom ili dvostrukom - “_—';:“"3_ - —
bio potpuno novi model, odnosno razvijen kabinom, Sasija s jednostrukom ili 2 Ud€ S€ l[Veab _
od "nule", te proizveden u novoj tvornici. dvostrukom kabinom te kombi i minibus. g'-hght d]..lt B T
TGE i Crafter su svojom pojavom pomaknuli Furgon se nudi u tri duljine, Standard , -~ = E.-p_ = t
granice unutar najvec¢eg dostavnog (5.980 mm), Long (6.836 mm) i Extra long 1 hGaVy Uty . o
segmenta te ponudili vrhunski proizvod (7.391 mm), odnosno tri visine Normal h()n]()]'()gaciiama
koji nema premca u klasi. Prvi su ponudili (2.355 mm), High (2.5690 mm) i Super high .
automatski mjenja¢ u kombinaciji s popre¢no  (2.798 mm). Obujam teretnog prostora lku DINE MASC Od
postavljenim motorom, odli¢nu izvedbu je od 9,9 do 18 m?, Sirina otvora bo¢nih ,5 dO 5’5 t()na " A

kabine te najbolju aerodinamiku. kliznih vrata 1,3 m, a visina teretnog
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M+ AN 3403

prostora (u Super high izvedbi) 1,82 m.
Sasije postoje samo u jednoj visini kabine
(Normal), koja moze biti jednostruka

ili dvostruka te s brojnim varijantama
duzine. Takoder. MAN se istice i razlicitim
specijaliziranim nadogradnjama koje se
narucuju kao tvornicke izvedbe te kupac
placa samo jedan ra¢un za kompletno
vozilo, za koje ima i potpuno tvorni¢ko
jamstvo.

TGE Next Level

MAN je prosSle godine znac¢ajno unaprijedio
TGE koji je time dobio novu oznaku, TGE
Next Level. Nova elektronicka arhitektura
omogucila je ugradnju digitalne instrument
ploce Ciji se prikaz moze prilagodavati
sukladno Zelji vozaca. Tu je i novi zaslon
infotainment sustava koji je u osnovnoj
izvedbi veli¢ine 10,4", a u viSim razinama
opreme 12,9" te je u osnovi isti kao i u novim

Volkswagenovim putni¢kim modelima.
Novost je i pokretanje bez klju¢a, odnosno
pomocu prekidaca, elektronska parkirna
koc¢nica s AutoHold funkcijom te dva USB-C
prikljucka, a ru¢ica automatskog mjenjaca

je preselila na stup upravljaca. Pored
ekrana je i pretinac za odlaganie telefona s
beziénim punjenjem, a vozadi ¢e cijeniti i novi
visenamjenski upravljac.

Sukladno GSR uredbi, proSle su godine

www.cargo-magazin.hr
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VOzILI SMO MAN TGE Next Level

NOVA DIGITALNA INSTRUMENT PLOCA i sredi$nji infotainment zaslon, a novost je i pokretanje bez kljuc¢a, elektri¢na parkirna
koénica te ru¢ica automatskog mjenjaéa na stupu upravljac¢a

ugradeni i brojni sigurnosni sustavi, koji su pomodi te je svaki MAN TGE Next Level aktivnim sustavom zadrzavanja u voznoj
sada proSireni opcijskim sustavima pomocdi opremljen sustavom za detekciju umora traci, tempomatom i sustavom za nadzor
Cruise Assist, Cruise Assist Plus i Turn vozaca, prepoznavanjem prometnih tlaka u gumama. Bududi je i prije bio jedan
Assist, a gotovo svi postojeci sustavi su znakova, inteligentnim sustavom za kontrolu od najboljih modela u klasi, s nedavnim
redizajnirani i njihove funkcije proSirene. brzine, sustavom za pomoc pri koenju u promjenama TGE (a tako i Crafter) postaje
ProSiren je i popis standardnih sustava nuzdi, sustavom za pomoc¢ pri parkiranju, prvak klase s najboljom ergonomijom,

Izvedbe motorai prijenosa snage za MAN TGE Next Level

DRUGACIJE IZVEDBE

Motori 2.0 103 kW 2.0 120 kW 2.0130kwW A IOQQQW
oton : : : dutyi heavy d
Obujam (ccm) 1.968 1.968 1.968 izvedbe
Broj cilindara 4 4 4
Najvecéa snaga (kW/KS) 103/140 120/163 130/177
Pri (o/min) 3.500-3.600*/ 3.600 3.600
3.600**
Naj. okretni moment (Nm) 340* / 360** 410 410
Pri (o/min) 1.600-2.250*/ 1.500-2.000 1.500-2.000
1.500 — 2500**
Mjenjacé 6-brzina ruéni 6-brzina ruéni 6-brzina ruéni*
8-brzina automatski 8-brzina automatski 8-brzina automatski
Pogon Predniji Predniji Predniji
4x4 4x4

Strazniji s jednostrukim kotacem

Strazniji s dvostrukim kota¢ima
*Light duty homologacija, **Heavy duty homologacija, *Nije dostupan uz pogon na sve kotace — -

52 KOLOVOZ 2025. CARGO



N

PRIKAZ DIGITALNE INSTRUMENT PLOCE
se moze prilagoditi Zeljama vozaéa

preglednoScu i voznim svojstvima te Sirokim
izborom pogonskih varijanti.

TGE se nudi u izvedbama s prednjim, o L ' _
straznjim te 4x4 pogonom, dok se za NEKOLIKO RAZLICITIH IZVEDBI minibuseva u suradniji s litvanskim proizvoda&em Alta

B e e T

prijenos snage nudi ru¢ni mjenjac sa Sest

brzina te 8-brzinski automatik. U ponudi KS), a uz sve motore se nudi mogucnost Ponuda tvorniékih nadogradnji

je jedan motor obujma dvije litre (1.968 prijenosa snage pomocu 6-brzinskog Oko 30 posto TGE modela ¢e, nakon §to
ccm) koji se nudi u tri razine snage: 103 kW ru¢nog mjenjaca ili 8-brzinskog side s proizvodne trake, dobiti neku vrstu

(140 KS), 120 kW (163 KS) te 130 kW (177 automatika. prilagodbe ili nadogradnje za posebne potrebe.

Dvije izvedbe 4x4 el il
pomodi s
pogona posebnom
TGE je dostupan sa stalnim i ukljuci- gzg%geradnjom
vim pogonom na sve kotace, pri ¢emu "
prostorai

je ukljucivi pogon izveden iz prednjeg
pogona uz viselamelnu spojku za ras-
podjelu okretnog momenta na straznju
osovinu prema potrebi. Okretni moment
se automatski rasporeduje od 100% po-
gona samo na prednje kotacde, do raspo-
djele 50:50 izmedu prednjih i straznjih
kotaca. Ova verzija dostupna je s najve-
éom dopustenom masom od 3,5 do 4,0
tone i s 8-brzinskim automatskim mje-
njacem, dok je blokada srediSnjeg dife-
rencijala dostupna kao opcija.

Stalni pogon na sve kotaée bazira se na
izvedbi sa straznjim pogonom te kori-

opreme

sti rieSenje tvrtke Oberaigner, a raspo-
djela okretnog momenta je 42:58 posto
(sprijeda/straga). Ovo rieSenje moze
se naruciti tvornicki za vozila s najve- 5
¢om dopustenom masom od 4,0 do u suradnji s

5,5 tona, uz motor snage 120 kW (163 renomiranim

KS) sa 6-stupanjskim ruénim ili 8-stu- proizvodadem

HLADNJAGA

panjskim automatskim mjenjaéem. Oko
petine dosad isporuéenih TGE modela
opremljeno je pogonom na sve kotace,
a ovako visoki udio 4x4 pogona jedin-
stven je u ovom segmentu.

Lamberet

www.cargo-magazin.hr
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VOzILI SMO MAN TGE Next Le
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lako se ve¢ina nadogradniji
radi u suradnji sa
specijaliziranim tvrtkama,
kupac sve narucuje preko
MAN-a

MAN je povecao raspon tzv. tvornickih izvedbi
nadogradnje koje je moguce naruciti direktno

od proizvodaca, pri ¢emu kupac dobiva samo
jedan radun za vozilo s nadogradnjom, za koje

onda vrijede i MAN tvornicka jamstva. Nekeod [ AP, " |novativno BE-Combi

rieSenje

Inovativni koncept BE-Combi temelji se
na modelu najveée dopustene mase od
3,5 tona u kombinaciji s poluprikolicom od
3,5 tona. U ovom sluéaju TGE postaje te-
glia¢ s podokvirom, sedlom i inteligentnim
kocionim sustavom, kojem se dodaje jed-
noosovinska poluprikolica 3500PLUS tvrt-
ke BE-Combi s laganom karoserijom tvrtke
Junge, hidraulié(nom podiznom platformom
i krovnim spojlerom. Treba istaknuti kako
se poluprikolica fiksno priévrscuje na Sasi-
ju vuenog vozila, ali ima vlastitu registarsku
oznaku te se svejedno smatra poluprikoli-
com. Takav "skup" vozila ima najvecu do-
pustenu masu od sedam tona, a posebna
prednost je da vozac¢ima treba samo vozac-
ka dozvola kategorije BE, ne i C kategorije.
Izvedba nudi nosivost do 2.650 kg i obujam
teretnog prostora do 28 kubika, Sto omogu-
Guje prijevoz 10 europaleta. Stoga moze biti
isplativa alternativa kamionu od 7,5 tona.

ch a s T

MAN INDIVIDUAL S POGONOM na sve kota&e, Performance Kitom s 202 KS i Meiller naitipicnijin izvedbi ukljuéuju kipere, hladnjace,

kiperskom nadogradnjom

pokretne radionice, minibuseve kao i vozila za
posebne namjene, poput vozila hithe pomodi
ili vatrogasnih vozila, vozila za prijevoz osoba
s invaliditetom, vozila za prijevoz automobila i
kampera.

Dodatne opcije dostupne su kupcima putem
tvornicke ponude MAN Individual, gdje se
nudi mogucnost ugradnje zraénog ovjesa na
prvoj i/ili drugoj osovini, $to proSiruje raspon
primjena i povecava udobnost voznje. Zraéni
ovjes takoder nudi podeSavanije visine vozila
i povecanje udaljenosti od podloge kod
terenske voznje do brzine od 30 km/h.

Za zahtjevnije kupce postoji i nadogradnja
snage. Korisnici specijalnih vozila poput
vatrogasnih vozila ili vozila hithe pomodi, kao
i kupci kampera, izrazili su Zelju za ve¢om
snagom. Iz tog razloga, MAN Individual nudi
povecanje snage motora sa 177 na 202
konjske snage. -
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Ko N I Ro LE TEKST - Krunoslav Ormuz

U nesreci kompozicije za prijevoz trupaca, prikolica
se zanijela i presla na suprotni vozni trak te sudarila
s vozilom koje se kretalo u suprotnom smjeru. Vozac
automobila je smrtno stradao

0sao vozata kamiona je iznimno
P zahtjevan i odgovoran jer upravljanje
velikim i teSkim vozilom (ili skupom
vozila) znaci da svaka pogreSka moze imati
smrtonosne posljedice po ostale sudionike
u prometu. U ovom primjeru nesrece koja se
dogodila u travnju u okolici Siska, prikolica je
smrskala vozilo koje je dolazilo iz suprotnog
smjera pri ¢emu je voza¢ automobila poginuo
na mjestu nesrece.
Sto se dogodilo? Prema ocevidu policije,
do nesrece je doslo zbog neprilagodene
brzine teretnog vozila, pri ¢emu je u blagom
desnom zavoju doSlo do zanoSenja prikolice
koja je presla na suprotni vozni trak i udarila
u nadolazece vozilo. Treba napomenuti
kako je kolnik bio mokar i sklizak, a prikolica
za prijevoz trupaca ("Sticar") nije bila
opterec¢ena. Vozac je, shvativsi da je prebrz,
vjerojatno pokusao usporiti §to je prikolicu

dodatno izbacilo iz putanje te je doslovno
pomela sve na suprotnom voznom traku
gdje se u tom tranutku nalazio nesretni
Toyota Yaris. Obzirom na uvjete na kolniku
(nizak faktor trenja), zanoSenje prikolice
moze se dogoditi i samo zbog (pre)velike

CARGO

Nesrec¢e gospodarskih vozila

=

PRIKOLICA IZVAN

ANALIZA

ZBOG RELATIVNO VISOKE SASIJE, udarac
u automobil bio je u visini poklopca
motora

brzine, kada prikolica "prestigne" kamion,
Buduci da prazna prikolica za prijevoz
trupaca tezi oko 4 tone, a automobil s kojim
se sudarila tek malo viSe od tone, jasno je
tko je u tom srazu izvukao deblji kraj. Sto
je jos gore, automobil je u udario u bok
prikolice, §to znaci da je glavni udarac bio
u visini Sasije, odnosno u visini poklopca
motora te je udarac odnio i dio krova.
Unatoc tome $to su se aktivirali svi zracni
jastuci i zavjese, nesretni vozag nije imao
Sanse te je na mjestu preminuo.

lako nemamo podatke o brzini vozila, koji
Ge se dobiti vjeStacenjem, a nedostaju i
brojni drugi parametri, poput kuta udarca
ili trajanja sudara, ne Zelimo Spekulirati

o silama ili energijama, ali obzirom na
oStecéenja koje je pretrpjelo vozilo, ocito su
bile velike.

Velika masa vozila znagdi vrlo teske
posljedice za ostale sudionike u prometu
u slucaju nesrece, te tu ¢injenicu vozadi
kamiona nikad ne smiju zaboraviti. -

www.cargo-magazin.hr




SPONZORIRANI PRILOG [aat-y=22

AS 24: VAS POUZDAN PARTNER
ZA CESTOVNI PRIJEVOZ U EUROPI

0d 1988. godine, AS 24, podruznica kompanije TotalEnergies, posvecen je podrsci
profesionalcima u prijevozu osiguravajuci im gorivo, energente i druge specificne
usluge. Svojom mrezom postaja namijenjenih teretnim vozilima, tvrtka se etablirala
kao vazan ¢cimbenik na europskim cestama

FOTO -|As24

ako bi pojednostavio pristup cestarini
i osigurao lakse upravljanje porezima

diliem Europe, AS 24 nudi dva
komplementarna rieSenja: PASSango uredaj
za elektronicku naplatu cestarine i AS 24
Eurotrafic karticu. Eurotrafic kartica je sigurna
kartica s ¢ipom, opremljena tehnologijom
za zastitu od kloniranja koja prijevoznicima
omogucuje nesmetan prolazak kroz naplatne
kudice te jednostavno i pouzdano upravljanje
transakcijama. Takoder, Eurotrafic kartica
omogucuje pristup lokalnim sustavima za
obracun poreza u 16 europskih zemalja,
bilo putem interneta, na samoposluznim
terminalima, ili putem potrebnog OBU uredaja.
Usluga je dostupna u sliedeéim zemljama:
Poljska, Belgija, Portugal, Njemacka,

EUROTRAFIC KARTICA uz pla¢anje goriva i
cestarina omogucduje i plac¢anje ostalih
usluga
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Nizozemska, Austrija, Danska, Luksemburg,
Ceska, Rumunjska, Ujedinjeno Kraljevstvo, qu Et
Slovagka, Slovenija, Svedska, Svicarska i Irska.

Osim transakcija vezanih uz cestarine, kartica

omogucuje pristup osnovnim uslugama:
kupovini goriva (dizel, bio-CNG, LNG,

AdBlue), sigurnim parkiralistima, pranju SUVE USLUGE NA JEDNOM MJESTU
kamiona i pomoci na cesti diliem Europe.

AS 24 svojim klijentima nudi centralizirani Noos

sustav fakturiranja, omogucujuci objedinjeno
upravljanje troSkovima goriva i cestarine te
olakSavajuci povrat PDV-a. Uz viSejezitnu
podrSku dostupnu u 45 zemalja, tvrtka
osigurava nesmetano poslovanje
medunarodnih flota.

Povezivanjem PASSango uredaja s
Eurotrafic karticom, klijenti dodatno
dobivaju mogucénost prac¢enja flote u
stvarnom vremenu te upozorenja u sluc¢aju
neuobicajenih ruta. Osim toga, AS 24
pregovara o maksimalnim popustima s
koncesionarima autocesta i pruza podrsku u
slucaju reklamacija ili sporova.
Kombinirajuéi tehnologiju, pokrivenost

; Qﬁ] i podrsku, AS 24 nije samo dobavljac¢

a %___

AS 24 TRUCK ASSISTANCE 24/7

goriva, to je strateSki partner za mobilnost
profesionalaca u prijevozu diliem Europe.” -

KONTAKT

r £ib ‘ % e-mail: mgjurekovic@as24.com
=H - tel.: 099 227 3503

F /ASZ4EU o o PASSango
anal UREDAJ
bt |-5-I GPS omoguduje
TIS VIA DEU POL ITA BGR HUN clektronsko
pla¢anje

cestarine u
viSe europskih

zemalja te

pracenje vozila AS24 OMOGUCUJE i placanije i svih

kao dio sustava ostalih usluga poput parkinga ili

za nadzor pranja vozila, a svi korisnici imaju i 24

voznog parka satnu podrsku




VVolkswagen ID. Buzz PRO LWB

KRALJ ELEKTRICARA-

S dodatnih 25Q;mm ID-Buzz ima puno vise smisla
nego standardna verzija, a veca baterija je dodatni
benefit. Ako trebateelektricni model koji moze
prevesti Sest ili sedam osoba, nitko to ne radi bolje od

Volkswagen ID. Buzza
o

TEKST { Matko Jovié FOTO - Petar Santini

uvisno je i naglasavati da je s veéom ponudom prostora u ionako
S Volkswagen ID. Buzz jedan od prostranoj unutrasnjosti. Da stvar bude bolja,

najzanimljivijih modela koji se boc¢na klizna vrata (u serijskoj opremi su i
pojavio u ovom segmentu, kojeg bi mogli lijeva i desna) su prosirena za 191 mm te
nazvati osobno/gospodarskim jer su s rasko$nih 948 mm dodatno olakSavaju
potencijalni kupci privatne osobe (obitelji), pristup drugom i treéem redu sjedala.
alii tvrtke kojima je uz putnicku (shuttle) | dok standardna izvedba moze imati
izvedbu na raspolaganju i teretna izvedba. samo pet sjedala u dva reda, vedi
Takoder, iako se neke izvedbe mogu meduosovinski razmak omogucuje
koristiti za gospodarske svrhe, ID. Buzz ugradnju dodatnog reda u kojem

je u osnovi putniéki model jer je nastao mogu biti dva. Treba naglasiti
na Volkswagenovoj MEB platformi, S akoj

drugom, dok je "Paket
Dodatnih 250 mm 6 sjedala" s po dva
ProSlogodisnjom obnovom ID. Buzz =~ odvojena sjedala u

je kona¢no dobio i produzenu izvedbu

ukupne duljine 4.962 mm, odnosno 250

mm viSe od st

“Sjedam sjedala, s tri

ID. Buzz je po svemu putnicki model
15tao na Volkswagenovoj MEB
platformi koju koiste ID.4, Skoda Enyaq, ...
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EFEKTNI 20-colni
“Stockton”
naplatci su
doplata, ba$ kao
2 i1Q.LIGHT LED
matrix svjetla

UZ DULJI meduosovinski razmak dolazi i veé¢a
baterija kapaciteta 86 kWWh za doseqg od 464 km

KOLOVOZ 2025. 59 I




TEST

Volkswagen ID. Buzz Pro LWB

Motor Elektromotor,
sinkroni s
permanentnim
magnetima

Naj. snaga (kW/KS) 210/286

Naj. okretni moment (Nm) | 560

Mjenjaé Jednostupanijski
prijenosnik

Pogon Na straznje kotace

Baterija Litij-ion NMC (Nikal-

VVolkswagen ID. Buzz PRO LWB

Mangan-Kobalt)
Kapacitet baterije (kWh) 86/91

Dimenzije (dx3$xv) (mm) 4,962 x1.985x

1.924 4 2
Meduosovinskirazmak (mm) | 3.239 PRODUZENA KABINA nudi rasko$an prostor za Sest putnika, opcijski panoramski
Obujam prtljaznika (I) 306/2.429 krov dodatno pojadava dojam, ali se sjedala u drugom redu ne mogu zakrenuti

Masa praznog vozila (kg) 2.636

Veéa duljina za veéu bateriju
To nije sve jer dulja izvedba omogucuje
ugradnju vece baterije neto kapaciteta 86

sjedala u drugom redu i dva u tre¢em.
Uz produljenu izvedbu, obnova je donijela i
novi pogonski sklop kodnog imena AP 550

Nosivost (kg) 674
Ukupna dop. Masa (kg) 3.310

Ovijes i ko¢nice Sprijeda neovisni

MacPherson ovies; koji uz najvecéu snagu od 210 kW (286 KS) kWh (91 bruto), dok izvedbe sa standardnom
f;ﬁﬁﬁnr&e%fg'disk nudi i veéu razinu uginkovitosti. Pogon kojije  duljinom imaju najvise 79 kwh. Ovime nije
kognice spri- debitirao u modelu ID.7, ima integriran motor povec¢an samo doseg (464 km po WLTP-u),

jeda, bubanj ko¢nice
straga, elektri¢na
parkirna kocnica;

vec baterija ima i snagu punjenja do 200 kW,
dok je snaga punjenja kod manije baterije

i prijenos s dva para (poliranih) zupcanika s
jednim stupnjem prijenosa te osim $to je vrlo

gume 235/50 R20 5 - . .
napried, 264/45 kompaktan, tezi samo 130 kg. najvise 185 kW. Ovime ID. Buzz Pro postaje
R20 straga
Kombinirana potroSnja 21
(KWh/100 km) _ :!;lq
Doseg (km) do 460 — |
cijena e

Cijena testnog modela (€) | 88.745

POZNATA UNUTRASNJOST, ali uz novu
generaciju infotainment sustava
s dodirnim zaslonom veli¢ine 12,9”
umjesto dosadasnjih 12”

il

|
1

i
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0SIM $TO JE PROSTRANA, unutragnjost obiluje praktidnim priklju&cima, kukicama, stoli¢ima, pretincima, ...

jo$ prikladniji za duga putovanija jer su

zaustavljanja zbog punjenja postala jo$ kracéa.

Uz to, svi modeli su u seriji dobili novu
generaciju infotainment sustava s dodirnim
zaslonom veli¢ine 12,9" umjesto dosadasnjih
12" te osvijetljenu dodirnu traku za regulaciju
temperature i glasnoc¢e. Nova je i IDA
govorna asistentica koja reagira na naredbe
normalnim govorom te ima i integriran
ChatGPT. Treba posebno naglasiti novu
generaciju infotainment sustava koja radi

ne samo brze, vec je i cijeli sustav logicnije
poslozen, §to znac¢ajno olakSava rukovanje.
Uz unutarnju Sirinu od 164 cm te visoki kroy,
ID. Buzz nudi obilje prostora te je jedan od
rijetkih modela u kojima se Sest ili sedam
osoba moze vrlo ugodno voziti. To posebno
vrijedi za nasu izvedbu sa Sest pojedinac¢nih
sjedala, dok golemi panoramski krov (dio
paketa Design Plus od 2.527 € u kojem su i
IQ.LIGHT LED matrix svjetla te papucice od
nehrdajucéeg ¢elika) propusta puno svjetla
Sto dodatno podize dojam. U sluéaju da
Zelite manje svjetla, krov se jednostavnim
pritiskom na prekida¢ moze zatamniti Sto je
korisno za vruc¢ih dana. Uz pakete Premium
Style Plus (8.193 €) i Comfort Plus (2.44

UVOZNJI se
povecée dimenzije
e ne osjecaju,
ost je odliéna, kao i
Ako ne pretjerujete
prosjeénom
00 km

mozete ractil
potroSnjom od 2%

koji donose vrhunske materijale, osvijetljenja i
ostalo, ionako kvalitetna unutrasnjost postaje
luksuzna u svakom detalju.

Uz pet putnika i dva reda sjedala, kapacitet
prtljaznika je 1.340 litara (do gornjeg ruba
naslona straznjih sjedala), $to treci red
smanijuje na ne prevelikih 306 litara. Dio
Comfort Plus paketa je i Multi-flex podnica
ispod koje su ladice za opremu i kablove

za punjenje, ali dugo putovanje sa Sest ili

sedam osoba, znaci i dosta umjesnostiu
smijestaju prtljage. Naravno, tu su i uobicajene
mogucnosti preklapanja Sto raspolozivi prostor
moze povecati do 2.469 litara. Takoder, sjedala
u drugom i treéem redu se mogu i izvaditi, ali
uzmite u obzir da nisu bas lagana.

Uzitak u vozniji
lako se radi o prilicno velikom i teSkom
vozilu, ID. Buzz se jako dobro vozi, a uz 20

koriste 400 V tehnologiju

e

-

SA SNAGOM PUNJENJA od 200 kW,
Buzz je u samom vrhu modela ki

’1

e 0

jo BUZZ

| m

.
w.cargo-maizin.hr .'

KOLOVOZ 2025. 6"

|



—%naugaqa-te-He(rd—up-dosp‘“y

TEST

VVolkswagen ID. Buzz PRO LWB

| PRODUZENA IZVEDBA je serijski opremljena s pet sjedala, a za 1.069 € dobivate "Paket 6 sjedala” s dva sjedala u drugom i
dva u tre¢em. Dio paketa je i dodatni grija¢ putnikog prostora

colne Stockton naplatke (doplata 2.559

€), koji odli¢no izgledaju, udobnost je na
neocekivano visokoj razini. Motor s 210 kW
te mocénih 560 Nm, dostupnih u svakom
trenutku, ispaljuje preko dvije i pol tone

teski ID. Buzz do 100 km/h za sportskih

7,9 sekundi. Ono sto smo vec navikli kod
elektricnih modela su iznimna meduubrzanja
kojima ne mogu parirati modeli s klasi¢nim
motorima pa pretjecanja, ¢ak s ovakvim
vozilom, postaju djecja igra. Upravljac je
dostatno direktan te u voznji nemate osjecaj
da upravljate petmetarskim "kombijem".
Takoder, straznjem pogonu unatog, ID. Buzz
je vrlo stabilan, a i ako pretjerate s brzinom
ulaska u zavoj, pustanje gasa i regenerativno
usporenje ¢e stvari odmabh vratiti pod
kontrolu. Vrlo ugodan osjecaj prostora
dodatno naglasava i vrlo mala razina buke te
mozete uzivati u Harman Kardon premium
ozvucéeniju koje je dio Infotainment plus
paketa (2.527 €) unutar kojeg je i Discover

drzavne ceste D1, prosjec¢na potrosnja (uz
uobic¢ajeni nadin voznje) bila je 21 kwh/100
km, Sto znaci da bio doseg bio nesto preko
400 m. lako bi se uz malo paznje ova ruta
mogla odvesti bez punjenja, odlugili smo
iskoristiti veliku snagu punjenja te s dva
kratka zaustavljanja dopuniti bateriju.
Buduci da ne postoji brzi punja¢ na polovici
putovanja, prvo punjenje je bilo u Slunju
(iako smo tamo stigli s 80 posto baterije)
gdje punimo do 100 posto, prosjeénom
sagom od 60 kW, dok je zaustavljanje trajalo
16 minuta, a putno raéunalo sa 100% puno
baterijom predvidjelo 451 km dosega. lako
bi nam ta energija bila vise nego dovoljna za
zavrSetak putovanja, obzirom na ograni¢ene
mogucnosti punjenja na odredistu, planiramo
jo$ jedno zaustavljanje na brzom lonity
punjacu na odmoristu Rasc¢ane gornje

gdje stizemo s 19% baterije. | tu ID. Buzz
odusevljava jer doseze snagu punjenja od
197 kW, a na kraju punjenja i razini od 82%

oo yow—.

impresivnih 137 kW.

Osnovna cijena produzene izvedbe s
dobrom serijskom opremom je 59.370 eura,
no s gomilom dodatne opreme, buduci je
testirani model imao prakticki sve Sto postoji,
cijena je o¢ekivano znatno visa te iznosi
88.745 eura (s ukljuéenim PDV-om). Nije
malo, ali dobivate najbolji elektri¢ni model za
prijevoz vise od pet osoba na trzistu, a s malo
suzdrzZanijim odabirom dodatne opreme
moze se sloziti odlicno opremljen automobil
za dosta manju cijenu.

"MULTI-FLEX" podnica dio je opseZnog

Na putovanju od 47
oko 150 km autoces

km koje je ukljucivalo
e te nesto preko 300 km

NA KLIZNA VRATA (u serijskoj opremi su i lijeva i desna) su prosirena za 191 mm te s

snaga je jos uvijek bila 91 kW. Ukupn
'

za 25 minuta napunili 57 kWh sto znadi
prosje¢nu snagu punjenja (19 do 82%) od

raskosnih 948 mm dodatno olaksavaju pristup drugom i trecem redu sjedala

- “Comfort Plus” paketa, a ispod hje su
praktiéne ladice za smjeStaj kablova
i opreme
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MB Auto je tvrtka s trideset godiSnjim iskustvom i
prepoznatljivim ugledom u automobilskoj industriji,
posvecena pruzanju sveobuhvatnih usluga vezanih
uz vozila, s naglaskom na kvalitetu, pouzdanost i
zadovoljstvo klijenata

TYRE SOLUT
AFTERMARKET

Fi3 ’

@ O 2L 5:"1": Tl WABCD

KNORR-BREMSE

ponudi je Sirok asortiman originalnih segmentu donjeg postroja, Jost i Rockinger
U i zamjenskih rezervnih dijelova za za vucéne kuke i sedla, Kolbenschmidt, BF,
sve popularne marke gospodarskih OE-Germany, Mahle i Elring u segmentu
vozila. Brza dobava i konkurentne cijene motora, Vignal i Herth&Buss u segmentu
osiguravaju da vase vozilo brzo ponovno elektrike, SKF, Bosch i Mekra u segmentu
bude na cesti. potrosnog materijala te Shell i Total u
U ponudi su, osim originalnih dijelova MAN-a  segmentu uljai maziva.
i Mercedes Benza, i marke Wabco i Knorr u Po dogovoru s klijentom, roba se dostavlja
segmentu kocione pneumatike, CEl i Valeo na zadanu adresu.
u segmentu mjenjaca i spojki, Meritor, Auger,
Diesel Technic, Monroe, Febii Sampau Zasto odabrati MB Auto d.o.o0.?

« iskustvo i pouzdanost: DugogodiSnje
iskustvo u poslovanju jam¢éi vam

- ‘! profesionalnost i kvalitetu usluge.

« struéni tim: Na$ tim ¢ine iskusni i educirani
struénjaci posveceni vasim potrebama.

* individualni pristup: Svakom klijentu
tﬂIErderg Q DIEHETQW pristupamo individualno, nudedi
personalizirana riesenja.

» konkurentne cijene: Trudimo se ponuditi
najbolje cijene uz zadrzavanje visoke Posjetite prodajne centre u Zagre-
kvalitete usluge i proizvoda. bu, Rijeci, Zadru i Slavonskom Brodu

« zadovoljstvo klijenata: Vase zadovoljstvo
nas je prioritet, stoga kontinuirano radimo
na pobolj$anju nasih usluga.

l- =

i uvjerite se zasto je MB Auto d.o.0. vas
pouzdan partner u svijetu vozila gospo-
darskog programa.

www.cargo-magazin.hr
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VOzILI SMO Eurolimbus SmartEcoTouristic

MINIBUS ZA VISOKE ZR

SmartEcolouristic je namijenjen turistickom nagem tr2istu ve6 godinama dominira
prijevozu ili duljim putovanjima. Eurolimbus podize Eurolimbus. Mercedesova osnova osigurava
N . . e e ’ . najsuvremenija tehnicka riesenja ukljuéujuci
kapaCltet pTOdUI]en]em kar()serl]e 1 p()Vecan]em brojne sigurnosne sustave, a kvalitetu na
nosivosti dok Mercedesova osnova s najsnaznijim visokoj razini takoder prati nadogradnja
t d. . 9 st . l . t tfl . Eurolimbusa uz velike mogucnosti
motoromu ponu 117-S pan]S <M automatskim individualne prilagodbe razli¢itim potrebama.
mjenjacem pruza vrhunske vozne karakteristike u
l. ve, o o« e v e Brojne opcije opremanja
raz lCltlm UV]etlma VOZn]e U osnovi se program Eurolimbusa
. L . . . prvenstveno zasniva na modelima
TEKST | DraZen Ze&evié/Matko Jovi¢ FOTO -|Marin Tomas SmartEco | SmartEcoTouristic, &to se
prije svega odnosi na razlic¢ita karoserijska
egment mini i midibuseva u je dvostruko viSe nego u istom razdoblju riesSenja. Razlike su najprimjetnije u
S Hrvatskoj je snaznom porastu. Kroz prosle godine. Dvije trec¢ine tog broja se predjelu bocnih prozora koji su kod modela
prvih Sest mjeseci ove godine je zasniva na platformi Sprintera dok medu SmartEcoTouristic znatno veci. Rezultat
registrirano ¢ak 87 takvih novih vozila, $to karoserijama razli¢itih nadograditelja na tpgaje prije svega ugledniji dizajn u odnosu

-

e+

i o
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na osnovni model dok pogled iz unutrasnjosti
otkriva kako je izrez samih prozora zapravo
jednak. Prakti¢no rieSenje je dodatni uspravni
prozor ispred elektri¢nih ulaznih vrata u
prednjem dijelu koji vozacu pruza bolji izravni
pogled prema mrtvom kutu s desne strane.
Vjetrobran je kao u serijskom Sprinteru $to

je svakako ugodno pri sun¢anom vremenu

u odnosu na opcijsko riesenje koje seze do
vrha krova. Dojam podizu tuning-dodaci u
primjeru originalnog dizajna prednje maske

i branika ili kromiranih naplataka. Bez obzira
na izbor osnovnog modela vozilo se do

odatnl prostorza ’IQ pu‘tnlka 7
‘a stewvect spuemmk zaprtljagu.
Gdatnl uspr‘avnl prozor ispred
wlaznih vrata'vozacu pruza
bol']-i.-pregled prost-pfa uz desni
< mlnlbusa

VISOKA RAZINA UDOBNOSTI za putnike s ugradenim visokokvalitetnim Stilla Softline
sjedalima s djelomiénom izvedbom od eko koZze, pri éemu sva sjedala imaju
servisne setove s LED-svjetlima za &itanje i ventilacijom te USB-priklju¢ke

posliednjeg detalja moze opremiti razli¢itim
detaljima opreme s obzirom na predvidenu
vrstu prijevoza.

Kao $to sam naziv govori, SmartEcoTouristic
je ipak prvenstveno usmijeren turistickim
prijevozima ili duljim putovanjima. Tome

je prilagodena oprema na visokoj razini
poput ,pravih“ autobusa. To npr. ukljucuje
individualne setove s LED-svjetlima za
¢Sitanje ili prilagodljivim ventilacijskim
otvorima iznad svakog putnickog sjedala s
oborivim naslonima, sklopivim osloncima za
ruke ili USB-priklju¢cima.

U testirano vozilo su ugradena
visokokvalitetna sjedala Stilla Softline s
djelomiénom izvedbom od eko koze te
prilagodbom naslona za glavu, ali su na
raspolaganju i brojne druge mogucnosti. Kod

ovakvih minibusa je uobicajena ugradnja

2+1 sjedala u jednom redu dok je za vecu
udobnost u ograni¢enom prostoru raspoloziv
bo¢ni odmak prema prolazu. Ukupno ovaj
SmartEcoTouristic raspolaze s 19+1+1 sjedala
u putni¢kom prostoru duljine 5.151 mm.

Produljena karoserija, pove¢ana
nosivost

Minibus se bazira na najduljoj izvedbi
Sprintera kojoj je Eurolimbus produljio
straznji prevjes za 400 mm. Na taj nacin je
duljina vozila s osnovnih 7.367 mm narasla
na 7.767 mm Sto osigurava viSe prostora za
putnike i prtljagu. Zadrzan je serijski dizajn
Sprinterovog straznjeg dijela s dvokrilnim
vratima koja istovremeno mogu posluziti
kao izlaz u slu¢aju nuzde, a izmedu njih i

www.cargo-magazin.hr
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\V0zILI SMO Eurolimbus SmartEcoTouristic

POZNATO SPRINTEROVO OKRUZENJE, a posebnost ovog modela je automatski 9-brzinski mjenja& te Telma retarder s rugicom za
upravljanje desno od upravljaca. Ispred sjedala pratitelja je hladnjak za napitke obujma 50 litara

straznjeg red sjedala se nalazi prtljaznik s 5,0 tona podignuta na 5,5 tona. dimenziju samom pogonu pridodaje

obujma 1,7 kubi¢nih metara. Pored duljine Testni primjerak pokrec¢e najsnazniji motor 9-stupanjski automatski mjenja¢ 9G-Tronic
karoserije Eurolimbus je takoder povecao u Sprinterovoj ponudi OM 654 koiji iz dvije koji pored krajnje jednostavnog upravljanja
nosivost vozila dodavanjem cetvrtog lista litre isporucduje 140 kW (190 KS) dok je i uvjerljivin ubrzanja na brzim putovanjima
straznjem paraboli¢nom ovjesu. Na taj nacin maksimalni okretni moment od 450 Nm pruza izuzetnu tihu i ekonomi¢nu voznju. Vec
je najvec¢a dozvoljena masa serijske osnove raspoloziv ve¢ od 1.350 o/min. Dodatnu je Sesti stupanj direktan dok su tri preostala

u overdrive stilu uz krajnji prijenosi omjer oko
0,6 pa se brzina 100 km/h postize pri niskih
1.400 o/min.

Pored automatskog rada su dostupne i
ruéne izmjene stupnjeva preko polugica na
upravljacu, a u sluéaju opcijske ugradnje
elektromagnetskog retardera Telma
LVRS350 iz table izvire jos jedna rucica. Ovaj
dodatak na masu vozila pridodaje oko 80 kg
Sto opravdava ko¢ionim momentom 350 Nm
koji u uobicajenim prometnim okolnostima
omogucuje potpuno zaustavljanje minibusa
bez koristenja radnih kocnica. Pored ustede
kocionih obloga ova karakteristika ima
odredenu sigurnosnu znacajku kod vozila
ukupne mase 5,5 tona koje se oslanja na
uobic¢ajene hidrauli¢ne koc¢nice. Takoder,

ne treba zanemariti ekoloSki ucinak dok
nadolazec¢a norma Euro 7 ograniGava
koli¢ine Cestica koje se emitiraju prilikom
troSenja kocionih obloga.

-
T——
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PRTLJAZNIK JE OBUJMA 1,7 kubi&nih metara, a
ukupna masa minibusa je poveé¢ana na 5,5 tona
dodavanjem éetvrtog lista na paraboli€¢nom

straznjem ovjesu

Upravljanje ovim minibusom je jednako kao
kod svakog Sprintera $to pored vrhunskog
pogona ukljucuje odliéne vozne osobine

ili izvrsnu okretnost, iako prilikom ostrih
skretanja valja pripaziti na podulji straznji
prevjes. Jednako vrijedi za poznati kokpit
koji pruza udoban polozaj vozaca dok se na
tabli pronalaze neki dodaci koji se odnose na
samu nadogradnju minibusa. Ovo ukljuéuje

CARGO

prekidace unutarnjeg osvijetlienja u LED-

tehnologiji ili komande zasebne inmatiz_ag:ijé' -

putnickog prostora snage 12 kW. Za
odvojenu klimatizaciju vozackog prostora
se koristi uobi¢ajeni Sprinterov sklop unutar
motora, a s desne strane armature je
ugraden 50-litarski hladnjak za napitke.

Za drugacije klimatske uvjete je pri niskim
temperaturama raspoloziv stacionarni

Pored vrhunskog pogona, SmartEcolouristic
ima i odliCna vozna svojstva te izvrsnu
okretnost, iako prilikom ostrih skretanja valja
pripaziti na podulji straznji prevjes

=)

4
s
-4 /
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NAJSNAZNIJI MOTOR je u ponudi sa 190 KS
uz automatski mjenjaé s tri *overdrive®
stupnja pa se brzina od 100 km/h
odrzava na niskih 1.400 o/min

,5 kW sto je dovoljno za

ravanje ugodaja Gitave unutrasnjosti.
Na'réspolaganju je jos niz dodataka koji su
dostupni na danasnjem trzistu komponenti,
ali i ovakav minibus s umjerenim i dobro
ciljanim zahvatima na karoseriji pruza sve
potrebno za visoku razinu prijevoza manjeg
broja putnika, bilo da se radi o turistickim
obilascima ili duljim putovanjima.
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SPONZORIRANI PRILOG Sulnox Eco aditiv za gorivo

GORIVO JE OSTALO U 2017.
GODINI, A FLOTE SU SE RI-\Z\IILE

izelsko gorivo u EU regulirano je onome Sto dolazi nakon izgaranja.
D normom EN 590, a u Hrvatskoj Zbog toga'sve vise hrvatskih flota evaluira
Uredbom o kvaliteti tekucih naftnih Sulnox Eco —100% organski dodatak gorivu
goriva (NN 57/2017). Posljednja vec¢arevizila  koji djeluje kroz ¢etiri mehanizma:
te norme dogodila se 2017. godine, kako bi 1. Emulgacija - rasprSuje slobodnu vodu u
se ukljudilo do 7% biodizela (B7). Od tada mikroskopske kapljice.
nije bilo znacajnijih azuriranja. U praksi to 2.Sekundarna atomizacija — razbija
znadi da i dalje koristimo goriva i formulacije vece kapljice goriva mikroeksplozijama,
razvijene za motore i emisijske ciljeve povecéavajuci povrsinu i omogucujudi
proslog desetlieca. potpunije izgaranje.
Istodobno su dizelski motori postali 3. Detergencija - Cisti i dekabonizira klju¢ne
osjetljiviji. Komponente poput DPF-a, komponente motora.
EGR-a, SCR sustava, senzora i injektora 4. Podmazivanje — zna¢ajno smanjuje
sve ¢eSce otkazuju. Problemi s ispusnim trenje i troSenje.
sustavom danas su medu vodec¢im Tijekom ubrizgavanja, emulgirana voda
uzrocima zastoja i skupog odrzavanja. isparava i razbija kapljice dizela u manje
Cesto nije problem u motoru —nego u Gestice, omogucujudi bolje mijeSanje s
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Kljuéni pokazatelji i
razlike:

POTROSNJA ADITIVA: 1:2.000 (0,5 L
na 1.000 L dizelskog goriva).

TROSAK Sulnox Eco po litri goriva ~
1-2 euro centa (ovisno o pakiranju).

PROSJECNA USTEDA GORIVA: do 8%
(cestovna vozila), do 6% (gradevin-
ski strojevi).

UTJECAJ NA ODRZAVANJE: bolje izga-
ranje generira manije krutih cesti-
ca Sto znadi riede GiSéenje/zamjenu
DPF filtera, ¢iS¢e injektore, nizu po-
troSnju Adblue dodatka, manje hrde
i korozije zbog vode i bakterija u go-
rivu.

KOMPATIBILNOST: EN 590/ EN 228
goriva, bez utjecaja na tvornicke
specifikacije.

BEZ KAPITALNIH ULAGANJA i
modifikacija vozila.

VISE OPERATIVNIH SATI, manje
zastoja, maniji rizik od kvara na putu.

kisikom i CiSGe sagorijevanje uz manje ¢ade i
naslaga. Za razliku od mnogih tradicionalnih
dodataka koji se temelje na otpadnim
fosilnim komponentama ili cetanskim
pojacivacima, Sulnox Eco poboljSava
ucinkovitost izgaranja pomoc¢u 100%
organske formulacije — smanjujuci emisije,
poboljSavajucéi ekonomic¢nost goriva i titeci
motor, a sve to uz zadrzavanije specifikacije
goriva. U potpunosti je uskladen s normom
EN 590 i spreman za trenuta¢nu primjenu.
lako se Sulnox Eco posebno istice u
dizelskim gorivima, primjenjiv je na sva
tekuca ugljikovodicna goriva, ukljuujudi

i benzin. Preporuceni omjer doziranja je
1:2000 za dizel i 1:1000 za benzin. Kad bi
sva vozila na hrvatskim cestama koristila
dizelsko gorivo tretirano ovim dodatkom,
godisnja usteda goriva mogla bi premasiti
125.000 tona — $to odgovara 3,29 milijuna
punih spremnika ili smanjenju emisija
ekvivalentnom uklanjanju 87.000 automobila
S prometnica.

Mnoge flote vec su uvele tehnologije

poput optimizacije ruta kako bi poboljsale
ucinkovitost ve¢ danas. Druge planiraju vece
prijelaze - od elektrifikacije do alternativnih
goriva— no ta su rjieSenja Cesto skupa ili su
godinama udaljena od stvarne primjene u
velikom obujmu. A gorivo koje svakodnevno
koriste Cesto se potpuno zanemaruije.

UNAPRJEBENJEM KVALITETE goriva postize
se bolje izgaranje §to smanjuje
potrosnju goriva te koli¢inu éadi u
ispuhu

Upravo u tome lezi snaga rieSenja poput
Sulnox Eco. Nadopunjuje postojece
tehnologije i strategije tako $to izravno djeluje
na gorivo — pruzajuci trenuta¢na pobolj$anja
u sagorijevanju, emisijama i potrosnji. Nema
potrebe za promjenom infrastrukture ni
prekidom operacija. Radi sa sustavima koje
flote veé koriste i pomaze im da postignu
Ci&Gi i ucinkovitiji rad ve¢ danas. Ekskluzivni
distributer za Hrvatsku i Sloveniju je
zagrebacka tvrtka Eco Chem d.o.0.

Bl -,
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MAN tvornica

POVIJEST

GODINA TVORNI

Tvornica MAN u Miinchenu ove godine slavi sedam
desetljeca neprekinute proizvodnje, inovacija i
stalne prilagodbe trzisnim zahtjevima. SmjeStena
na nekadasnjem prostoru zrakoplovne industrije
BMW-a, ova tvornica danas predstavlja srce MAN-ove

proizvodnje te simbol spoja tradicije i suvremenosti

a

B

A
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— —

|
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PRVI KAMION proizveden u novoj tvornici — model 5t L.L. - dovr3en je 15. studenoga 1955.

ve je zapocelo 28. travnja 1955.,
S kada je potpisan ugovorizmedu

BMW-a i MAN-a o kupniji proizvodnog
kompleksa, ukljucujudéi i palacu Hauser
Schloss, za tadasnjih 28 milijuna njemackih
maraka. Prva skupina od 24 zaposlenika
stigla je u MUnchen u kolovozu iste godine,
avec u rujnu s proizvodne je trake siSao
prvi traktor. Prvi kamion proizveden u novoj
tvornici — model 5t L.L. — dovrSen je 15.
studenoga 1955., ¢ime je obustavljena
dotadasnja proizvodnja u Nurnbergu.

Podeci nisu bili jednostavni — veé 1956.
promjena zakona uzrokovala je krizu u
prodaji srednje teskih kamiona, $to je
dovelo do smanjenja opsega rada, pa
Gak i do otpustanja. No tvornica je ubrzo

prebrodila teSkoce i nastavila rasti. Ve¢ 1960.

godine proizveden je 30.000-ti kamion, a
kapaciteti su brzo postali nedostatni. Do
1963. postupno je ukinuta proizvodnja
poljoprivrednih traktora, a fokus je u
potpunosti prebacen na gospodarska vozila.
Munchenska tvornica nije bila samo

industrijsko srediste, ve¢ i zajednica. Od
1959. zaposljava se prvi lije¢nik, uvodi se
IBM-ov radunalni sustav, pokrec¢e se sustav
prijedloga za poboljSanja te se razvijaju
drustvene aktivnosti — od sportskih klubova
do zborskog pjevanja. MAN se brinuoi za
stambene potrebe svojih zaposlenika — do
1961. izgradeno je 450 radnickih stanova.
Tijekom desetljec¢a cijeli se kompleks
stalno razvijao, pa su izgradene dodatne
administrativne zgrade, izloZzbeni Truck
Forum i Bus Forum, a od 2016. godine
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CE MAN U MUNCHENU

o

VEG 1960. PROIZVEDEN JE 30.000-ti kamion, a do 1963. postupno je ukinuta
proizvodnja poljoprivrednih traktora te je fokus u potpunosti prebacen na

“ gospodarska vozila
dodani su: suvremena lakirnica, proizvodni predanost odrzivosti i inovacijama. Povodom
. v LK)
i pogon za karoserije te nova zgrada za jubileja MAN je organizirao proslavu za
Vi Z
. oo razvoj i testiranja. Danas tvornica zauzima 20.000 gostiju, uklju€ujudi zaposlenike i
pOHOSHl na pOVl]eSt povrSinu od milijun Eetvornih metara, $to njihove obitelji, u pravom bavarskom duhu
. v
()V()g m]esta. Ova Snazna odgovara veli¢ini 140 nogometnih igralista. - s panoramskim kotacem, pivom koje stize
o es v . Proizvedeno je viSe od 1,25 milijuna elektricnim kamionom i konjskom zapregom
tradlCl]a pruza lZVrStan kamiona, dva milijuna kabina i tri milijuna te bogatim programom za djecu i odrasle.
. . v
temel] na l(()]em mozemo osovina. Tvornica, naravno, ima i testnu Tvornica u Minchenu danas zapoSljava oko
L) P4 4 « stazu, ali i vlastitu elektranu, a od 2028. 8.000 ljudi i ostaje kljuéni stup MAN-ove
gradltl nasu bUdUCHOSt. planira koristiti geotermalnu energiju za globalne proizvodnije i razvoja. Povijest ovog
Alexande]‘ Vlaskamp’ grijanje proizvodnije i lokalne zajednice. pogona pokazuje kako su tehnicka izvrsnost,
.. NOUCIRR T U ovoj slavljeni¢koj godini zapocela je drustvena odgovornost i spremnost na
glaan 1IZvrsni dlrektor serijska proizvodnja novog elektricnog promjene recept za dugoro¢an uspjeh u
tvrtke MAN Truck & Bus kamiona, ¢ime MAN potvrduje svoju automobilskoj industriji. -

DO DANAS JE PROIZVEDENO vise od 1,25 milijuna kamiona, dva milijuna kabina i tri milijuna osovina, a upravo je zapocela i
proizvodnja elektriénih kamiona

S
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lako nema razlike u kvaliteti, prednost obnove u
kalupima je sto su gume izgledom najslicnije novim
gumama, obzirom da se obnova radi "bead to bead"

(od pete do pete),a Gumiimpex GRP jedna je od rijetkih
tvrtki u Hrvatskoj koja provodi visokokvalitetna
protektiranja guma za gospodarska vozila s oba postupka

TEKST {Matko Jovié

broju 2 smo predstavili tzv. hladni
U postupak, protektiranja guma koji

se provodi u tvrtki Gumiimpex, ali
treba istaknuti kako postupak sam po sebi
nije hladan jer se i tamo pojavljuju umjereno
visoke temperature. Bududi da je u vegini
slu¢ajeva karkasa, odnosno konstrukcijski
dio gume, joS$ uvijek u dobrom stanju i nakon

FOTO - Petar Santini

troSenja gaznog sloja, vrlo je logi¢no da

je ponovno koristimo nano$enjem novog
gaznog sloja.

Naravno, novi gazni sloj se ne moze tek

tako nalijepiti jer protektirana guma po
svojstvima mora odgovarati novoj, zbog ¢ega
je proces obnove prilicno slozen. No, ¢ak i

sa slozenim procesom obnove, protektirana

T

S S

guma je jos uvijek znacajno jeftinija od nove,
pri éemu ima identiénu kvalitetu. Slozen i
precizan postupak zahtijeva i odgovarajuce
strojeve te obucene ljude, pa je Gumiimpex
GRP jedna od rijetkih tvrtki u Hrvatskoj koja
provodi visokokvalitetna protektiranja guma
za gospodarska vozila s dva postupka,
"hladnim" i "vruéim".

lako su postupci obnove razligiti, priprema
guma za protektiranje je ista te u oba slu¢aja
podinje tzv. predpregledom, odnosno
eliminacija guma za koje je zbog razine
potroSenosti i oSte¢enja jasno vidljivo da ne
mogu biti obnovljene. Takoder, dok se gotovo
sve vrste i dimenzije guma mogu obnoviti
"hladnim" postupkom, mogucnosti obnove
"vru¢im" postupkom su odredene brojem
kalupa koji su na raspolaganju jer samo
odredena vrsta i dimenzija guma moze ic¢i u
jedan kalup.
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PODTLAK od 52 mb stvara
suprotno optereéenje
odonogipfilikom
ekgploatacije €ime
eventualna oStecenja
stiukture gume posftaju
vidljiva = 4

ANALIZA KARKASE

Klju¢ kvalitetne obnove je kvalitetna karkasa, odnosno potpuno zdrava konstrukcija
gume te je prvi korak detaljna analiza karkase koja se obavlja Serografskim
pregledom pod normalnim tlakom i u vakuumu, pri éemu laseri i kamere
analiziraju i stanje karkase te registriraju eventualne nepravilnosti.

KONTROLA
2.  OPERATERA

Nakon ra¢unalnog
pregleda, gumu

pregledava operater opipom

i vizualno, a dio postupka je

i pregled elektromagnetnom

indukcijom gdje se kroz

metalne dijelove pusta struja

i ako postoji oStecenje doéi

ée do preskoka iskre.

GUMIIMPEX ovljene
gume ovim postupkom
na trziste lja pod
vlastitom om

GumiPro

STROJNO BRUSENJE
Ako guma prode kontrolu, dolazi na CNC brusenje ¢ime se
skida sav materijal s krune gume kako bi se tzv. tehnicki sloj
ispod geometrijom i teksturom pripremio za prihvat
novog materijala. Svaka vrsta gume i svaka dimenzija
3. se bruse na toéno odredenu (unaprijed odredenu)
mjeru, i ovim se definira budu¢a geometrija gume
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TEHNIKA

RUCNO BRUSENJE

Nakon §to strojno brusenje
skine veéinu materijala i
definira geometriju, guma
ide na ruéno brusenje. Ovim

se Cisti svako vece ostecenje
koje je ostalo nakon brusenja

te kontrolira koliko je duboko,
odnosno je li ostetilo strukturu
gume. Nuzno je doci do "zdravog"
materijala, a u ovom koraku se
jos uvijek moze dogoditi da se
brusenjem ustanovi kako su
ostecéenja prevelika i da se guma
ne moze obnoviti.

NANOSENJE "CEMENTA"
5. Nakon svih postupaka gdje

se s gume skidao materijal,

sada pocinje nanosenje
materijala. Najprije se zapunjavaju
Jkrateri“ nastali ruénim brusenjem,
Sto se radi ruénim ekstruderom sa
sirovom gumom zagrijanom na 80
stupnjeva. Slijedi nanos tankog sloja
tzv. cementa, odnosno sirove gume
u nekom otapalu. Uloga cementa je
da olak$a prihvat novog materijala
te osigura njegovo dobro prianjanje
do procesa vulkanizacije.

Protektiranje guma

NANOSENJE SIROVE GUME

S ovim korakom po¢inje
"vruéi" postupak i gume koje
su odabrane idu u stroj za
nano$enje sirove gume. Budugi

da u odredene kalupe mogu samo
odredene vrste i dimenzije guma, o
broju raspolozivih kalupa ovisi raspon
modela koje je moguce ukljuéiti u
"vrucée" protektiranje. Gumiimpex
GRP trenutno ima ¢etiri kalupa za
najcesce koristene modele, odnosno
karkase, a iako bi veéi broj kalupa
povec¢ao mogucnosti, u isto vrijeme
predstavljai priliénu investiciju.

Stroj najprije skenira gumu te
izraGunava koli¢inu materijala kojeg
treba nanijeti, a Gumiimpex koristi
premium kvalitetu materijala, o éemu
u konaénici ovisi kvaliteta obnovljene
gume te naravno i cijena. Stroj uvlaci
traku sirove gume koja se unutar
stroja zagrijava na 90 stupnjevai
tako omeks$anu je ekstruder istiskuje
u tzv. vrvicu koja se kroz splet

tHHil
TR

T

kotaci¢a dovodi do kalendera koji
vrvicu opet pretvara u traku koja se
namata na gumu. Bitan dio price je

i balanser koji osigurava napetost
nuznu za ispravno namatanje. U
jednom prolazu se nanese od 8do 9
mm, a stroj radi od dva do tri prolaza
ovisno o potrebnoj koli¢ini nanosa,
jer ekstrudirani materijal mora toéno
ispuniti kalup i tolerancija je vrlo mala.
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NANOSENJE TRAKE NA BOKOVE
7. Potrebno je jos nanijeti i materijal na bokove

¢emu sluzi posebna traka debljine 1,5 mm

ili 2 mm koja se nanosi na boc¢nicu. Ovaj se
postupak izvodi ruéno (postoji i moguénost strojnog
nanosenja) gdje
operater na
posebnom nosacéu
moze postavljati
gumu u razlicite
polozaje koji mu
najvise odgovaraju
za postavljanje trake
na bok.

Tz

I T TTIIEER R TS S

VULKANIZACIJA U PRESI

Zadniji korak je formiranje nove (odnosno
obnovljene) gume gdje se u uvjetima visoke
temperature (150 stupnjeva) i tlaka (17 bara) guma
sjedinjuje s materijalima koji su naneseni u proteklim
koracima. Cijeli proces u kalupu (odnosno presi) traje
izmedu 70 i 90 minuta, ovisno o modelu, nakon ¢ega

je proces obnove gume zavrsen te se jos jedino na nju
gravira serijski broj. U pravilu ne postoje izrazite prednosti
jednog ili drugog postupka, ali odredena prednost obnove
u kalupima je $to su gume izgledom najsli¢nije novoj gumi,
obzirom da se obnova radi "bead to bead", odnosno od
pete do pete.

Gumiimpex obnovljene gume ovim postupkom na trziste
stavlja pod vlastitom markom GumiPro

www.cargo-magazin.hr
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VRHUNSKA KVALITETA ==

— BUILDSTAR robusrrU—all Iag-an"rb'rjesenje za "
5.«- i ~ lakSe gradevinske terete

Od ove godine, tvrtka Petrans prikolice postala je zastupnik belgijske tvrtke STAS,
jednog od vodecih europskih proizvodaca prikolica s pomicnim podom i kipera,
na hrvatskom trzistu. Hrvatskim prijevoznicima sada su dostupna inovativna
transportna rjeSenja vrhunske kvalitete, uz podrsku na hrvatskom jeziku, stru¢ne
savjete i opskrbu rezervnim dijelovima

tvrtka s viSe od 100 godina tradicije,
inovacija i vrhunske kvalitete izrade. Od
ag I'DSTAFI i( malene kovacnice osnovane 1899., STAS

ALU se razvio u globalnog lidera koji u svojim
europskim pogonima godi$nje proizvede
tisuce kipera i prikolica s pomiénim podom.
U sredistu filozofije STAS nalazi se pojam
"dugorocnog zadovoljstva", $to znaci predanost
odrzivosti u svakom aspektu — proizvodima,
ljudima i okoliSu. Ta se predanost odrazava u
dugotrajnosti, pouzdanosti i trajnoj vrijednosti
njihovih prikolica.
STAS se specijalizirao za proizvodnju
kipera i prikolica s pomiénim podom, koje su
projektirane za razne primjene i dostupne s
brojnim opcijama prilagodbe.

s TAS je renomirana belgijska obiteljska

Kiperi STAS: Snaga, stabilnosti
uc€inkovitost

STAS kiperi omogucuiju siguran i uginkovit
prijevoz rasutog tereta, a njihova modularna
konstrukcija omoguduje potpunu prilagodbu
—od laganih agregata do teskih gradevinskih
otpada.
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FERROSTAR - posebno razvijena za prijevoz
otpadnog starog éeljfza ]

gradevinski otpad, asfalt, kamen. Izradena
od HARDOX ¢elika, otporna na habanije,

s polukruznim oblikom koji osigurava lako
istovarivanje ¢ak i ljepljivih materijala.

» Ferrostar (Celicna Sasija i korito): posebno
razvijena za prijevoz otpadnog starog
Zeljeza. PojaCana konstrukcija od Hardox
Celika osigurava dugovjecnost i visoku
otpornost na habanje.

~ ferr0STAR

STEFL

Prikolice s pomiénim podom:
Svestranost, preciznost i kontrola
STAS prikolice s pomiénim podom idealne
su tamo gdje klasi¢no kipanje nije moguce, a
omogucuju stabilno i uc¢inkovito istovarivanje
Za§t0 STAS | Pet rans Buildstar X (Sasija i korito od aluminija): na neravnim povrSinama.

priko“ce? idealna prikolica za pijesak, asfalt i druge + Ecostar: Oja¢ana, u cijelosti zavarena

lagane gradevinske materijale. Siroko i konstrukcija Sasije i nadogradnje za

* lzvanredna trajnost: visokokvalitetne alu- stabilno podvozje, odliGan omjer tezine i najzahtjevnije uvjete i transport otpada.
gﬁgf;@%ﬂr? r:*:_a'ﬁjz ?S;?V?QSE\%:;E Gvrstoce te visoka vrijednost pri daljnjoj « Biostar: Najveca i najprilagodijivija
Vrhunska stabilnost: Najire podvozje prodaji. prikolica s pomi&nim podom u STAS
na trzistu osigurava sigurnost pri voznii i Agrostar (3asija i korito od aluminija/ ponudi (preko 92 m®). Namijenjena za
istovaru _ R asija od Gelika korito od aluminija): poljoprivredne proizvode, drvo, gnojivo
Eﬂg;gguj g glﬁfgﬁjczak ojggg\lﬂggx o g'dzggj svestrgni Ikir‘Jer.za ponopriv{redu -od ili pelgt?. Sasija moze biti od selika iI.i )
vara vasim potrebama krumpira i Zitarica do tekuceg otpada (uz aluminija, a potpuno zavarena aluminijska
Veca ucinkovitost i vrijednost: laka, ali vodonepropusne opcije). Iznimno otporna nadogradnja kombinira malu tezinu i
snazna konstrukcija povecava korisnu no- i prilagodijiva prikolica. visoku trajnost.
g\é?is;vlozsigréi\éit\;;?\;u ffég;‘f;ﬂ”ﬁgggﬁ; Buildstar (Sasija i korito od aluminija): « Farmstar: Kompaktna i vrlo upravljiva
prema nacelima odgovorne proizvodnje robusno, ali lagano rieSenje za lakse prikolica, idealna za Zitarice i krumpir.
Lokalna podrska: strucno savjetova- gradevinske terete. Omogucuje precizno istovarivanje ¢ak
nje, servis i rezervni dijelovi — dostupni u U-Rockstar (¢elitna Sasija i polukruzno i u sku¢enim prostorima i na neravnom
Al N Sl O korito): dizajnirana za najteze uvjete — terenu.

PETRANS

PRIEQLICE dow

Petrans prikolice d.o.o.
Karlovacka cesta 217, 10250 Zagreb

Damir Milkovié - +385 993 112 244
damir.milkovic@petrans-prikolice.hr
Luka Vujovié - +385 993 112 243
luka.vujovic@petrans-prikolice.hr
Filip Ratkovi¢ - +385993 112 245
filip.ratkovic@petrans-prikolice.hr

5L kompaktnva- ' VTIO l:IpraV|jI\{a — : ECOSTAR - za najzahtjevnije

L_.rldea:!r_ya zazltatlcely uvjete i transport otpada
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Mario Ravlic, voditelj post
gospodarskih vozil
pocetka u Star Impg
, 7ZNnatno je
eka ,,nake
ozdane pa
on 0sob,

A

tar Importov odjel postprodaje

gospodarskih vozila bavi se svim

temama koje dolaze nakon prodaje ili
unosa vozila Daimler Truck, Daimler Buses,
Fuso i Unimog. To ukljucuje kompletnu brigu

o vozilu tijekom cijelog perioda eksploatacije;

odrzavanije, popravci, modifikacija vozila,
snabdijevanije trzista originalnim rezervnim
dijelovima, educiranjem i davanjem podrske
ovlastenim servisnim partnerima.

Sto vas je navelo baviti se ovim poslom?
Oduvijek sam iskazivao interes za tehniku,
a posebice za autoindustriju. Nakon
studentskih poslova imao sam sre¢u dobiti
prvi pravi posao u autoindustriji.

Po ¢emu mijerite viastiti uspjeh?
Uspjeh za mene znadi pruziti vrhunsku
uslugu i doprinijeti razvoju organizacije
usmijerene prema kupcima.

Koliko se bransa mijenjala u vasem
radnom vijeku?

Od samih pocetaka autoindustrija stalno
napreduje i samim time se mijenja. U
ovome segmentu sam od 2003. godine

i mogu reci da su neke promjene iz
perspektive pocetka 21. stoljeca bile
nezamislive. Vozila su danas naprednija,
ato se prenosi i na postprodaju koja to
mora pratiti i podrzati te samim time biti
upucena u tehniku vozila, posebno u

digitalizaciji, koja je danas takoder sastavni
dio autoindustrije.

Gdje je digitalizacija pronasla svoje
mjesto u postprodaji i pridonosi li zaista
ubrzanju procesa?

Digitalizacija je unijela promjene u

koriStenju vozila te samim time i promjene u
postprodaji. Ovdje bih naveo digitalnu uslugu
koju nudimo nasim kupcima My Truck Point
koja pruza kompletan nadzor nad vozilom
korisnicima i postprodaji. Ovakva digitalna
usluga omogucuije bolje planiranje koristenja
vozila bududi da imate nadzor o stanju vozila
i planiranju posjeta servisnim radionicama.
My Truck Point je budu¢nost za sve nas!
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Sto ée se u postprodaji mijenjati
popularizacijom elektri¢nih vozila?
Najvedi izazov u odrzavanju i popravcima
elektri¢nih vozila je sigurnost ljudi koji rade
na vozilu buduci da se radi o visokom
naponu koji moZze biti opasan po ljudske
zivote uslijed neadekvatnog rada na vozilu.
Zadatak postprodaje u ovome dijelu rada je
educirati servisne djelatnike za rad s visokim
naponom kao i omoguciti specijalne alate za
popravak vozila. Mogu reéi da je postprodaja
Star Importa, zajedno sa svojim ovlastenim
servisnim partnerima, spremna odnosno
educirana i opremljena za rad na elektriénim
vozilima za brendove koje Star Import
zastupa.

Sto konkretno mogu kupci oéekivati

od Mercedes-Benzovih postprodajnih
usluga?

Cilj postprodaje je korisnicima nasih vozila
pruziti najkvalitetniju i najbrzu uslugu.
Nudimo Mercedes-Benz 24h Service,
Mercedes ServiceCard za garanciju pla¢anja
u inozemstvu te vise tipova Servisnih
ugovora za odrzavanje i popravke koji vrijede
u inozemstvu. Zelimo da nase postprodajne
usluge budu na visokoj razini kao $to to
zasluzuju kupci Mercedes-Benza.

49

Vaznost postprodaje je mjerljiva kroz zadovoljstvo
kupca. Mercedesova zvijezda se ne prodaje na
nevideno nego nas obvezuje ne prepustiti niSta
slucaju

Je liambicija nesto na sto ste ponosni?
Apsolutno, ambicija je put prema napretku.
To je nesto Sto Govjeka pokreée napraviti
nesto novo i vise. Sve $to pojedinac i tim
naprave novo ili unaprijede nesto postojece
stvara dojam zadovoljstva. | da se vratim
na konkretan odgovor na vase pitanje,
svakako sam ponosan $to imam ambiciju
koja svakodnevno doprinosi rastu nase
organizacije.

o0 has obvezu
Sta sluéaju.

Putujuéi unatrag, Sto biste porucéili svom
mladem poslovnom ja?

Mozda zvudi kao fraza, ali u poslovnom
dijelu Zivota ne bih nista mijenjao. To je to,
nista ne mijenjaj! Znat ¢ete o ¢emu pricam
ako ste gledali film Butterfly efect.

tvo kupca. Mercedesova

zda se ne prrfe-_‘ nev
ne propustiti

Kad biste mogli promijeniti jedan kljuéni
detalj u svom poslu, Sto bi to bilo?

Ako moram izdvaijiti uslugu koju bih volio
unaprijediti na trzistu Hrvatske, to su
svakako Servisni ugovori. Vjerujem da bi
bilo izuzetno korisno kada bi jos veci broj
nasih kupaca ve¢ prilikom kupnje vozila
prepoznao vaznost i odluc¢io ugovoriti
jedan od konkurentnih servisnih ugovora
koje nudimo za odrzavanje i popravke
vozila. Uz servisni ugovor, kupci mogu
unaprijed planirati troSkove tijekom
eksploatacije vozila, a postprodaja
preuzima potpunu brigu o vozilu, bez
ikakvih nepoznanica. Smatram da bi
koristenje servisnih ugovora bilo od velikog
benefita za obje strane, §to je dokazano

u zapadnoeuropskim trzistima gdje je
ovakva praksa ve¢ postala standard.

Sto biste porudili mladima koje zanima
ulazak u siroku bransu postprodaje?
Postprodaja je jedan dinamic¢an i vrlo
zanimljiv segment u autoindustriji u kojem
bi mladi ljudi stalno imali priliku susretati se
sa inovacijama. Osim toga, lijep je osjecaj
kada nekome mozete pomoci.

Sto je vaznije; visoko kvalitetan kamion
ili duze jamstvo?

Mercedes-Benz je poznat od svog samog
postojanja kao proizvodac kvalitetnih
vozila. Pored jamstva na kompletno
vozilo postoji i jamstvo na pogonski sklop
u trajanju od 36 mjeseci do odredene
kilometraze. Produzeno jamstvo je vazno
zbog kontrole troSkova. Oboje zajedno
daje najveci nadzor nad troskovima. b

www.cargo-magazin.hr
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REPORTAZA Croactive Safety 2025

NAPREDNA TESTIRANJA ADAS
SUSTAVA U HRVATSKOJ

K()nfel'enCiia Croactive Safety 2025u OrganiZaCiii su tzv. napredni sustavi podréke vozadu pri
Centra za vozila Hrvatske (CVH) pokazala je kako upravjanju vozilom (engl. Advanced Driver
o seve. o ome . . . Assistance Systems ADAS).
EurOpu pl‘lbllthl Cll]u Vision Zero - pr()metnlcama Rijed je o skupu elektroniskih sustava
bez nesreca sa smrtnim posljedicama, a strucnjaci iz kol pornazu vozacu tjekom voznje, alll
. . . . g parkiranja vozila koje poznajemo pod brojnim
CVH demonstrirali suu pl‘akSl kako izvode strucne skradenicama kao to su TSR (prepoznavanje
testove inovativnih ADAS sustava na testnom znakova), ACC (adaptivnitempomat) LSS
. . . . . (zadrzavanije vozila unutar trake).
pOllgOnu u Vehk()] GOl'lCl TEKST _I lvan Perisa
Stru¢énost iskazana u praksi
Od osnutka 1971., tada kao Poslovno
igurnost u prometu odnosno pasivnu sigurnost koju ¢ine elementi poput udruzenije stanica za tehnicki pregled vozila
S smanjenje broja prometnih nesrec¢a sigurnosnih pojaseva ili zracnih jastuka, Hrvatske i Centar tehnicke ispravnosti
uz potpunu eliminaciju onih koje vrlo vaznu ulogu ima i aktivna sigurnost. Uz vozila - Zagreb, pa sve do danasnjih dana,
rezultiraju s tesSkim ozljedamaili smrtnim ve¢ dugo prisutne sustave poput ABS-a Centar za vozila Hrvatske (CVH) djeluje
ishodima, visoko je na listi prioriteta EU. Uz ili ESP-a, najvazniji iskorak u tom smjeru kao referentno mjesto za tehnicke preglede,

ADAS SUSTAVI Prvenstveni im je
cilj smanjiti moguénost ljudske
pogreske. Testiranja u praksi
izuzetno su vazna za njihov
pravilan rad
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registraciju, ispitivanje i homologaciju vozila
u Hrvatskoj. S ulogom neospornog autoriteta
kada su vozila u pitanju i neprestanim
ulaganjem u tehnoloski razvoj, ali i edukaciju
zaposlenika, logi¢no je bilo da CVH nacini
iskorak i prema najmodernijim sustavima
sigurnosti u vozilima.

ADAS sustavi takoder zahtijevaju
kontinuirani razvoj i unaprjedivanje svog
rada i mogucénosti u skladu sa sve veéim
zahtjevima koje zakonska regulativa, ali i
potrebe modernog prometa, postavljaju pred
njih. Upravo iz tih razloga, Centar za vozila
Hrvatske je ponudio svim proizvodacima
vozila i drugim zainteresiranim strankama
visoko kvalitetne usluge testiranja u
Hrvatskoj kako bi se ubrzao razvoj i validacija
ADAS-a kao i autonomnih sustava voznje.

ROBOTAKSI Do kojeq stupnja razvoja su
stigla autonomna vozila tvrtke Verne,
sudionici su se mogli uvjeriti iz prve
ruke. Na zagrebackim ulicama trebali
bismo vidjeti u 2026.

Jedinstvena ponuda u Hrvatskoj
Centar za vozila Hrvatske s ovim je
projektom zapodeo u rujnu 2022. u suradnji
s austrijskom tvrtkom 4activeSystems,
globalnim liderom i jednim od pionira

u proizvodniji crash-test lutki odnosno

49

Broj smrtno stradalih
u prometu u EU (2001.
do 2017) se smanjio za
50 % velikim dijelom
zahvaljujudi i razvoju
sigurnosnih sustava

ZA SVE SCENARIJE Zahvaljujuéi
modularnom konceptu testnog
poligona mogucéa su ispitivanja u
razli¢itim scenarijima - na pravcu,
krizanjima ili zavojima

robotskih testnih sustava koja uz naprednu
testnu opremu pruza i kontinuiranu tehni¢ku
podrSku. CVH s druge strane osigurava
testne poligone koji se sastoje od 2.000 m
duge staze s modularnim testnim
segmentima, kvalificirano struéno osoblje

PREDSTAVLJANJE U ime Centra za vozila Hrvatske (CVH) sve prisutne
sudionike je pozdravio i upoznao s radom testnog poligona, njegov
voditelj prof.dr.sc. Goran Zovak

www.cargo-magazin.hr
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UMJETNA RASVJETA Testiranje ADAS-sustava
moguce je i U noénim scenarijima zahvaljujuci
rasvjeti koja omogucuje realne uvjete
prilikom ispitivanja

§ -

Ly AN SN
SIGURNOST ZA SVE Pjesaci i biciklisti su
najugrozeniji sudionici u prometu zbog éega
je vaznost ovakvih testiranja ADAS-sustava
koje provodi CVH jo$ i vaznija

TEHNOLOGIJA Testne lutke i makete vozila
znacajno su evoluirale s vremenom, vierno
repliciraju originale do maksimalnih 130

km/h, a kostaju i do 40.000 eura
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Moguce je testirati
sve kategorije
vozila, ado danasje
ispitano vise od 20
modela automobila
i kamiona

Sve na jednom
mjestu

Vec¢ svojom lokacijom u neposred-
noj blizini aerodroma, ali i relativne
blizine centra Zagreba, testni cen-
tar pruza brojne prednosti svojim
korisnicima. Dodatno, na samom
ulazu nalazi se stanica za gorivo
kao i punionica za elektri¢na vozi-
la, a tu je CVH stanica za tehnicki
pregled u kojoj su dostupne preda-
vaone ili soba za sastanke.

Sama staza duga 2.000 metara
(koeficijent trenja 0,9) podijeljena
je u viSe sekcija, s krizanjem i S-za-
vojima za ispitivanja u svim situaci-
jama. Uliéna rasvjeta (5+2) takoder
omogucava testiranja u noc¢nim
scenarijima. Organizacijski, CVH
osigurava testnu stazu kao i kva-
lificirano stru¢no osoblie s isku-
stvom u testovima dinamike kao i
pratece urede i logistiku potporu.
4activeSystem s druge strane, uz
dodatnu edukaciju CVH osoblje, is-
porucuje najmoderniju testnu opre-
mu te brine 0 njenom odrzavanju.

82 KOLOVOZ 2025.

nezgoda s teSkim posljedicama. Pri tom

s iskustvom u testovima dinamike kao i
pratece urede i logisti¢ku potporu.

Sama testiranja na ispitnoj pisti
Zrakoplovno-tehni¢kog centra u Velikoj
Gorici se provode kroz niz simuliranih
scenarija prema NCAP (New Car
Assessment Programs) protokolima,
UNEGE (The United Nations Economic
Commission for Europe) pravilnicima,
GSR-u (General Safety Regulation), ISO
standardima i drugim ispitivanjima koja
mogu ukljudivati razna razvojna ispitivanja i
simulacije te proizvoljno kreirane scenarije
obzirom na zahtjeve klijenata.

S obzirom na duljinu od dva kilometra, ova
ispitna pista jedinstvena je u Hrvatskoj i
konkurira sliénim poligonima u Europi,
omogucujudi detaljna ispitivanja koja pomazu
u razvoju i validaciji naprednih automobilskih
tehnologija. Takoder, podvrgava se redovitim
optimizacijama kako bi zadovoljila najstroze
standarde ispitivanja vozila odnosno
kontinuirano se nadgleda stanje infrastrukture
te, prema potrebi, unaprjeduje. Klijenti stoga
uvijek imaju vrhunske uvjete testiranja na
ispitnoj pisti koja moze simulirati razlicite
scenarije i uvjete voznje.

Ne éudi stoga da lista korisnika ukljucuje
renomirana imena iz automobilske industrije
i Sire s imenima kao $to su Valeo, Magna
Steyr, VW Gospodarska vozila ili Luxoft. Kako
stvari funkcioniraju u praksi, iz prve ruke su
se mogli uvjeriti i sudionici skupa Croactive
Safety 2025 kojima je na stazi demonstrirano
viSe vrsta testnih ispitivanja s razlicitim
tipovima vozila (motocikl, osobni automobil,
kamion) odnosno sudionika u prometu
(pjesaci, biciklisti) uz pratece rezultate.

STATISTIKA U EU Tedka vozila &ine samo
3% ukupne flote, ali sudjeluju u 15 %

¢ak 90 % unesrecéenih nisu vozadi ili
putnici teskih vozila
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Prava guma u pravo vrijeme.

Continental Hybrid i Eco linije guma.
Conti Hybrid gume za iznimno visoku kilometrazu i Conti Eco za ustedu goriva i nize
emisije COZ2. Linije guma za mjesovite regionalne i duge primjene.

Generation 5. Zajedno stvaramo razliku. www.continental.hr




Dobra odluka je pola posla
Volkswagen Amarok

Dobra odluka je Volkswagen Amarok. Ni jedan posten posao mu nije ispod &asti, ni iznad
mogucnosti. Jedva ceka da ga zaposlite. Dolazi s odli¢nim paketima opreme, a mi predlazemo
Style Plus za 65.613 eura. Pronaci cete ga kod ovlastenog Volkswagen partnera.

godina

jamstva

Gospodarska
vozila
Kombinirana potresnja goriva i kombinirana vrijednost specifitne

emisije CO. za model Amarok: 8,5 = 10,2 K100 km; 222 - 267

gfkm, Vrijednosti potrosnje | emisije CO, odnose se na serijski

model bez dodatne opreme. Slika je simboliéna.
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