Ford Trucks F-Max

Vodik moze biti
gorivo motora s
unutarnjim
izgaranjem, ali i
vodikovih ¢lanaka

CIJENA 3,5€
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Kompletirana
elektrifikacija
dostavne game

Vrlo dobar
i dostupan
dostavni
"elektricar" '

Letina
- Berger C313F
Vrhunska
poluprikolica
cisterna iz
Hrvatske

Registracija teretnih vozila veéih dimenzija, masa i osovinskih optereéenja: ZNACI LI PET 0SOVINA UVIJEK | 40 TONA?
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kabine | digitaln| zaslon za vozaca s novim stilom | funkeijama, MAN TGX dizajnir
kako bi vasa putovanja | poslovanje ucinio laksim. Sve to uz provjerenu pouz

podraku na koju se moZete osloniti,
#5IimplyMyTruck

W




Matko Jovic, glavni urednik

IDEMO DALJE SADRZAJ

6 novosti
Isuzu D-Max

- . : . . , ) Osvjezeni dizajn i unaprijedena
lako se ¢ini da je godina pocela "jucer", ve¢ smo u drugom kvartalu, a rezultati tehnologija Uz poznatu kvalitetu.

prodaje novih i rablienih kamiona u prva tri mjeseca izgledaju prilicno dobro.
28 predstavljamo

Unaprjedenja za Ford F-Max
Nova generacija motora te brojna

Registrirano je 457 novih i 1.235 rablienih kamiona, a unatoé manjem padu

broja novih vozila, brojke su i dalje vrlo visoke. Takoder, broj rabljenih, nakon

(49

proslogodiSnjeg rekorda, i dalie nastavija unaprjedenja na kabini.
rasti. Nadamo se da ¢e se pozitivni trendovi .
U Pl'V0m kvartalu SMo nastaviti i dalje, iako bi se potresi u svjetskom 30 IF\)I; edst:vljag o A 400
regiStrirali 457 novih i gospodarstvu, kojih nije malo, mogli osjetiti Eliﬁiac?j:i-u grzgesin;zcr:ns
1.235 rabljenih kamiona i na potrebama prijevoza roba, odnosno segmentu.
potrazniji za vozilima. 36 reportaza
K tome novosti ne manjka, a u pravilu ih, barem kad su kamionu u pitanju, MAN Polarexpress
mozemo podijeliti u dvije skupine: novi modeli s nultom emisijom te usavréavania gguiélamog kruga do Mdnchena na
klasi¢nih modela kako bi se do maksimuma smanijila potrosnja, a time i emisija
COs.. lako svi proizvodaci u ponudi imaju vise elektricnih modela, od oko 330.000 60 reportaza
novih kamiona koji su u 2024. registrirani u Europskoj uniji, preko 95 posto ih je i Gumiimpex GRP obnova guma
dalje pokretano dizel motorima. Tek 2,3 posto novih kamiona su elektriéni ili plug- %%nioggsgé gume imaju ista svojstva
in hibridi i unato¢ svemu $to se pokusava, prihvacanje elektricnog pogona ide
sporije od Zelja i otekivanja. Takoder, ukupni broj registriranih elektriénih kamiona 70 predstavijamo

K&gel kiperska poluprikolica
Robusna izvedbom i malom

predstavlja tek 0,1 posto ukupnog broja kamiona, odnosno statisticku pogresku.

lako zakonodavei uporno ponavljaju kako se tri &etvrtine dobara dnevno prevozi viastitom tezinom.
na udaljenostima manjim od 160 km, a tek dva posto prelazi vise od 1.000 km, X
72 predstavljamo
prijevoznici bas i ne prihvacaju takvu mantru. Realno, zasto i bi kad je voznja s KIA PV5
elektricnim vozilima neznatno jeftinija od voznje s dizelom, a pri tome je troSak Elektritni PV5 na trziste stize ove godine.
vozila visestruko vedi. Svaki viasnik ¢e u prvi plan uvijek staviti poslovni interes
ispred ekoloskog, odnosno drustvenog, a sve dok eksploatacija vozila s nultom 78 predstavijamo
emisijom ne bude znadajno jeftinija od onih Klasisnin, situacija se nece promijeniti. Toyota Hilux Hybrid 48V

Mild hibridni sustav za bolje

Doduse, tesko da éemo docekati neka pojeftinjenia, jer je vjerojatnije da ée voznja performanse | manju potrodnju.

s klasi¢nim pogonima jako poskupjeti, Sto ¢e onda biti motiv za kupnju vozila s
80 predstavljamo
Kassbohrer 12-15 Flexi

Jedinstvena poluprikolica koja moze
imati tri duzine.

nultom emisijom.
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Vodik kao pogonsko gorivo

Vodik se kod kamiona koristi u motovrima S unutarnjim
izgaranjem te vodikovim ¢lancima. Sto je bolje?

vozili smo

14 Mercedes-Benz Actros
L ProCabin

Novi Actros L ProCabin je stigao
u Hrvatsku $to je bila prilika da
ga isprobamo.

66 Ford E-Transit Courier
S najmanjim elektricnim
modelom Ford Pro je zaokruzio
elektrifikaciju dostavne ponude.

"_ - 56 DFSK EC75

b . by Elektricni dostavni model

odu$evljava mogucnostima
prijevoza, bogatom opremom
te iznad svega povoljinom
cijenom.

test reportaza

Letina
poluprikolice
Poluprikolice cisterne

proizvedene u
Hrvatskoj isticu 48

44 Astra HD9 86.57T

Specijalni transport
vangabaritnog tereta s
mocnom Astrom HD9O 86.57T i
specijalnom prikolicom.

Dalton Highway na
Aljasci

se vrhunskom
kvalitetom inox Najsjevernijom cestom na
spremnika | svijetu svakodnevno tutnje

kamioni i prevoze teret na obalu

robusnom sasijom. o
) Arktickog oceana.

propisi

Registracija vozila veéih
masa i dimenzija

Kod registracije i upotrebe uzimaju

74 Peugeot E-Boxer L3H2

u obzir odredbe proizvodaca te
iznad svega lokalni propisi i
pravilnici. \

Velika baterija i snazni motor
jamce veliki doseg i sportske
performanse, ali to znaci minuse
po pitanju nosivosti i cijene.

CARGO
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VIJESTI

Mercedes-Benz isporuka

Arocs 2653 Kza
Seni¢njak Promet

M ercedes-Benz Arocs 2653 sti-
gao je kao pojacanje voznom
parku tvrtke Seni¢njak Promet i to u
elegantnoj bijeloj boji, s trostranom
Meiller kipom koja osigurava maksi-
malnu fleksibilnost prilikom istovara.
S prednjom osovinom nosivosti 8
tona i snaznim planetarnim diferen-
cijalom na zadnjoj osovini, Arocs je
spreman za teske terene i velike te-
rete. Prakti¢nost je dodatno nagla-
Sena Bordmatikom, lijevom bo¢nom
stranicom za jednostavniji istovar.
Sustav prijenosa snage 44-80ti
16-brzinski automatizirani mjenjac¢ s
dvolamelnom spojkom jamce sna-
gu, ucinkovitost i dugotrajnost.

ISPORUCEN PRVI MAN eTGX . ’ s

ZA FRANCUSKU

r
NOVI ISUZU D-MAXU
PONUDI AUTO HRUATSKE |

Nakon Isuzu lakih k"ﬁ’ﬁ'(ma, Auto Hrvatska, ov'l‘astcm dl@trif)utcr ——
Isuzu vozila, predstavljai-pickupilsuza D-Max s osv ]LZme lzg,l )m,
unaprijedenom tehnologijom i poboljSanin

suzu D-Max MY2024 donosi redizajnira- My24 DOI\I-OSI

ni prednji dio vozila s veéom i Sirom ma- osvjezeni dizajn, ali i —
skom hladnjaka te uzim LED dnevnim brojna unaprjedenja - l"‘-l-_-: -
svjetlima. Unutrasnjost je dozivjela znacaj- te'novi Rough d
na unaprjedenja za veéu udobnost i funkci- Terrain Mode 5 =
.} . P:’:

onalnost. Opremljena je novim infotainment
sustavom osjetljivim na dodir od 8 ili 9 in¢a,
ovisno o izvedbi, te potpuno novim 7-inénim
digitalnim zaslonom unutar instrumentne
ploce. Interijer je nadopunjen USB-C pri-
kljuécima, uz intuitivno koristenje koje uk-
ljuGuje povratak fizickih kontrola za osnov-
ne funkcije.

S ukupnom duljinom od 5.280 mm D-Max
se nudi u Space i Crew izvedbama, odno-
sno s produzenom i dvostrukom kabinom,
dok ¢e Single biti dostupan od lipnja. Za
pogon se Kkoristi provjereni i usavrseni 1,9-li-
treni turbodizelski motor posliednje gene-
racije sa snagom od 120 kW (164 KS) i 360
Nm okretnog momenta. Motor ispunjava
najnovije Euro 6e propise o0 emisijama, pro-
sjecna potrosnja je oko 9 /100 km, a emisi-
ja CO: je oko 235 g/km. Za sada je u ponudi

samo 6-stupanjski automatski mjenjaé, dok OS‘MWWWCT ew) QJMaX senudiis___

produzenom (Space) kablnom' dok Sln ier cab
stize u lipnju i R £

Francuska Jacky Perrenot grupa prvi je kupac novog : e o A /
MAN eTGX-a u Francuskoj, a logisticka tvrtka planira o

vozni park prosiriti s vise od 100 MAN elektriénih kami-

ona (eTGX i eTGS). Ukupno 40 vozila je veé naruce- 4 5
no (35 tegljaca i 5 rigid éasjﬁ na osteqe opcija za na- i
rudzbu jos 60 vozila. -

—— Ty | 1

NOVI INFOTAINMENT SUSTAV na dodir, dostupan u veli¢inama
od 8.ili.9 inca, ovisno o modelu opreme, uz bezicnu
podrsku za Apple CarPlay i Android Auto

VELJACA 2025




Ge ruéni mjenjac u ponudi biti krajem godine.

S pouzdanim 4x4 pogonom D-Max moze savla-
dati i najzahtjevnije terene, a prijenos na sve ko-
tace moguce je ukljugiti elektronicki tijekom vo-
Znje (tzv. shift-on-the-fly sustav) za trenutacan
prijelaz s asfalta na zahtjevne podloge. Za izu-
zetno teske uvjete terena, na raspolaganju je i

EC75 | Elektriéno
dostavno vozilo
nove generacije

e ] ¥ A yr

>8.000

€ +HPDV

redukcija (4L nagdin) za najteze uvjete, a u sefij-
skoj opremi je i moguénost blokade straznjeg
diferencijala, za maksimalnu trakciju kada je-
dan od kotaca gubi kontakt ili prianjanje. Poseb-
na novost je Rough Terrain Mode - elektronicka
pomoc za voznju po teSkom terenu koja prilago-
dava rad motora i kontrolu proklizavanja, tako

GODIMA
jamstva

Auto Hrvatska Automaobili d.o.o.
Uvoznik za Dongfeng vozila na hrvatskom tr2istu

Radnitka cesta 182, Zagrel i dfsk prodaja@autohry

ratska b

Besplatn

da ciljano rasporeduje snagu na

imaju najbolje prﬁh}?ﬁje. = —
Cijenado Fégistracije pocetne N60 Bizvedbe. -
u SPACE verziji je 42.460 €, au CREW verziji
47.850 €. Cijena najopremljenije N60 NITRO
SPORT izvedbe je 52.100 € (SPACE) odnosno
57.490 € (CREW).

infotel: 08001952 | autohrvatska.hr



VIJESTI

Registracije kamiona u prvom kvartalu

DAF - 125.000 kamiona nove
generacije

Nizozemski proizvodaé proslavio je 125.000
proizvedenih kamiona nove generacije. Jubilarni
DAF XG 480 Efficiency Champion (u konfigu-
raciji 4x2, opremljen Paccar MX-13 motorom)
pridruzit ¢e se nizozemskoj tvrtki Rosendaal
Transport. Predsjednik DAF-a tom prilikom je
istaknuo kako u viSe od 75 godina povijesti
proizvodnje kamiona DAF nije nikada dosegao

Registracije novih kamionau
prvatrimjeseca 2025.

prekretnicu od 125.000 kamiona tako brzo

Marka 2025. | 2024. nakon lansiranja na trZiste.
Volvo 106 86 ol it ]
MAN 93 108
Mercedes-Benz 75 98
Scania B4 165
Iveco 50 55 U prva tri mjeseca ove Gak boljim rezultatom, mi-
DAF 48 59 godine u Hrvatskoj je nus od 100 kamiona koli-
Renault Trucks 16 15 re.g|str|r(jmo. 457 vnowh ka- ko .bl|]eZI Scania ot#razm

miona, Sto je neSto ma- se i na ukupne brojke. U
Ford Trucks 2 5 ) .

nje nego u istom razdo- prvom kvartalu smo uvez-
Fuso 2 2 blju progle godine kad ih li 1.235 rabljenih kamiona,
Isuzu 1 7 je bilo 600. lako je vecina 3to je vise nego lanjskih re-
Ukupno AN  proizvodasa saslisnim, ili - kordnih 1.141.

Nikola Corporation bankrotirao
Americki Nikola i svih devet povezanih podruznica

podnijeli su zahtjev za stecaj s ciliem reorgani-
zacije poslovanja te zahtjev za dopustenje suda
da se pokrene postupak drazbe i prodaje s ciliem
pronalaska vjerodostojnog kupca. To se ipak nije
dogodilo i tvrtka je nakon 10 godina bankrotirala,
a pogone je na drazbi kupio proizvodac elektricnih
automobila Lucid te je, po svemu sudegi, pri¢a s
Nikola kamionima zavrSena.

Iveco i Ford Trucks razvijaju novu kabinu

N ova kabina pobolj$at ¢e konkurentnost vlastitim pogonima, prilagodavajuci in svom
obje marke, nudeci rieSenja u skladu s dizajnu i na trzistu prodavati pod svojim mar-
nadolaze¢im EU standardom Direct Vision s kama lveco i Ford Trucks.

poboljSanom aerodinamikom za
smanjenje potro$nje, odnosno
emisije CO:. Prve kabine bi tre-
bale biti spremne za proizvodnju
do 2028., a ovime ¢e dvije tvrt-
ke dobiti novu vrhunsku modu-
larnu obitelj kabina s najsuvre-
menijom tehnologijom. Ukupna
ulaganja se procjenjuju na 343
milijuna eura, a tvrtke ¢e pro-
izvoditi i sastavljati kabine u

Ineos Grenadier je projekt najbo-
gatijeg Britanca, Sir Jima Ratcliffea
koji je pozelio napraviti ultimativni te-

renski automobil, koji bi opet bio do-
voljno udoban. U tome je i uspio jer
Grenadir s BMW-ovim trolitarskim
motorima (benzin ili dizel) i ZF-auto-
matskim mjenjacem te iznimnim 4x4
pogonom s blokadama svih diferen-

cijala i redukcijom, nema premca
na trzistu. Osim kao SUV, nudi se i
kao pick-up s duljinom od 544 cm i
teretnim sandukom, $to ga ¢ini naj-
pozeljnijim gospodarskim vozilom
na svijetu. Odnedavno je u proda-
ji u Hrvatskoj s cilenom od 129.500
€ (cijena bez PDV-a je 74.222 €, ali
se placa i trosarina).

8 VELJACA 2025
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IVECO

Vozite putem promjena

CROTROENIA
BRI

DO 102"0 /f

A ————

= ——
UvijeKse isplati biti najbolji

Pocnite Stedjeti vec od prvog dana.

IVECO 5— WAY

Dodite i provjerite novi IVECO 5-Way, tegljaé s najmanjim TCO troskovima | najboljim
motarom do sada. Novi Curser ®C13 linija motora, zajedno s naprednim novim sklopovima
i smanjenim otporom zraka ¢e smanjiti potrognju | do 10%:

X . § & el d » " ) r T
Citay niz usluga koje se nude-mogu smanjiti dodatno potrodnju | do 4%. weco [ st ask
Rezultat? Manji trodkovi, veca odriivost i bolje produktivnost valeg poslovanja L\;Eé:nn sy Way alexa

= £ n Lkt o - : - i L e —_)
Polnite Stedjeti ved od prvog dana, podurite do naseg IVECO prodajnog mjesta Ei o

Fafanska cesta 88, Fafana, tel. 052/385-191; Zegoti bb, Kastav, tel, 051/601-100;

Cehovska 20a, VaraZdin, tel. 042/658-560; Karlovatka 98, Zagreb, tel, 01/6599-300;
1] Slavonsko-brodska 19a, Sibinj, tel. 035/212-400; Put Mostina 1, Split, tel. 021/682-440;
Matije Viafica 77, Zadar, tel. 023/341-249,



VIJESTI

Novi Mercedes-Benz Actros L ProCabin stigao u Hrvatsku

ﬁ.?

Isporucen prvi Actros L ProCabin

P rva dva Actrosa L 1853 LS ProCabin u Hrvatskoj predana su tvrtki
Promet Miligi¢, koja je jos jednom potvrdila svoju predanost vrhun-
skoj kvaliteti i sigurnosti u prijevozu. Moderni tegljaci donose kombi-
naciju luksuza, inovacija i sigurnosnih tehnologija, postavljajuci nove
standarde u transportnoj industriji. Kabina je opremljena Solostar Con-
ceptom, koji vozacu pruza prostrano i udobno okruzenje za odmor.
LED Matrix svjetla za optimalnu vidljivost, adaptivni tempomat i GSR
oprema sluze za sigurniju voznju, dok kozno sjedalo i stakleni krovni
otvor podizu komfor.

10 Solaris Trollino 18 za Sarajevo MILENCE OTVARA PRVA GVORISTA U ITALIJI | UK

Predstavnici Ministarstva saobra¢aja Kantona

Sarajevo i poliskog Solarisa potpisali su ugovor o Prvo britansko Milence évoriste za vatni sustav punjenja (MCS). Talijan-
nabavci 10 $0Iarl§ Trolllpo 18 trolejbusa.. N'at!ecaj ce punjenje elektricnih vozila smjesteno sko ¢voriSte nalazi se u naselju Bagno-
nabavu sarajevskih trolejbusa proveden je i financi- ; ) . . )

ran u suradnji s Europskom investicijskom bankom je u Imminghamu, a trenutno su insta- lo San Vito te takoder ima samo CCS
(EIB), a narudzba bi trebala biti realizirana sredinom lirane 4 CCS punionice s po dva punja- punjace, a i ovdje je u planu nado-
2026. Uz konvencionalni pogon trolejbusa, zglobni Ga (sa snagom punjenja do 400 kW), gradnja na MCS sustav snage punje-

Trollino 18 za Sarajevo bit ¢e opremljen baterijama a u drugoj fazi ¢e biti instaliran i mega- nja do 1.000 kW.
koje ¢e omoguciti do 20 km dosega bez spajanja na
nadzemni sustav napajanja.

Volvo i Putzmeister predstavili
elektriénu betonsku pumpu

Volvo Trucks i Putzmeister predstavili su elektriéni
kamion opremljen betonskom pumpom, a prema
tvrdnji Volvo Trucksa, s elektriénim kamionom mo-
guce je voziti do 50 km i zatim ispumpati priblizno
50 m?. Punjenje je pomoc¢u CCS2 prikljucka sa

) 2, Clje-
i niz znadajki (poput nove motorne kod-

troSnje goriva do 10,54% u usporedbi

snagom do 250 kW, a moguce je pumpati beton sa prethodnikom iz modelske 2022. Na- nice, prijenosnog omjera diferencijala od
i za vrijeme punjenja. Za pogon se koriste dva kon provedenih ispitivanja nezavisni TUV 2,17 i najsuvremenijeg GPS prediktiv-
elektromotora snage 330 kW, a baterije su bruto SUD potvrdio je smanjenje potrosnje ak- nog tempomata) pomogli su u ostvare-
kapaciteta 360 kWh (260 kWh neto). tualnog S-Way modela u usporedbi s nju ovog znacajnog rezultata.

10 VELJAGA 2025 CARGO



Novi Actros L ProCabin

NOVI OBLIK UCINKOVITOSTI.

Movi ProCabin dizajn ne samo da impresionira svojom estetikom,
vec nudi | optimiziranu aerodinamiku uz mogudu udtedu goriva do 3%.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

SEenifafte CR hod-Fsazfiajte iie - et .o R o4
il bt ie ha DRI 356 LT - . o e



VIJESTI

Next Level stigao i u minibuseve

Osvjezena MAN TGE ponuda minibuseva

N akon uvodenja noviteta za TGE Next
Level, red je stigao i na minibuseve TGE
Coach i Intercity kod kojih je poseban na-
glasak stavljen na aktivnu sigurnost. MAN
TGE Intercity namijenjen je Skolskomiili

prigradskom prijevozu, a dostupan je sa 16

ili 19 putnickih sjedala. S druge strane, TGE
Coach je uglavnem _r_1a_mij‘enjen zaudob-

.!Ig' 1]

na putovanja turistickih grupa na dulje rela-
cije ili pak VIP prijevoz te moze prevesti do
16 osoba. Oba minibusa dolaze s pogonom
na straznje kotace i 2.0 TDI motorom snage
120 kW (163 KS). TGE Intercity je dostupan
sa 6-stupanjskim rué¢nim ili 8-stupanjskim
automatskim mjenjaéem, a TGE Coach
samo s automatskim mjenjaéem.

PRVI ELEKTRICNI AUTOBUS STIGAO U ZAGREB

Martin Sinkovi¢, nas proslavljeni zlat-
ni olimpijac, i gradonacelnik Zagre-
ba, Tomislav Tomasevic¢, prvi su sjeli
za upravlja¢ prvog elektricnog auto-
busa u ZET-u. Novi elektri¢ni autobus

Iveco Crossway Low Entry Elec pogo-

ni elektromotor snage 210 kW uz doseg
do 310 km. Drugi elektri¢ni autobus oce-
kuje se vec u travnju, te joS dva na ljeto,
dok za nabavku dodatnih 60-ak elek-
triénih autobusa sljedec¢e godine Grad
ocekuije financiranje iz EU fondova.

Prvi naruceni Actros L ProCabin
isporucen tvrtki MC Plus

P rvi naruéeni Actros 5 1845
LS ProCabin u Hrvatskoj
isporucen je tvrtki MC Plus, a
dolazi u predivnoj ljubi¢asto-
-plavoj boji te s vrhunskom
opremom. Poseban vizualni
pecat daje osvijetliena Merce-
des-Benz zvijezda koja nagla-
Sava prestiz ovog modela, a
tu su i uredaj za mjerenje op-
terecenja osovine, LED glav-
na svjetla te Media i Comfort §
paket, koji vozacima donose
vrhunsko iskustvo u voznii.

35 F-Max teglja¢a za Ford tvornicu
u Kdlnu

Radi se o tegljatima s tzv. mega poluprikolicama
(s unutarnjom visinom od 3 m), $to zahtijeva
ugradnju niskoprofilnih guma uz takoder nizi
polozaj sedla. Svih 35 isporucenih tegljaéa, koji
dolaze kao rezultat suradnje izmedu podruznice
F-Trucks Njemacka, Ford Otosana i Ford tvorni-
ce u Kolnu, dolaze upravo u takvoj konfiguraciji
koja je dosad nevidena na F-Max modelu.

eVito s veéom baterijom i
dosegom do 480 km

eVito je do sada bio dostupan samo s baterijom
kapaciteta 60 kWh u kombinaciji s pogonskim
elektromotorom snage 85 kW. Ponuda je sada
prosirena baterijom neto kapaciteta 90 kWh koja
bi trebala osigurati WLTP doseg do 480 km. Veca
baterija (doplata 2.500 €) trebala bi eVito uginiti
zanimljivijim Sirem krugu korisnika, pogotovo jer je
najveca snaga punjenja povecéana na 110 kW, §to
znadi vrijeme punjenja od 10 do 80 posto razine
napunjenosti za oko 40 minuta.
P Wl [ Fo= G

EU odobrila preuzimanje DB
Schenkera

Europska komisija odobrila je kupnju DB
Schenkera od strane danskog DSV-a uz vrijednost
transkacije od 14,3 milijarde eura, navode¢i da
kupnja ne predstavija nikakvu opasnost za trziSno
natjecanje. Preuzimanje DB Schenkera jo$ treba
biti odobreno od strane americkih tijela za trziSno
natjecanje, a sve hi trebalo biti gotovo u drugom
kvartalu ove godine.

DB| SCHENKER
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m Mercedes-Benz Actros L ProCabin

DIZAJN U SLUZBI ,
POTROSNJE 2

Dolazak na trziSte novog Mercedes-Benz Actros L Y
ProCabin modela bila je prilika za usporedbu s "obicnim"
Actrosom, a uz novi izgled ProCabin donosi i br()]ne '
druge promjene s ciljem manje potrosnje

TEKST —| Matko Jovié, Dubravko Majeti¢, Jan Burgdorf

FOTO - Petar Santini

ovi Actros L ProCabin
N svojim je dizajnom, koji

je manje-vise preuzet
od elektricnog eActrosa 600,
izazvao dosta kontroverzi i
ovaj put ne Zelimo jos jednom
potezati to pitanje oko kojeg
se ve¢ mjesecima lome koplja,
pogotovo na drustvenim
mrezama. Umjesto toga
mozemo reéi kako novi Actros
L ProCabin uzivo izgleda bolje
na fotografijama, a mislilio
njemu da je lijepiline, ¢injenica
je dapered njega prethodni

99

model izgleda pomalo
staromodno, da ne kazemo
zastarjelo. Dolazak novog
modela na trziste iskoristili

smo za usporedbu novog

i starog modela, odnosno

za isticanje najvaznijih

razlika te kako one utjecu na
svakodnevnirad vozaca.

Novi dizajn karakteriziraju
zaobljene povrsine, a istice

se i trodimenzionalna

svjetleca zvijezda, pri Cemu se
pomicanjemreSetke hladnjaigt-
premadolie oslobbdilo
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Uz 9% manii otpor zraka RS %1 &

unaprjedenja, Actros L ProCabin ima 3%
manju potrosnju goriva
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\V0zILI SMO Mercedes-Benz Actros L ProCabin

0SIM STO JE NOVA KABINA ZAOBLJENIJA, takoder je i s prednje strane produzena NOVA VRATA su kraca te pokrivaju
za 80 mm zbog bolje aerodinamike dvije stepenice, ali dodatna brtva
zatvara gornju stepenicu

dosta prostora u gornjem dijelu. Ovo ée

tvrtke sigurno iskoristiti za apliciranje svojih “
logotipova i reklama, a ostaje za vidjeti
Karo co sorelatyng volke plone nosits Uz postojeca unaprjedenja 12,8 litarskog OM
oStecenjima od kamencicai sl. .. ,

471 motora, Mercedes-Benz nudi i mogucnost
Fokus na u€inkovitosti ugradnje "duzeg" diferencijala

Nova ProCabin kabina je s prednje strane
produzena za 80 mm, a trbuh je u funkciji
aerodinamicnosti, odnosno smanjenja
otpora zraka te u konacnici smanjenja
potrosnje goriva. Osim toga, tu su novi
bocni deflektori iza kabine u obliku jedra,
gumeni rubovi na gornjoj i donjoj strani
boc¢nog panela, na rubovima blatobrana te
posebni aerodinamicki optimizirani poklopci
kotaca (koji ¢e dodatno potaknuti raspravu
o dizajnu). Ipak, poklopci kotaca su opcijski
dio opreme te ih nas tegljac nije imao. Nova
kabina ima i diskretne deflektore zraka na
nosadima krova (A nosac¢ima) koje stara
nije imala, a treba istaknuti i aerodinamicka
unaprjedenja na krovu kabine te krovnom
spojleru koja takoder daju svoj doprinos
smanijenju otpora zraka.

Naravno, kamere umjesto retrovizora odavno
nisu novost, ali su i na najnovijoj izvedbi
zadrzani prednji i bocni klasi¢ni retrovizori.
U Mercedesu su jos prilikom premijere ove
kabine istaknuli kako, za razliku od glavnih STEPENICE 3 1 4 su pomaknute prema unutra na §to se treba naviknuti, a ravni
retrovizora koji su zamijenjeni kamerama, ovi pod zahtijeva pet koraka za ulazak u kabinu

16 TRAVANJ 2025. CARGO
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\V0zILI SMO Mercedes-Benz Actros L ProCabin

IAKO SU i na prethodnim Actros L modelima LED svjetla bila u seriji, novi ProCabin ima sva svjetla u LED tehnologiji dok se

kao opcija nude Matrix LED svjetla

Mercedesove zvijezde, a promijenjeni su i su konstrukcijski ista, ali su dobila nove “
polozaji nekih crijeva (prije svega klime) sto presvlake ravnog tkanja, koje zamjenjuje .
je ranije znalo raditi probleme. prijagnii velur, te unaprijedeni sustav grijanja. Uz novi Actros L.

Takoder, donji lezaj je dobio drugadiju PrOCabin u ponudi l dalie
Brojne promjene u kabini podnicu te deblje i udobnije madrace, pa . e o
Jednom kad ste u kabini stvari su vrlo je ukupna debljina podnice i madraca 150 OSta]u obicni ACtrOS,
slicne, ali promjena ipak ima. Sjedala mm. ProsSirene su funkcije na upravljackim ACUOS F l ACtrOS L

VEGA PREDNJA MASKA novog modela mozZe se postaviti u bilo koji polozaj, a drugadciji je i
mehanizam zatvaranja. Unaprijeden je razvod crijeva, prije svega onog za klimu

18
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INSTRUMENT PLOéAje ista, a nova multimedija s drugacijim prekidac¢ima i
glasovnim upravljanjem (ne na hrvatskom) dolazi sredinom godine

prekidacima na odlagalistima, anovaje i
LED ambijentalna rasvjeta kabine. Takoder,
klasiéne USB-A prikljucke zamijenili su
USB-C prikljuéci koji se mogu naci na vise
mijesta u kabini. Olak3ano je i punjenje

modernih pametnih telefona koji se u novom
Actrosu opcijski pune indukcijom.

Zavjese su dvobojne i napravljene od
kvalitetnije tkanine, a na srediSnjoj konzoli

je i opcijska 230 V uti¢nica. Mercedes-Benz

ZRHVALJUJEMO tvrtki
Petrans na ustupanju
Kégel poluprikolice

VELICINA ZASLONA je ista, ali su
okviri nesto tanji $to poboljSava
preglednost

sada nudi fleksibilna svjetla za ¢itanje na oba
kreveta, ali je pozicija donekle problemati¢na
jer kad se gorniji krevet sklopi, okvir kreveta

struze po lampi. Jedna od novosti su i

tanja kucista unutarnjih zaslona MirrorCam

sustava, $to znaci da postoji malo bolja

vidljivost oko nosaca krova s istim prikazom

slike na zaslonu.

SJEDALO ima novi materijal te
unaprijeden sustav grijanja,
klimatizacije i masaZe (ako su
u opremi)

www.cargo-magazin.hr
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VOZILI SMO

Mercedes-Benz Actros L ProCabin

IAKO NA PRVI POGLED nema puno razlika, nova je ambijentalna rasvjeta, novi donji krevet, nova svjetla za &itanje na krevetima,
zavjese, USB-C prikljuéci te bezi¢no punjenje mobilnih uredaja

Mercedes-Benz je u novom Actrosu L
ProCabin ugradio i multimedijski interaktivni
srediSnji zaslon druge generacije koji je dobio
oslonac za prst u donjem dijelu kako bi se
olaksala manipulacija menuima. Takoder,
velika novost je i upravljanje glasom koje
vozacgima moze znacajno olaksati Zivot u
kabini jer je vecinu funkcija (od telefonskih
poziva do promjene temperature) moguce
izvesti glasom nakon magicnih rijeci "Hej
Mercedes". Sve 0v0 znamo jer Smo novi
Actros L ProCabin isprobali i prije nekoliko
mjeseci na sajmu u Hannoveru jer modeli

s novom generacijom multimedije kod

nas dolaze tek sredinom godine tako da je
sredisnji zaslon na oba na$a modela bio
potpuno isti.

Optimalizacija pogona

lako se za pogon nude tri motora, OM

470, OM 4711 OM 473, temelj ponude je
12,8-litarski OM 471 koji je u svojoj trecoj
generaciji dodatno optimiran kako bi se
smanijila potrosnja. Kao §to znamo, u
aktualnoj verziji je promijenjen sustav obrade
ispusnih plinova te turbo punja¢ dok su
izvedbe sa 450 i 480 KS dobile dodatnih 200
Nm u visim stupnjevima prijenosa (od 7 do
12). Sada Mercedes-Benz nudi i moguc¢nost
ugradnje i "duzeg" diferencijala s prijenosnim
omjerom 1:2,278 $to omogucuje smanjenje
brzine vrtnje motora na 1.020 o/min pri brzini
od 85 km/h.

U vozniji to funkcionira jako dobro i motor

sa 476 KS i okretnim momentom od 2,500

boc&ni spojler se i otvara na
drugadiji nacin

0SIM STO JE DRUGACIJEG OBLIKA,

Nm prima gas bez pogovora i ne gubi dah
kad je na manjim nagibima te poslusno vuce
preko vrha bez molbe da automatizirani
Powershift Advanced mjenja¢ prebaci u nizi
stupanj prijenosa. Neka vas ne zbuni oznaka
1851 na nekim fotografijama jer smo za
statiéne fotografije koristili taj model bududi
je 1848, kojeg smo vozili, imao zakacenu
poluprikolicu.

49

Unatoc vanjskom
produzenju kabine,
unutarnji prostor je
ostao identican

Voznja u novom Actrosu L ProCabin je dosta
tiSa nego ranije, prije svega zbog manje
buke strujanja zraka, a zahvaljujuci i novom
ovjesu kabine znac¢ajno je smanjena i razina
vibracija pa je sve skupa puno ugodnije. Bolji
krevet jam@i i kvalitetniji odmor, a kada stigne
i nova generacija multimedije posao vozaca
ée biti znatno laksi.

Drzimo da ¢e oni koji su prozivali dizajn
novog modela promijeniti mislienje kad

ga vide u Zivo, pogotovo ako ga budu

imali priliku voziti. Mi se nadamo prilici za
test potro$nje da mozemo vidjeti Sto sve
promjene znace u litrama dizela.

20 TRAVANJ 2025.
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Velika proslava,
velika usteda!

Sprinter ima 30 Godina
| casti sa 7.000 EUR!

Mercedes-Benz



i~ RJESENJE?

U svjetlu nuznosti smanjenja emisije CO:, uz elektric¢ni
pogon puno se paznje posvecuje i vodiku kao energentu
koji takoder omogucuje pogon s nultom emisijom, ali
kako to inace biva, uz prednosti idu i nedostatci

uvjetima nuznog smanjenja emisije
U CO: isprobavaju se razli¢ite izvedbe

pogonskih sustava koje bi mogle
ispuniti cilj te omoguciti Sto jednostavniji
prijelaz s klasi¢nih goriva, kako po pitanju
vozila tako i infrastrukture. Naravno, prvi
nacin je povecanije ucinkovitosti postojecih
rieSenja, ali smo tu prakticki dosegli
maksimum i potencijal ustede je vrlo mali.
Druga opcija su pogoni s alternativnim
biogorivima, ali dok njihova upotreba u
manjim koli¢inama ima smisla, koristenje
biogoriva u koli¢inama koje bi u potpunosti
zamijenile dizel stvorilo bi viSe problema
nego bi ih rijesilo.
Obzirom na najavu jos veceg smanjenja
emisije COz, na raspolaganju su samo dvije
mogucnosti, elektricna baterijska vozila te
pogoni s vodikom. Vodik je vrlo zanimljivo
rieSenje koje nudi puno mogucénosti, ali i
izaziva i dosta kontraverzi, jedni ga nazivaju

22 TRAVANJ 2025.

TEKST 4 Matko Jovié

spasonosnom tehnologijom koja ¢e omoguditi
tranziciju prema pogonima s nultom emisijom
dok drugi tvrde sa radi i velikoj prevari. Tko

je u pravu pokazat ¢e vrijeme, a ovdje cemo
prezentirati neke tehni¢ke mogucénosti koje
nudi vodik kao gorivo.

Sto je vodik?

Vodik (Hz) je plin bez boje i mirisa, a radi
se 0 najrasprostranjenijem elementu

u svemiru, ali i najlaksem poznatom

— ML
v DU

elementu Gija je atomska masa 1. Gustoca
vodika u normalnom stanju je 0,08988
kg/m? dok je gustoc¢a vode 1.000 kg/m?,
odnosno 10.000 puta vise, te litra vodika
ima masu od 0,089 g. lako ga ima posvuda,
vodik se u prirodi nalazi gotovo iskljuéivo u
spojevima: s vodom (Hz0) ili s ugljikom s
kojim tvori ugljikovodike (prirodni plin CHa,
dizel C,H,,, ...). Najveca prednost koju vodik



MAN JE PRVI predstavio serijski
teglja¢ koji koristi vodik u motoru
s unutarnjim izgaranjem. MAN

s ™ hTGX s motorom od 520 KS je 400
q —_—— kg teZi od usporedivog dizelskog
i h: teglja¢a
smm———
—
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Elektricna energija

Kationi —©

MOTORE koji ima je njegov energetski potencijal koji je

Elektrolit .
rade s plinom

ili dizelom
relativno je lako

oko 3 puta vedi nego kod benzina, ali treba
istaknuti da se radi 0 masenom potencijalu,
Dobivanje vodika elektrolizom pomoéu elektriéne prilagoditiza 2 kall<oje onik vrlo lagan treba puno obujma
energije dobivene iz obnovljivih izvora smatra se rad s vodikom, da bi se dobila odredena masa.

jedinim ispravnim na¢inom za proizvodnju *zelenog” §to je i najveda Najvedi problem kojeg imamo s vodikom je
vodika, dok svi ostali na€ini pridonose poveéanju prednost ovog njegova proizvodnija jer 1 kg vodika sadrZi
emisije CO, postupka 39 kWh energije, a za njegovo dobivanje

www.cargo-magazin.hr
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(sada dostupnim odrzivim postupcima)
treba potrositi 55 kWh energije, Sto znadi
da vec u startu imamo odredeni energetski
deficit. Upravo je ovo najveci argument
protivnika vodika koji mu zamijeraju malenu
ukupnu iskoristivost. Ipak, obzirom na
fluktuacije cijena elektricne energije koja se
u slu¢ajevima viska ponude (koji nisu rijetki)
spusta na nulu ili ¢ak u minus, vodik se moze
proizvoditi priliéno jeftino elektrolizom vode.
Takoder, vodik je jednostavno transportirati
na velike udaljenosti (na druge kontinente)
Sto je kod struje puno slozenije.

Kad ga jednom proizvedemo, vodik je
nuzno skladistiti (i transportirati) Sto je opet
svojevrstan problem obzirom na njegovu
vrlo malu gustocu. Spremnici koji bi imali iole
upotrebljivu masu vodika pod normalnim
tlakom, morali bi biti vrlo velikog obujma

jer za 9 kg vodika treba spremnik od 100

m?2 (100.000 litara). Zbog toga ga je nuzno
komprimirati na visoke tlakove (350 ili 700
bara) ili ukapljiti hladenjem na -252,8 °C,
Sto je samo 20 stupnjeva iznad apsolutne
nule. Obje operacija traze dodatnu energiju
Sto dodatno opterecuje ionako dvojbenu
ucinkovitost.

Vodik u motorima s unutarnjim
izgaranjem

Vodik je plin koji gori te ga je moguce
koristiti kao gorivo u motorima s unutarnjim
izgaranjem, a bududi ne sadrzi ugljik

izgaranjem ne nastaje CO: ili sli¢ni spojevi.
Teoretski, jedini produkt izgaranja je voda,
odnosno vodena para. Ipak, zbog visokih
temperatura prilikom izgaranja moze doci
do vezanja duSika i kisika iz zraka te pojave
dusikovih oksida (NOx). Kako vodik ima
veliko podrucje zapaljivosti, moguce ga je
koristiti u vrlo Sirokom rasponu odnosa sa
zrakom te moze raditi u uvjetima siromasne

24 TRAVANJ 2025.

SKLADISTENJE VODIKA pod visokim tlakom je
jednostavnije od hladenja i ukapljivanja, ali
trazi viSe prostora

smjese. Takoder, vodik (poput benzina i
plina) traZi izvor zapaljenja te ga je teze
koristiti u motorima s dizelovim procesom.
Stehiometrijska vrijednost vodika je 34, Sto
znadi da kilogram vodika treba 34 kg zraka
za izgaranje, dok je kod benzina ta vrijednost
14,7. lako vodik ima vecu energetsku
vrijednost od benzina, motori koji koriste
vodik u pravilu imaju manju snagu, a razlog
je velika koli¢ina zraka koju vodik treba za
izgaranje koja limitira koli¢inu vodika koju

je moguce izgorjeti te u slucaju jednakog
prostora za izgaranje motori s vodikom
imaju manju snagu. Dobra stvar je $to zbog
vrlo visoke temperature samozapaljenja
motori s vodikom mogu imati vrlo visoki
stupanj kompresije $to uz mogucénost rada
sa siromasnom smjesom rezultira veéom
korisno$¢u motora. Korisnost motora s
unutarnjim izgaranjem koji koriste vodik moze
biti i do 50 posto.

MAN hTGX

Prvi (malo)serijski model koji se pojavio na
trzistu je MAN hTGX koji koristi H45 motor
(nastao preradom D38 motora) obujma
16,8 litara i snage 500 KS. MAN koristi
direktno ubrizgavanje vodika pod tlakom od
20 bara, a motor radi u reZimu siromasne

VOLVO CE U SURADNJI s
kanadskom tvrtkom
Westport ponuditi vodik u
motoru s dizelovim procesom

ﬁj F'f' Crogen .
|

I(Zﬁ]llll.'-.r

West
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motor koji s
vodikom razvija
500 KS

' jeSenje s vodikovim ¢lancima, Mercedes-Benz
ivodik u motoru s unutarnjim izgaranjem

smjese Sto spusta temperaturu ispusnih
plinova i omogucuje ugradnju turbine s
promjenjivom geometrijom. Motor ima
ucinkovitost od 45 posto, ali siromasna
smjesa ima za posljedicu odredenu
koli¢inu slobodnog kisika koji se veze s
dusikom te stvara dusikove okside NOx
te je nuzna i ugradnja SCR katalizatora.
Zbog izgaranja ulja stvaraju se minimalne
koli¢ine COg, ali kako emisija manja od 1
g/tkm, ovo se smatra pogonom s nultom
emisijom.

H45 motor ima snagu od 383 kW (520
KS), dok je najveci okretni moment 2.500
Nm u rasponu od 900 do 1.300 o/min,

&to je odlidan rezultat za oto motor. Cetiri
spremnika iza kabine sadrze ukupno 56

kg vodika pod tlakom od 700 bara $to
omogucuje doseg preko 600 km (prosje¢na
potrosnja je oko 9 kg/100 km).

CARGO

Volvo HPDI H2

Volvo je najprije suradivao s tvrtkom
Westport da bi krajem pro$le godine napravili
zajednicku tvrtku Cespira €iji je cilj razvoj
motora na vodik s dizelovim procesom.
Naime, iako ima visoku temperaturu
samozapaljenja, vodik se moze koristiti u
motorima s dizelovim procesom gdje se
umjesto vanjskog izvora zapaljenja (svjecice)
koristi ubrizgavanje male koli¢ine dizela

koji se zapaljuje te onda zapaljuje i vodik.
Ovaj proces bi trebao osigurati iskoristivost
preko 50%, a slicno kao kod MAN-a i ovdje
je nuzna ugradnja SCR katalizatora za
eliminaciju NOx. Prednost ovog postupka

je visoka iskoristivost, a nedostatak
kompleksnost sustava te nuznost koristenja
dvaju goriva (vodik i dizel) te jos i AdBlue.

Ostali

| brojne druge tvrtke eksperimentiraju s ovim
rieSenjem, ali jos uvijek cekamo serijsku
proizvodnju. Tako je Ford Trucks 2023.
predstavio prototip H2 Ecotorg motora
obujma 14,8 litara snage 500 KS i 2.500 Nm
okretnog momenta te s turbinom varijabilne
geometrije. DAF je na IAA u rujnu 2024.
takoder prikazao prototip MX hydrogen
motora, ali bez previse detalja. Mercedes-
Benz testira Unimog pogonjen vodikovim
motorom s 290 KS, a motore u razligitim
fazama razvoja imaju i DEUTZ, Cummins i
drugi.

—— - DAF JE PRVI
krenuo s
razvojem
motoras
yodikom, alifulu
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TEHNIKA

VOLVO TRUCKS i Mercedes-Benz zajednicki
razvijaju vodikove &lanke, ali s razli¢itim

pogonskim sustavima pri éemu Volvo jo§
uvijek ne komunicira snagu motora

ELEKTRICNA
STRUJA

me, L

UVOBPENJE e

KISIKA (ZRAK)

.Y
(+)

P B
.
o~ ,/e‘ &/
30
. a
/ e

[ =

POLIMERNA
ELEKTROLITSKA

MEMBRANA (PEM)

Hzo//
KATODA (+)

Princip rada vodikovog élanka

Svaki set vodikovih ¢lanaka ima vise ¢lanaka pri
éemu se svaki od njih sastoji od tri dijela: srediSnji
dio je posebna resetka koja propusta protone (od-
nosno atomske jezgre vodika) i presvucena je vrlo
tankim katalitickim slojem platine. Izvana su grafit-
ne bipolarne plo¢e s mrezom kanala za strujanje
plina, pri ¢emu vodik struji s jedne strane, a kisik s
druge. Vodik se u dodiru s platinom ionizira (dijeli na
protone i elektrone), i protoni prolaze kroz membra-
nu dok se elektroni zadrzavaju pa vodikova strana
postaje negativno nabijena. S druge strane, katali-
zator uzrokuje da se molekule kisika spajaju s pro-
tonima i elektronima tvoreci vodu. Spajanjem ploc¢a
razli¢itih potencijala dobiva se strujni krug. Tempe-
ratura reakcije je izmedu 80 i 90 °Celzija, a napon
na pojedinacnoj éelijiod 0,6 do 0,8 V.

26 TRAVANJ 2025.

Vodik kao pogonsko gorivo

Fuel cell (vodikovi ¢lanci)
Vodik omogucuje i pogon elektricnom
energijom pri emu elektri¢na energija
ne dolazi iz baterije ve¢ nastaje
kemijskom reakcijom vodika i kisika.
Ovaj proces se odvija u tzv. vodikovim
¢lancima (eng, fuel cell) gdje je
elektrokemijska reakcija vodika i kisika
¢ijim se spajanjem stvara elektri¢na
energija uz oslobadanije topline i
vodene pare. lako ova dva plina

burno reagiraju, eksplozija se nece
dogoditi jer plinove dijeli polupropusna
membrana osiguravajuci kontroliranu
reakciju. Najprije se svaka molekula
vodika dijeli na pozitivno nabijene
protone i negativne elektrone pri éemu
protoni polaze kroz membranu do
katode dok negativni elektroni ostaju
na anodi. Rezultat je razlika napona
na razli¢itim stranama membrane
¢ijim se spajanjem dobiva strujni krug.
Spajanjem vise ¢lanka u modul dobiva

se veca koli¢ina energije dostatna za
pogon vozila. Temperatura reakcije
jeizmedu 8090 °C, a napon na
pojedinacnoj ¢elijiod 0,6 do 0,8 V.
Jedan od problema vodikovih ¢lanaka
je relativno slozena i zahtjevna
izvedba, Sto znaci da su setovi i
moduli priliéno skupi. Drugi problem
je Sto vodik i zrak koji ulaze u proces
moraju biti iznimne kemijske i
mehanicke Cistoce, jer u protivnom
moZe doci do oStedenja i unistenja
pojedinih ¢lanaka, odnosno cijelog
seta i modula. No, zato je iskoristivost
cijelog procesa oko 60 posto, odnosno
vise nego kod motora s unutarnjim
izagaranjem.

Vozila koje pokrece elektricna energija
iz vodikovih ¢lanaka u pravilu imaju

i bateriju koja oslobada dodatne
koli¢ine elektri¢ne energije pri vriSnim
opterecenjima te u isto vrijeme sluzi
kao spremnik pri rekuperativnhom

MERCEDES-BENZ INTENZIVNO testira GenH2 s dva modula vodikovih
¢lanaka snage 2x150 ki, za godinu-dvije bi se.mogao naci u serijskoj
proizvodnji_

\F »




usporenju. Ukupna snaga vodikovih
Glanaka je u pravilu manja od najvece
snage elektromotora, zato jer se vr$no
opterecéenje pojavljuje relativno rijetko, a u
tim situacijama ¢e motor(i) povuéi dodatnu
struju iz baterije.

Mercedes-Benz GenH2
Mercedes-Benz ve¢ ima tegljace GenH2

s pogonom na vodik na testiranju kod
kupaca, a proizvodnja bi mogla zapoceti
krajem sljedece godine. GenH2 koristi dva
modula vodikovih ¢lanaka snage 2x150

kW koji strujom kojom se napajaju dva
elektromotora, svaki s trajnom snagom od
po 230 kW (313 KS) i 1.677 Nm okretnog
momenta, odnosno s vrSnom snagom

od 330 kW (449 KS) i 2.071 Nm. Baterija
kapaciteta 70 kWh moze isporuciti 400 kW te
pokriti vrSna optereéenja, a Mercedes-Benz
koristi elektriénu arhitekturu s naponom 800
V §to omoguduje vedu ucinkovitost i veu
snagu. Vodikove Glanke razvija i proizvodi
tvrtka cellcentric koja je u zajedniGkom
vlasnistvu Daimler Truck i Volvo Trucks, pa
ne ¢udi da je Volvo takoder objavio da testira
tegljac istih performansi.

Mercedes-Benz za pogon koristi tzv. e-axle

. sdva elektromotora integrirana u straznju

L.. ‘0sovinu zajedno s diferencijalom. lako
"WZG raditii s komprimltamm vodikom,

GenH2 tegljaci za dugolinijski prijevoz

“-‘i_ bi trebali koristiti ukapljeni vodik Sto bi

CARGO

omogucilo skladiStenje oko 80 kg vodika,
odnosno doseg od oko 1.000 km s punim
spremnicima.

Hyundai XCIENT Fuel Cell

Hyundai je prvi u Europi imao serijski kamion
s vodikovim ¢lancima, ali su se isporuke
ogranigile veéinom na Svicarsku. XCIENT
Fuel Cell ima dva modula vodikovih ¢lanaka
ukupne snage 180 kW te elektromotor snage
350 kW, s 2.237 Nm okretnog momenta

koji se prenosi preko 6-brzinskog Allison
mijenjaca. Sedam spremnika s vodikom pod

Viele

oriste

. S ollg 17-
tehnologiju iz osobnlh vozila s vodikom komprlmlramm na 350 bara

tlakom od 350 bara mozZe primiti do 32 kg
Sto omogucuje doseg oko 400 km.

Iveco S-Way FCEV

Iveco S-Way FCEYV dio je naslijeda suradnje
Iveca i americke tvrtke Nikola Motor koja je bila
specijalizirana za pogone s vodikom. Stoga
jeiprviteglia¢ u "americkoj" konfiguraciji

6x2, a pogone ga dva elektromotora ukupne
snage 400 kW (544 KS). Vodikovi ¢lanci su
2x100 kW, kapacitet baterija 164 kWh, a tri
spremnika s tlakom od 700 bara primaju 70 kg
i osiguravaju doseg do 800 km. |-

IVECO ima nesto
manju snagu
vodikovih
¢lanaka (2x100
kW), ali vecu
bateriju od 164
kWh, dok je
trajna snaga
400 kW
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ZA RAZLIKU

od ostalih
proizvodaca
koji koriste
kamere,
Fordove
opcijske
kamere su,
umjesto na
gornjem,
postavljene
na donjem
rubu prozora

| Y

NOVI ECOTORO GENZ MOTO
UNAPRJEDENJA ZA F-MIAX

Ford Trucks predstavlja novu generaciju motora Ecotorq GEN2, za modele F-MAX i
F-LINE, koji se istice izdrZljivos¢u, vrhunskim performansama i malom potrosnjom, a
F-MAXje dobio i nekoliko dodatnih unaprjedenja

TEKST - Matko Jovié
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teSkih gospodarskih vozila s novim
Ecotorq GEN2 motorom obujma 12,7

litara s Euro 6 emisijskim standardima,

koji je kompatibilan sa 70% game vozila.
Druga generacija Ecotorqg motora razvijena
za modele F-LINE i F-MAX, motor nove
generacije opsezno je testirana u razligitim
klimatskim i cestovnim uvjetima, podizuci
performanse i izdrZzljivost na viSu razinu u
usporedbi s prethodnom generacijom.

S novom generacijom motora, Ford

Trucks ¢ée poduzeti zna¢ajan korak prema
smanjenju ukupnih troskova vlasniStva

kao svom najvec¢em prioritetu. Osim vece
izdrzljivosti i dugog Zivotnog vijeka, nova
generacija motora, uz optimizaciju cijelog
vozila, trebala bi omoguciti i do 11,3 posto
manju potros$nju goriva.

Uz poboljSane performanse, motor Ecotorqg
GEN2 takoder je kompatibilan s HVO
gorivom, osiguravajuci unaprijedenu snagu
i uGinkovitost, nudec¢i kupcima voznju s “
manjom potroSnjom goriva, koja k tome

ima maniji utjecaj na okolis. Ford Trucks
testirao je novi motor Ecotorqg GEN2 u osam

F ord Trucks jac¢a poziciju na trzistu .;.-"@\

0SIM VEGE

: IZDRZLJIVOSTI
i duljeg vijeka
trajanja, nova

generacija motora

je kompatibilna s
HVO gorivom

tisuc¢a radnih sati i preko 1,5 milijuna testnih

Optimizacija Cijelog VOZiIa kilometara. Takoder su u procesu razvoja i

. . =~ — testiranja suradivali s odabranim kupcima
razli¢itih zemalja, u razli¢itim cestovnim Sman]u]e DOtl Obl]]u kako bi osigurali performanse i rijeSenja koja
i klimatskim uvjetima, tijekom vise od 25 goriva 74 11’; % ispunjavaju oGekivanja kupaca.

Novosti za F-MAX
Uz novi Ecotorq GEN2 motor, modeli serije
F-Max takoder dobivaju jo$ neke inovacije.
Aerodinamicka poboljSanja u kabini
vozila smanjuju otpor zraka te zna¢ajno
pridonose nizoj potro3nji goriva. Novi
prednji zraéni ovjes povecava udobnost
voznje i ¢ini duga putovanja udobnijima,
a sustav kamera umijesto retrovizora
dodatno pobolj$ava uginkovitost,
odnosno smanijuje potrosSnju goriva.
Zarazliku od postojecih sustava na
trziStu danas, kamere su postavljene na
nosace na dnu bo¢nih prozora - sli¢no
rieSenju koje je Scania testirala prije

nekoliko godina.
: Modificirani prijenosni omjeri mjenjaca
- . te "overdrive" prijenos pogonske

osovine omogucuju motoru da

AERODINAMICKA
poboljSanjau
kabini vozila
smanjuju

otpor zraka

te znadajno
pridonose nizoj
potrosnji goriva

: . ) radi na nizim okretajima kada je
- - il vozilo u najvisem stupnju prijenosa,
"'@ 3 = =0 B, A T $to takoder pomaze u poveéanju
. 8 \ TR BT T, T ucinkovitosti motora.
F-MAX ide i korak dalje s aktivnim
zatvaranjem usisa zraka u motor kad
su potrebe za hladenjem manije te
i oprugama koje odmicu koc¢ne plocice
od diskova kako bi se u potpunosti
eliminirali nepotrebni mehanicki
gubici te u konac¢nici dodatno smanjila
potrosnja.

TRAVANJ 2025. 29 I

www.cargo-magazin.hr



PREDSTAVLJAMO Mercedes-Benz eArocs 400

ELEKTRICNI
ZA GRADEVINU

Mercedes-Benz je na sajmu gradevinske opreme
Bauma, predstavio novi eArocs 400, koji je
elektricna izvedba popularnog gradevinskog
kamiona, a koristi elektriCna rjeSenja iz
eActrosa 600

TEKST { Matko Jovié

akon eActrosa za distribuciju i pogonskoj konfiguraciji 8x4 s Getiri razlicita
medunarodni prijevoz te komunalnog meduosovinska razmaka te kao mikser za
eEconica, Mercedes-Benz je beton ili kiper. Pocetak prodaje je najavljen

predstavio nove elektriéne modele i u za prvi kvartal sliedece godine dok se prve
gradevinskom segmentu. Novi eArocs isp i

400 it e

41 tone najvece

ZA RAZLIKU OD eACTROSA 600, novi'e
pogon, a obzirom na relativno male bfz
dizajn dugolinijskog rodaka

TRAVANJ 2025.

ERGEDES

Tehnicki, odnosno elektricki, eArocs
preuzima sve bitne komponente od
eActrosa 600, odnosno 800 V elektricnu
arhitekturu te baterije temeljene na
tehnologiji litij-zeljezo-fosfat (LFP) koje

se odlikuju visokom izdrzljivo$cu i velikim
iskoristivim kapacitetom baterije, a sliéno
kao i kod eActrosa isporucujeih kineski
CATL. Jedina razlikaje Sto se ovdje koriste
dva modulapo 200 kWh, dok ih eActros ima
tri. No, to nisu i sve razlike jer novi eArocs
ima sredisnji elektriéni pogon umjesto
elektricne osovine (e-axle) kod eActrosa.
Razlog je jednostavan, zbog prevelikog
broja mogucih izvedbi pogonskih osovina

i diferencijala, kao i injenice da su ovdje
dvije osovine pogonske, puno jednostavnije
rieSenje je sredisniji elektricni pogon, dok

je sve nakon motora ostalo isto kao i na
klasiénom Arocsu.



- e————e—— Mercedes-Benz Arocs
Z 3 = Extent

! Limitirana verzija Arocsa od samo 100 ko-
mada istice se posebnim dizajnom i opre-
mom, a proizvodnja ovog ekskluzivnog
modela pocinje u srpnju ove godine. Uz po-
sebnu grafiku na prednjoj masci i Stitniku
za sunce, Arocs Extent se istiGe i natpisom
Arocs u tamnom kromu, plogicom s natpi-
som Arocs Extent crnom ploéom iza kro-
mirane zvijezde, LED svjetlima i dodatnim
LED svjetlima i stitniku za sunce te mnos-
tvom druge opreme. Za pogon se koristi
tre¢a generacija motora OM 470, OM 471
iliOM 473, aiovdje jeugraden Multimedia
Cockplt Interactlve 2

'!l';...’l,;;

| -'@
w_ =
h—_‘—;__

smjerm'é prelaze manje od 100 km.

S ; e 0 -- mogucger je ukupna Kod mlkser,a_ga doseg ima znacajan utjecaj
[ a. d - potrosnja energije koja je potrebna za pogon
L .F'-"n d — ; :
beton,  bubnja s betonom, a buduci da pogon kipera
e azi manje energije, u tom je slucaju doseg
e3to vedih 240 km.
jveéa snaga punjenja je 400 kW preko
S2 prikljucka, a u ovom slucaju nije
Videna mogucnost megavatnog
a jer ovakva vozila pune se izmedu
a ili preko noci te nema potrebe za ultra
~“brzim punjenjem. To znag¢i da je za punjenje
izmedu razine napunjenosti od 20 do 80
posto potrebno oko 45 minuta, odnosno
za potpuno punjenje prazne baterije nesto
e od sat vremena. Hidraulidni PTO je
romotor koji se napaja iz baterije te
| hidrauliénu pumpu koja osigurava
adogradnje.
njost je manje-vise identicna
o Arocsu pri éemu je ovdje ugraden
V ultlmedla Cockpit Interactive 2, odnosno
.a.rf"- g prugageneracua multimedije s glasovnim
= _upravljanjem. =
ML
1R ! e
OBZIROM NA PROSJEGNE POTREBE ovakvih
- vozila, doseg od 200 km, odnosno
m, bi trebali biti dovoljan za
u smjenu. Najvec¢a snaga punjenja

400 kW
TRAVANJ 2025. 3 I




PREDSTAVLJAMO Letina cisterne

IZ HRUATSKE
ZA SVIJET

Cakovecka tvrtka Letina je globalni lider u proizvodniji inox
spremnika za vinarsku, pivarsku i prehrambenu industriju, a sada
su to znanje i 1skustv0 OdlllClll prlmuemtl u proizvodniji poluprikolica

¢ isti - biti najbolji
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Hrvatskoj bas i nema puno tvrtki koje

se mogu pohvaliti da su u ne¢emu

medu najboljima na svijetu, pogotovo
kad je u pitanju metalopreradivacka industrija.
Ipak, upravo u tom podrucju je medimurska
Letina jedna od vodecih tvrtki u svijetu, a
njihove inox spremnike moZete naci na
svim kontinentima te ih koriste najveci
svjetski proizvodaci vina, Sampanjaca i piva.
Spomenimo samo najpoznatijeg proizvodaca
Sampanijca na svijetu Moét & Chandon koji
postoji od sredine 18. stolje¢a i u &ijim su
podrumima Letina spremnici.

Tri desetljeé¢aiskustva

S viSe od tri desetljeéa iskustva u proizvodnji
inox spremnika, Letina se etablirala kao
globalni lider, sinonim za kvalitetu, inovacije i
vrhunsku preciznost izrade. Njihova struénost
u proizvodniji inox spremnika i opreme za
vinarsku, pivarsku i prehrambenu industriju
prepoznata je diljem svijeta, a sada se prenosi
na proizvodnju kamionskih cisterni.

49

Cisterne mogu
imati integriran
sustav grijanja,
osiguravajuci optimalnu
temperaturu tereta

u temperaturno
osjetljivom rezimu

KVALITETA BEZ KOMPROMISA: Svaka
cisterna rezultat je pazljivog
planiranja, vrhunskih materijala i
struéne izrade

ODRZIVA PROIZVODNJA: koriste se
ekoloski prihvatljive metode
proizvodnje

Letina - Berger C313F
- za transport mlijeka i
prehrambenih proizvoda

Obujam 31.000 litara,

Ulaskom u segment kamionskih cisterni,
tvrtka donosi provjerene materijale,
najsuvremenije tehnologije i prilagodena
rieSenja koja jamc¢e maksimalnu sigurnost,
dugovjecnost i pouzdanost cisterni u
prijevozu razli¢itih tekucina. Ovaj strateski
korak predstavlja nastavak tradicije
kontinuiranog ulaganja u razvoj i postavljanja
novih standarda u industriji na globalnoj
razini. Bez obzira na proizvod, misija ostaje
ista: pruziti kupcima vrhunske proizvode koji
olakSavaju poslovanje i osiguravaju pouzdan
transport.

Vrhunska tehnologijai proizvodnja
Letina cisterne konstruirane su za prijevoz
razli¢itih vrsta tekucina, ukljucujudi
prehrambene proizvode, kemikalije i

goriva. Izradene su od visokokvalitetnog
nehrdajucéeg Celika, Sto osigurava

otpornost na koroziju te dugi zivotni vijek. U
proizvodnji se koriste napredne tehnologije
zavarivanja, ukljuéujuci TIG, MIG, MAG

i lasersko zavarivanje, kao i roboti za
preciznu i ucinkovitu izradu. Osim naprednih
tehnologija, klju¢an faktor u proizvodnji su i
strucni djelatnici s dugogodisnjim iskustvom
u obradi inoxa. Kombinacija moderne
tehnologije i stru¢nosti djelatnika rezultira
visokom kvalitetom, $to je veé odavno
prepoznato od strane inozemnih kupaca.
Tvrtka suraduje s vodedim svjetskim
proizvodacima inox opreme, $to omoguduje
pristup najnovijim tehnologijama i
materijalima. U proizvodnji kamionskih
cisterni, Letina koristi visokokvalitetne

3 komore: 12.000 L, 6.000 L, 13.000 L
Termoizolacija - prema ATP standardu
CIP - sustav pranja

Sasija - Berger Ecotrail visokokvalitet-
na $asija, ¢vrsta i lagana

r:f‘:ra
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——— PREDSTAVLJAMO

FLOTA GlTO\IIH ZILA
jam@éi brzu iseruku

V)
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,

= = . 3 s __ 4_‘——-. . -
- :E:-‘?%E;gm. F-vrhunska

TREBAMA 7.' poluprikolica za siguran trqn_spor?

L AEA svakom  Poluprikolica cisterna C313Fjevrhunsko

L ; - ~kupcu se nude riedenje za siguran i uginkovit prijevoz
€ g ﬁ rjeSenja koja prehrambenih tekuéina i mlijeka.
> . S

odgovaraju

njegovim

zahtjevima i
. potrebama

Vrhunska preciznost izrade te koristenje
visokokvalitetnih komponenti osigurava -
izuzetnu trajnost, performanse i uskladenost
s industrijskim standardima. Kljuéne
znacajke ukljucuju:

» Visokokvalitetni spremnik od nehrdajuéeg
Gelika: izraden od AlSI 304 (W.Nr. 1.4301)
za maksimalnu trajnost i higijenu.
Optimalni kapacitet i odjeljci: ukupni

TRADICIJA kapacitet od 31.000 litara, podijeljen u tri

I KVALITETA odjeljka (12.000 L, 6.000 L, 13.000 L) za

prepoznata fleksibilno upravijanje teretom.

na;iV].etslflm p- Toplinska izolacija: poliuretanska

trzisStima jamci . .. ] . .. n

sigurnost izolacija osigurava dlugf)tlrajno odrzavanje

dugoro&nog temperature kod osjetljivih tereta te

i pouzdanog ispunjava najvise ATP standarde.

partnerstva + CIP sustav pranja: integrirani sustav
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s pet jedinica za Cis¢enje omoguduje
jednostavno odrzavanije i visoke higijenske
standarde.

+ Berger Ecotrail Sasija: visokokvalitetna,
évrsta i lagana Sasija za stabilnost i
sigurnost.

Prilagodenarjesenjai pouzdana
podrska

Letina razvija cisterne koje zadovoljavaju
stroge industrijske standarde te nudi i
nadogradnije prilagodene specificnim
potrebama klijenata diljem svijeta. Osim
proizvodnie, Letina pruza i usluge servisa
cisterni, osiguravajuci pouzdanost i
dugovjecnost proizvoda.

Ulazak Letine na trzisSte kamionskih
cisterni voden je jasnim djljem — ponuditi
proizvode koji kombinirajlil dugogodiSnje
iskustvo rada s inoxom i irlovativan pristup
transportnim rieSenjima na globalnom
trzistu. Klijenti mogu biti sigurni da ¢e dobiti

[

SERVISNA
PODRSKA:
tvrtka pruza
specijaliziranu
uslugu
odrzavanja i
postprodajne
podrske

UZ PROIZVODNJU,
moguc¢ je i
popravak

svih vrsta
osStec¢enja na
cisternama, kao
i sveobuhvatne
preinake

LASERSKA PRECIZNOST i stroga kontrola
kvalitete. Dugogodis$nje iskustvo u
proizvodnji s najviS§im standardima

cisterne vrhunske kvalitete, konstruirane za

zadovoljavanje najstrozih standarda industrije.
S bogatom tradicijom te jasnom vizijom, Letina

je spremna postati novo ime od povjerenja u
svijetu transporta tekugina, s prepoznatljivim
globalnim utjecajem. I

O Letina

STAINLESS STEEL TECHNOLOGY

Letina je hrvatski brend koji je zapoceo
1963. godine kao mala obiteljska radi-
onica, a danas je globalno prepoznat
proizvoda¢ inox spremnika za vinar-
sku, pivarsku i prehrambenu industriju.
S viSe od 240 zaposlenika i mrezom
od preko 70 distributera, izvozi vise od
90% proizvodnje u vise od 30 zemalja

na pet kontinenata.

Uspjeh Letine temelji se na vrhunskoj
kvaliteti, prilagodenim rieSenjima i vise
od tri desetlieéa prisutnosti na svjet-
skom trzistu.

Www.cargo-magdazin.hr
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REPORTAZA MAN Polarexpress

0D POLARNOG KRUGA DO
MUNCHENA NA STRUJU

Kako bi potaknuo elektrifikaciju teretnog prijevoza, a istodobno i demonstrirao
doseg ¢€IGX modela, MAN je krajem ozujka organizirao 3.400 km dugu voznju od
Laponije do Miinchena, koristeci pritom iskljucivo javnu infrastrukturu za punjenije

TEKST - Zlatko Corié¢

g
ako je oznaka na kalendaru pokazivala mogucnosti elektricnog eTGX-a u razli¢itim

I da se radi o kraju oZujka, temperature u vremenskim uvjetima, MAN je od 20. do 26.
Arvidsjauru na sjeveru Svedske su i dalje 0Zujka organizirao testnu voznju od 3.400

u "debelom minusu", a upravo je to ono sto km, od Laponije do Munchena. Voznja je

MAN-ovim inZenjerima treba za testiranje bila podijeliena na sedam dionica na kojima

mogucnosti elektricnog pogona u ekstremnim  je elektriéni MAN eTGX dnevno prelazio

zimskim uvjetima. Kako bi demonstrirao od 400 do 600 km, ovisno o uvjetima na

T — |

VAL A TR
B uhuqadu:.i
p——

UK 'I‘;I(APAG'ITET BATERIJA
~ ]e 480 kWh, a snaga pogonskog
- elektromotora 400 kW (544 KS)

cesti i dostupnoj infrastrukturi za punjenje.
Planirana ruta vodila je od Arktickog kruga
duz Svedske isto¢ne obale do Stockholma,
zatim preko Malmda u juznoj Svedskoj do
Kopenhagena, pa kroz Dansku do Hamburga
te u konacnici zavrsila Minchenu.

Svrha testiranja je ustanoviti stvarnu
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U (tlpm"tr@sak energue 7a pogo

iznosio je 2.145 eura

potro$nju, a MAN istice kako je 32-tonski
elektri¢ni teglja¢ na cijelom putovanju od
Arktickog kruga do Munchena postigao
prosjec¢nu potrosnju od 117 kWh/100.

lako se ne navodi kolika je potrosnja bila u
zimskim uvjetima, sigurno treba raGunati
s par kWh vise jer zbog snijega na cesti
rastu otpori voznje, a niske temperature
znace i vec¢u potroSnju energije za grijanje,
kako kabine tako i samih baterija. S druge
strane, na pojedinim dionicama s ugodnijim
temperaturama u Danskoj i Njemackoj

potroSnja se kretala oko 105 kWh/100 km.
Obzirom na dnevni doseg izmedu 400 i 600
km, to bi znacilo da je bilo moguce prevesti
bez potrebe za dopunjavanjem.

Obzirom na prosje¢nu potrosnju i
kilometrazu, na cijelom putovanju eTGX

je potroSio ukupno 4.500 kWh elektri¢ne
energije, od ¢ega je putem rekuperacijskog
usporenja generirano, odnosno "vra¢enao",
670 kWh energije. Stoga je punjatem
napunjeno oko 3.830 kWh elektri¢ne energije
po prosjecnoj cijeni oko 56 eurocenti/kWh,

PROSJECNA POTROWJA cijelog putovanja

_bilaje 117 KIWh/400 km;a u'podrudjimas
erenulm ‘temperaturama se spustala”

do 105 kWh/100 km

Sto u konacnici rezultira ukupnim troskom od
2.145 eura za potrebe pogona. MAN istice

i pogodnosti koristenja MAN Charge&Go
kartice te Cinjenicu da su koriStene uglavnom
punionice koje se napajaju 100 posto
obnovljivom energijom.

Ako se troskovi elektri¢ne energije usporede
s troskovima ekvivalentnog dizelskog
kamiona s prosje¢nom potrosnjom (u
ovakvim uvjetima voznje) od 27 /100 km,

uz prosjecnu cijenu dizela od 1,80 €/l u
zemljama kroz koje je prolazila ruta, troSkovi
dizela biiznosili 1.652 eura. Ovome se
trebaju dodati i troSkovi AdBlue dodatka te
uzeti u obzir benefite koje elektriéni kamion
ima u troSkovima cestarine, $to u konac¢nici
dovodi do sli¢nih ukupnih troSkova. MAN ¢ak
istiGe i prednost eTGX za oko 100 do 400
eura u ukupnim troskovima uz 2,7 tona CO:z
manje u odnosu na isto putovanje dizelskim
tegljatem.

Ovakvo putovanje je jo$ jednom pokazalo
kako elektricni teglja¢ itekako moze biti
konkurentan u lokalnom i regionalnom
prijevozu, a u sluc¢aju koristenja megavatnog
punjenja (dostupno kao opcija za eTGX) i

u dugolinijskom prijevozu. Naravno, pitanje

je koliko bi takvo punjenje kostalo te koliki bi

bio ukupni trosak, ali je takoder za oCekivati
kako ce pritisak troSkova cestarina i ostalih
ogranic¢enja na dizelske kamione sve vise
rasti. -

www.cargo-magazin.hr
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PROPISI

TEKST - Matko Jovié

iSe tereta u pravilu znadi i veéu
V produktivnost te u konacnici i veéu

zaradu, jer se zadani teret moze
prevesti s manjim brojem voznji. S ovim
ciliem prijevoznici nerijetko (svjesno, ali i
zbog neznanja) pretovaruju svoja vozila te
se izlazu visokim kaznama, ali i ugrozavaju

sigurnost prometa te osteduju infrastrukturu.

Jedan od legalnih nac¢ina povecanja korisne
nosivosti je i korisStenje peteroosovinskih

PRAVILNIK o tehni€kim uvjetima vozila u prometu na cestama
definira da vozila s pet (ili viSe osovina) u redovnom prometu
mogu imati najveéu dopustenu masu od 40 tona

ZNACI LI
PETOSOVINA °
UVIJEK140T? ©

Na nasim je cestama sve veci broj kamiona s pet osovina, __
pri Cemu se kod njihove registracije i upotrebe uzimaju

u obzir odredbe proizvodaca o tehnicki najvecoj
dopustenoj masi te iznad svega lokalni propisi i pravilnici

Registracija teretnih vozila veé¢ih dimenzija, masa i osovinskih optere¢enja

r
BEZ OBZIRA na tehnicke
karakteristike vozila, kod
registracije u Hrvatskoj najvec¢a
dopus$tena masa i osovinska
opterecenja ogranicit ¢e se u
skladu Pravilnikom o tehniékim
uvjetima vozila u prometu na
cestama

} ‘: T
- =3
i

vozila (kojih je na nasim cestama sve vise)
i koja u pravilu imaju veéu nosivost i
najvecu dopustenu masu od (¢es¢ih) ¢
Getveroosovinskih vozila, ali stvari
ipak nisu tako jednostavne jer <
treba imati na umu brojne "'
Simbenike. U ovom ¢lanku

zelimo objasniti registraciju i
upotrebu vozila koja imaju tehnicki e
najvecu dopustenu masu koja
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prelazi 40 tona, imaju pet osovina ili imaju
jednu ili vise pogonskih osovina Gija tehnicki
najveca optereéenost prelazi 11,5 tona.
Kategorije vozila, dimenzije, ukupne mase,
osovinska opterec¢enja vozila, uredaji i
oprema koje moraju imati vozila te uvijeti
kojima moraju udovoljavati uredaji i oprema
vozila u prometu na cestama regulirani su
Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u
prometu na cestama. Navedeni je Pravilnik
uskladen s Direktivom vije¢a 96/53/EZ od
25.7.1996. o utvrdivanju najvecih dopustenih
dimenzija u unutarnjem i medunarodnom
prometu te najveée dopustene mase u
medunarodnom prometu za odredena
cestovna vozila koja prometuju unutar EU. To
znadi da je registracija svih vozila u Hrvatskoj
istovjetna onoj u svim ostalim zemljama
unutar Europske unije. Ipak, pojedine zemlje
Slanice mogu imati posebne propise za
registraciju i prometovanje u tim zemljama
za vozila koja zbog svojih masa i dimenzija

49

hrvatskim propisima

izlaze iz okvira gore navedene Direktive.
Drugim rijeima, bez obzira na tehnicke
karakteristike vozila, kod registracije u
Hrvatskoj i nekim drugim zemljama EU,
najveca dopustena masa i osovinska
optereéenja ogranicit ée se u skladu s gore
navedenim propisima. Teretna i priklju¢na
vozila koja zbog svojih dimenzija i masa
prelaze propisane vrijednosti i dalje se
mogu registrirati i pustiti u promet na

Bez obzira kako je vozilo registrirano u nekoj od drzava
Clanica, kod preregistracije takvog vozila u Hrvatskoj,

najveca dopustena masa i najveca dopustena osovinska
opterecenja upisuju se prema direktivi EZ i uskladenim

podrucju Hrvatske i EU, ali moraju ishoditi
posebne dozvole za obavljanje izvanrednog
prijevoza. lzvanredni prijevoz u RH reguliran
je Pravilnikom o izvanrednom prijevozu koji
propisuje u kojim je slu¢ajevima potrebna
odgovarajuca dozvola.

Same tehnicke karakteristike vozila jasno

su naznacene u prometnim dokumentima
vozila, a sva polja u prometnoj dozvoli su
jednoznacna u svim zemljama EU. Sadrzaj

www.cargo-magazin.hr
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PROPISI

KORISNICI su skloni koristiti

§to Eesto zavrSava prevelikim

SIVERTEORS
HE

optereé¢enjem. Zbroj
dozvoljenih pojedinaénih
optereé¢enja osovina redovito

je veci od najvece dopustene

mase vozila, §to znaci da ne

mogu sve osovine biti na

maksimalnom dozvoljenom

49
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l®= optereéenju

visina iznosi 4 metra

prometne dozvole je reguliran Direktivom
Vije¢a 1999/37/EZ od 29.4.1999. Sukladno
navedenoj Direktivi u prometnu dozvolu
upisuju se dvije vrijednosti za najvece
dopustene mase:

F.1 - tehnicki dopustena najveéa ukupna
masa vozila — u ovo polje se upisuje
najvec¢a dopustena masa vozila s obzirom
na tehnicke karakteristike koje definira
proizvodac vozila

F.2 - najve¢a dopustena masa vozilau
uporabi u drzavi élanici registracije — u ovo
polje se upisuje najveca dopustena masa
prema Pravilniku o tehni¢kim uvjetima vozila
u prometu na cestama

Bez obzira kako je vozilo registrirano u nekoj
od drzava €lanica, kod preregistracije takvog
vozila u Hrvatskoj, u toéku F.2 prometne
dozvole se upisuju podaci prema hrvatskom
propisu. Isto vrijedi i za najve¢a dopustena
osovinska opterecenja.

Kako se registriraju vozila s pet
osovinau RH?

Ovo prije svega ovisi 0 podacima
navedenima na proizvodackoj plogdici vozila,
odnosno homologacijskoj dokumentaciji.

Na slici lijevo gore je plocica proizvodaca za

Najveca dopustena Sirina vozila iznosi 2,55 metara
(2,60 m za hladnjace), dok maksimalna dopustena

kamion s pet osovina marke Volvo. U
lijevom stupcu su administrativni podaci
za najvecu dopustenu masu i osovinska
opterecenja za registraciju u Hrvatskoj,

a udesnom stupcu su podaci o tehnicki
najvecoj dopustenoj masii tehnicki najveéim
dopustenim osovinskim optere¢enjima
deklariranim od strane proizvodaca vozila,
a koji su odredeni konstrukcijom vozila
(Sasija, osoving, ovjes, gume, kocnice,
pogonski sklop...). Slijedom toga ce se

u prometnu dozvolu u rubriku F.1 upisati
vrijednost 52.000 kg, a u rubriku F.2 ¢e se

PODACI o
tehnickim
karakteristikama
vozila na plocici
proizvodacda
zavozilos b
osovina

TP 96386
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!a:\'lru;‘ (=™

e Akt e B

”&lﬁ'm‘aml ke &

Aafuloat,
Hale Lo,
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matematiku koja im odgovara,

() Mercedes-Benz

Registracija teretnih vozila veé¢ih dimenzija, masa i osovinskih optere¢enja

upisati 32.000 kg. Ovo je prilicno zanimljiv
primier jer je proizvodac ogranicio najvecu
dopustenu masu znatno ispod tehnicki
najvece dopustene mase.

Ipak, obzirom na tehnicku izvedbu vozila,
odnosno ¢injenicu da ima pet osovina,
vlasnik moze traziti povec¢anje najvece
dopustene mase na 40 t, $to se moze (ali i
ne mora) odobriti nakon ispitivanja vozila.
Obzirom da vozila uvijek imaju neku vrstu
nadogradnje, moze se dogoditi da izvedba
nadogradnje ne dopusta povecanje najvece
dopustene mase vozila, i sl.

U drugom primjeru (slika dolje) je prikazana
plodica proizvodaca Mercedes-Benz na
kojoj su navedene samo tehnicki najveca
dopustena masa vozila i tehnicki najvec¢a
dopustena osovinska opterec¢enja. | za ovo
vozilo ¢e se u rubriku F.1 prometne dozvole
upisati vrijednost 44.000 kg, a rubriku F.2
Ge se eventualno upisati vrijednost 40.000
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kg ako konstrukcija vozila to dozvoljava.
Najveca dopustena osovinska opterecenja
za 4.5 osovinu se takoder ¢e se ograniciti
na ukupno 18 tona (ili 19 tona ovisno o
tehnickoj izvedbi, vidi tablicu) za obje
osovine, sukladno Pravilniku o tehni¢kim
uvjetima vozila u prometu na cestama.

U treéem primjeru je prikazana plocica
proizvodac¢a MAN za dvoosovinsko

motorno vozilo (slika gore). lako su tehnicke
mogucnosti ovog vozila da najveca tehnicki
dopustena masa iznosi 21.000 kg u prometnu
dozvolu ¢e se u rubriku F.1 upisati 21.000

kg, a u rubriku F.2 18.000 kg, koliko je
dopusteno propisom. Osovinsko opterecenje
pogonske osovine ¢e se isto ograniciti na
11.500 kg prema propisima, iako se osovina
tehnicki moZze opteretiti do 13.000 kg prema
podacima proizvodaca. U slu¢aju koristenja
tehnicki dopustenog opterec¢enja potrebno je
traziti posebnu dozvolu za izvanredni prijevoz.
U nastavku je tabli¢ni prikaz propisanih
najvecih dopustenih masa i ukupne mase
motornih vozila, prikljuénog vozila ili skupa
vozila, osovinsko optereéenje vozila u stanju
mirovanja na vodoravnoj podlozi sukladno
Pravilniku o tehni¢kim uvjetima vozila u
prometu na cestama.

Izvanredni prijevoz

Takoder, ako prijevoznik vozila zeli prevoziti
teret zbog kojeg najveca dopustena masa
vozila prelazi vrijednost koja je upisana u
prometnoj dozvoli, morat ée ishoditi dozvolu

huge :
nsmmhn g __{W
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i fixlg load axie 4,
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PLoCICA proizvodaéa za dvoosovinsko motorno vozilo

za izvanredni prijevoz. Ovdje moramo je moguce podijeliti na viSe manijih tereta.
naglasiti da se mora raditi o nedjeljivom Takoder, prilikom izvanrednog prijevoza,
teretu, npr. transformatoru i slicnom ukupna masa vozila i tereta ne smije prijeci

proizvodu, a ne Sljunku ili slicnom teretu kojeg  tehnicki najveéu masu vozila niti osovinsko

1. Najvece dopustene mase i ukupne mase motornih vozila

1.3 Motorna vozila

1.3.1 = Dvoosovinsko motorno vozilo, osim autobusa
Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa, s pogonom na alternativna goriva: najveéa 18t
dopustena masa od 18 tona povecéava se najvise za 1 tonu za dodatnu masu koju iziskuje
tehnologija za alternativna goriva

1.3.2 = Dvoosovinski autobusi 19,6t

1.3.3 | Cetveroosovinsko motorno vozilo BN

**odnosno 32 tone ako je pogonska osovina opremljena dvostrukim pneumaticima i
zracnim ogiblienjem ili ogiblienjem koje se priznaje kao ekvivalentno unutar EU ili ako je
svaka pogonska osovina opremljena s dvostrukim kotagima, a najveé¢a dopustena masa
svake osovine ne prelazi 9,5 t.

14 Troosovinski zglobni autobus

Troosovinski zglobni autobusi s pogonom na alternativna goriva: najveéa dopustena 28t
masa od 28 tona povecava se najvise za 1 tonu za dodatnu masu koju iziskuje tehnologija
; za alternativna goriva

Najvecéa dopustena masa ili ukupna masa ostalih motornih vozila ili prikljuénih vozila ili
skupa tih vozila koji nisu odredeni u ovoj tocki 1. ne smije prelaziti

SVA NAVEDENA OGRANIGENJA vrijede
samo na javnim prometnicama, ali i
izvan njih bi se trebalo pridrzavati
propisanih ogranié¢enja proizvodaca

TRAVANJ 2025.




PROPISI Registracija teretnih vozila veéih dimenzija, masa i osovinskih optereéenja

opterec¢enje smije premasiti tehnicki najvecde

2. Najvecée dopusteno osovinsko opterecéenje vozila u stanju mirovanja na

opterecenie bilo koje osovine. vodoravnoj podlozi
Dozvolu za izvanredni prijevoz potrebno je

- . . L 2.1 Jednostruka osovina (svaka osovina koja je od susjedne osovine udaliena 1,80 ili vise
zatraziti ne samo za vozila kojima najveca (d*=1,80 m)
dopustena masa ili osovinska optereéenja ) jednostruka slobodna osovina 101
prelaze pravilnikom propisane vrijednosti, ve¢ b) jednostruka pogonska osovina 11501
i za vozila kojima su dimenzije (Sirina ili duljina) 25 Dvostruke osovine motornih vozila
izvan pravilnikom dopustenih vrijednosti. Zbroj opterecenja 0sovina po dvostrukoj osovini ne smije prijeci, ako je razmak izmedu
Pravilnikom o izvanrednom prijevozu osovina.

. . . . a) manjiod 1,00 m (d < 1,00 m) 11,50t
propisano je sliedece: -
- <
Glanak 14. b) 0od 1,00 mdo manje od 1,30 m (1,00m < d < 1,30 m) 16t

¢)od 1,30 mdomanjeod 1,80 m (1,30 m<d < 1,80 m) 18 tH*

(I1zdavatelji dozvole)

(1) Dozvolu izdaje pravna osoba koja
L **Qdnosno 19 t ako je pogonska osovina opremljena dvostrukim kota¢ima i zraénim
uDraVlJa javnom cestom, odnosno ogiblienjem ili ogiblienjem koje se priznaje kao ekvivalentno unutar EU ili ako je svaka
koncesionar, ovisno o javnoj cesti po pogonska osovina opremljena s dvostrukim kotagima, a najveéa dopustena masa svake

kojoj se obavlja izvanredni prijevoz. osovine ne prelazi 9,5t
(2) Ako se prijevoz treba obaviti na javnim

*QOznaka »d« ozna¢ava medusobni razmak dviju ili vise osovina

cestama u nadleznosti viSe upravitelja poslove izdavanja dozvola drustvu izdavatelja dozvole koji imaju polozen

(ukljucuije i godisnje dozvole) ili se Hrvatske ceste d.o.o. pri ¢emu drzavni struéni ispit.

dozvola izdaje prijevozniku iz Europske zadrZavaju pravo na utvrdenu naknadu Najvec¢a dopustena Sirina vozila iznosi

unije ili druge strane drzave dozvolu za izvanredni prijevoz. 2,65 metara (2,60 m za hladnjacée), dok

izdaje drustvo Hrvatske ceste d.o.o. (4) Poslove izdavanja dozvole obavljaju maksimalna dopustena visina iznosi 4
(3) Upravitelji javnih cesta mogu povijeriti stru¢no osposobljeni zaposlenici metra. -

KOD IZVANREDNOG PRIJEVOZA Propisane najvece duljine vozila

naj\{eca dop.L'Jste:n‘a m’asa 1) | motornog vozila, osim autobusa 12,00m
vozila ne smije biti ve¢a od I -
e . L, . 2) prikljuénog vozila s rudom 12,00m
tehnicki najveée dopustene luprikolice (mieredi od straznjeg kraja poluprikolice do vud iaka)
e oluprikolice (mjereci od straznjeg kraja poluprikolice do vucnog svornjaka
mase niti pojedina&na 3) | ol o I8 aja polip g svorm) 1200m
optereéenja osovina 4) tegliaca s poluprikolicom 16,50 m
smiju biti veée od tehnidki 5) | vunogvozilas prikolicom 18,75m
najveceqg opterec¢enja autobusa s dvije osovine 13,50 m

autobusa s viSe od dvije osovine 15,00 m

Zglobnog autobusa 18,75 m

“7vucénog vozila i prikolice, za prijevoz automobila 21,00m
4,00m

vozila L kategorije
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OPTIMALAN IZBOR ZA ZASTITU

MOTORA 1Y
GORIVA

U vremenu kada je svaka kap goriva
vazna, a svaki neplanirani zastoj skupa,, . -
greska, MAN originalno ulje nije trosak - ono \
je investicija u pouzdanost, dugovjecnosti
optimalne performanse vaseg vozila

ada govorimo o odrzavanju kamiona
K ili autobusa, jedno od najvaznijih
pitanja je izbor odgovarajuceg
motornog ulja. MAN je ve¢ dugo prepoznat
kao proizvodac koji iznimno brine o kvaliteti
svojih vozila, a upravo zato razvijena su i
specificna originalna ulja prilagodena MAN-
ovim motorima. Jedno od njih je Excellence
MAN 3677, koje nudi odliéne performanse i
pouzdanost ¢ak i u najzahtjevnijim uvjetima
koristenja.
Ulje Excellence MAN 3677 omogucuje
dugotrajan rad motora, a kvaliteta je
potvrdena testiranjem u stvarnim uvjetima
voznje, gdje se ulje dokazalo u situacijama
poput ¢estog zaustavljanja i pokretanja
vozila, voznje u podrucjima s visokim
zagadenjem ili kod intenzivne uporabe
motorne kocénice.
Vazno je naglasiti da se odabirom ulja

49

MAN originalna ulja TEHNIKA

IF‘J = ———-""'f . A E : *

viskoznosti 5W-30 mogu postiéi dodatne
ustede goriva, a time i smanjene emisije
CO2. Sto znagi oznaka 5W-30? Jednostavno
re¢eno, broj ispred slova W (Winter — zima)
oznacava kako se ulje ponasa pri hladnim
temperaturama, odnosno koliko je te¢no
prilikom hladnog starta motora. Nizi broj
znadi bolje performanse u hladnim uvjetima,
Sto je kod oznake 5W ¢ak i do -35°C.

Broj nakon crtice,

u ovom slucaju 30,
oznacava viskoznost

ulja pri visokim radnim
temperaturama. Ulja s
oznakom 30 nesto su
rieda te zato pogodnija za
moderne motore i uStedu
goriva.

Originalna MAN ulja
prolaze kroz interna

testiranja koja su stroza od industrijskog
standarda, Sto osigurava njihovu maksimalnu
ucinkovitost i dugotrajnu zastitu motora.
Odabirom originalnog ulja Excellence

MAN 3677 osigurava se pouzdan rad
motora, ostvaruju znacajne ustede goriva

i dugorocno Stiti motor od troSenja i Stetnih
naslaga.

GENUINE OIL

ouzdanost

Excellence MAN 3677 je
visokokvalitetno ulje prilagodeno
MAN-ovim motorima te
osigurava odliéne performanse i

EXCELLENGE \;.\ ‘

MAN 3677 x;;r}

5W-30 A
Y
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SPECIJALNI PRIJEVOZ Astra HD9'86.57T

\ 4

a pruevoz ogromnih elemenata V]etroele
najzaht]evm]lh zadataka za koji je potrebno MNogo-_, A
strucnosti i posebno prilagodenavozila ,{;"

V4 .
ianenrico Griffini, Drazen Zecéevi¢ FOTO ﬂ;Gianenrico Grifﬁ}'{i, Astra pictures/ ! |

mumll ”'“
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mnogim zemljama vjetroelektrane
U nicu kao gljive poslije kise dok
prijevoz njihovih ogromnih elemenata
zahtijeva posebno prilagodena vozila. To
podrazumijeva velika ulaganja, ali su se
zbog ucestalosti takvih poslova neke tvrtke
specijalizirale za ovu vrstu prijevoza. Jedan
primjer je GEO Trasporti iz okolice Rima
koji za takve potrebe koristi dva prilicno
ekskluzivna tegljaca Astra HD9 86.57T
konfiguracije 8x6 i posebnu prilagodenu
modularnu prikolicu Goldhofer s 12
osovina. Tre¢a komponenta uspjeha je
tim zaposlenika &ija je iznimna stru¢nost
neophodna kod preciznog planira_pja svakog
pojedinog prijevoza, pripreme rute za

&

POGONSKA KONFIGURACIJA 8x6 za vudu
tereta do 500 tona

nesmetani prolazak ogromne kompozicije i u
konacénici same realizacije.

Sto sporije - to bolje

Kod GEO Trasporti nije nikakva iznimka da
se za upravljacéem kamiona nade tehnicki
direktor Massino Carlini koiji istiCe dvije
klju¢ne pojedinosti prilikom prijevoza elise
duge 80 metara. Jedna je neprekidna
komunikacija s osobljem u pratnji Sto se
posebno odnosi na straznji dio kompozicije.
Drugi klju¢ni element je eliminacija bilo kakve
zurbe pa brzina u ovakvim sluéajevima ne
prelazi 10 km/h.

U takvim okolnostima nije jednostavno
osigurati dovoljno zraka za hladenje
pogonskog sustava koji je pod neprekidnim
velikim optereéenjem jer pri niskoj brzini ne
moze racunati na bilo kakvu ste¢enu inerciju
vozila. Dva od ukupno devet proizvedenih
tegljiaca Astra HD9 86.57 koje koristi GEO
Trasporti su posebno prilagodeni upravo

e

SVE MORA 161 SPORO d
pa brzina u ovakvim

sludajevima ne ’
prelazi 10 km/h

www.cargo-magazin.hr
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SPECIJALNI PRIJEVOZ

takvoj vrsti prijevoza s naglaskom na sintezi
velike vucne snage i iznimnih manevarskih
sposobnosti.

Opcenito su kamioni marke Astra unutar
grupacije lveco zaduzeni za najteze
zadatke pa je izdrZljiva fleksibilna Sasija od
visokokvalitetnog Celika dio ku¢ne tradicije.
Jednako vrijedi za dvije prednje upravljive
osovine nosivosti 11 t ili straznji tandem

koji samostalno podnosi do 40 t. Takve
karakteristike u ovom sluc¢aju nisu presudne
jer masa tereta uglavnom opterecéuje
priklju¢enu prikolicu, ali su Cetiri osovine u
pogonskoj konfiguraciji 8x6 znac¢ajne zbog
upravljivosti i vuénih sposobnosti do 500 t.
Zbog njih duljina vozila neminovno dostize

" - "o =
ZB0G LAKSA:
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Astra HD9 86.57T

8,72 miako je zbog pozeljne okretnosti
osnovni osovinski razmak izmedu druge

i treée osovine maksimalno skrac¢en na

tek 2,35 m. Ukupna duljina Sasije ostavlja
dovoljno uzduznog prostora za prirucni
tovarni sanduk koji moze posluziti utovaru
dodatnog balastnog tereta vucénog vozila,
aizmedu njega i kabine su ugradene
posebno znacajne dodatne komponente.
Ovo se odnosi na masivni rashladni sustav
Gitave pogonske grupe i spremnici zraka za
optimalno djelovanje ko¢ionog sustava Gitave
kompozicije koja u ovom slucaju ukljucuje
Gak 16 osovina. Sam teglja¢ na prednjoj
osovini koristi diskove dok su na preostalim
pogonskim osovinama bubnjevi.

NA STRAZNJEM DIJELU
prikolice ugraden
je 6,7-litarski
motor Cummins,
§to omogudéuje
samostalno
kretanje

MODULARNA
PRIKOLICA
Goldhofer s

12 osovina
specijalizirana za
prijevoz ogromnih
elemenata
vjetroelektrana,

a balasti na
prednjem modulu
osiguravaju
potrebnu

PRILAGODENO PRIGVRSGIVANJE ELISE
vjetroelektrane za prikolicu u
praktiéno samo jednoj (donjoj) to&ki

Kljuéan je prijenos snage

Za pokretanje je zaduzena najsnaznija
izvedba motora Cursor 13 s 570 KS.

Danas je ve¢ dostupan za 10 KS snazniji
xCursor 13, ali snaga nije toliko presudna
koliko prijenos snage. Njegovu osnovu

¢ini automatski mjenjac Allison 4700 SP

s pretvarac¢em okretnog momenta koji se

na putu do pogonskih kotaca visestruko
umnozava dok planetarni zupcéanici odreduju
konacni prijenosni omjer. Hidrodinamicki
automatski mjenjac je kod ovakvih prijevoza
prikladniji od uobi¢ajenih automatiziranih
mijenjaca zbog brzih i glatkih izmjena bez
naprezanja spojke, ali takoder i preciznijeg
manevriranja koje se uglavnom kontrolira
pedalom kocnice.

Pored toga, lak$e podnosi velika optere¢enja
pri niskoj brzini kretanja i raspolaze s dva
zasebna hladnjaka za paralelno hladenje
mijenjaca i integriranog retardera koji je
predviden za opterec¢enja do 200 t. Mjenjac
ima Sest stupnjeva i dva dodatna za

voZznj atrag do

Jpravljacka elektronika



omogucuje precizno prilagodavanje rada
potrebama prijevoznika. Kod Astre tvrtke
GEO Trasporti se nizi stupnjevi ukljuéuju
pri viSim okretajima za 100 o/min od
uobiGajenih, a takoder je najsporiji stupanj
Za voznju unatrag posebno prilagoden
preciznom manevriranju.

Specijalizirana prikolica

Poput vuénog vozila je jednako impresivna
modularna prikolica Goldhofer s 12
osovina. Niske prikolice za specijalne terete
njemackog proizvodaca iz Memmingena su
stekle iznimnu reputaciju dok je za prijevoz
dijelova vjetroelektrana razvijena posebna
linija proizvoda. Nazubljeni nosaci su
prilagodeni promjeru donjeg dijela elise koju
na siguran nacin prihvaéaju u samo jednoj
tocki. Ovisno o konfiguraciji pojedine dionice
teret duljine 80 m se moze uspraviti pod

ASTRA JOS UVIJEK KORISTI KABINU nekadadnjeg Stralisa, ali konzervativna ergonomija nije toliko presudna kod ove vrste
prijevoza kao na dugim relacijama. Iza kabine su ugradeni dodatni hladnjaci pogonske grupe i spremnici zraka

iy 7,

MJENJAE ima dva zas_e_bna'_"—.
—hladnjaka za paralelno
o hladenje mjenjacai

integriranog retardera
koji je predviden za
opterecenja do 200t

- -

kutom do 60 stupnjeva
pomocu hidrauli¢énog
sustava. Na taj nagin
se moze skratiti

duljina kompozicije $to
pomaze kod skretanja
uz zasebno upravljive
osovine sa zakretom kota¢a do 55
stupnjeva.

Uspravljeni teret neminovno podize
teziSte pa su zbog osiguravanja stabilnosti
unutar prednjeg modula prikolice predvideni
balasti mase gotovo 18 ti regulacija Sirine
osovina pomocu posebnih odstojnika (3.490,
2.750ili 4.014 mm). Na ravnim dionicama

ili kod prolazaka ispod visinskih prepreka se
kut polozaja dugog tereta moze smanijiti Sto
snizava teziste i visinu kompozicije. Prikolica
je takoder opremljena vlastitim 6,7-litarskim
motorom Cumminsom kakav pokreée

ASTRU POKRECE CURSOR 13 motor s
570 KS, u paru s Allison 470 SP
automatskim mjenjaéem

neke kamione srednje klase. Ovaj agregat
se koristi za podizanje teretne platforme,

ali takoder moze posluziti za samostalno
pomicanije prikolice ili kao ispomo¢ vuénom
vozilu na uzbrdicama.
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BIJELA BESPUCA

Dalton Highway na Aljasci

ALJASKE

Gotovo pola stoljeca veliki ,,njuska . i‘ﬁkorlste Dalton thgway V7 'transport robe i

dobara na Aljasci. Temperature se n
i do 50 stupnjeva ispod nistice. N

P'“n,;* ‘

se trenutno javlja vibriranjem i stvari vrlo

brzo postaju kristalno jasne — cesta je
zaledena. | to mislimo u punom smislu te
rijeci, ne sa sporadi¢nim ledenim plohama tu
i tamo, vec je u potpunosti prekrivena ledom.
No, treba li nas to uopée cuditi? Nalazimo

I na najblazi dodir papucice ko¢nice ABS

1i

se na ¢uvenoj autocesti Dalton Highway,
posljednjih 50 godina jednoj od najopasnijih
cesta na svijetu koja sigurno nije mjesto za
zabavu. Zimi se ovdje temperature spustaju
i do minus 50 stupnjeva Celzija i niti jedna

autocesta na svijetu nije polozena sjevernije.

A niti jedna pri tom ne vodi na Arkticki

j, najsjevernijoj autoces
lo lagan izazov, kako za ljudé: ka

svijetu, spustaju
Za strojeve

1

ocean. Pa opet, svaki dan njome tutne brojni
kamioni, u ovo zimsko doba njih otprilike
150 dnevno. Svi su oni zila kucavica prema
zaljevu Prudhoe Bay, najveéem naftnom
polju u SAD-u, tamo daleko na sjeveru.
Izmedu kamiona nade se i pokoji pick-up koji
pripada lokalcima jer turisti rijetko zalutaju

48 TRAVANJ 2025.

CARGO



GOTOVO SVA HRANA
i ostale potrepstine te strojevi za
naftna polja, u Prudhoe Bay stizu
ovim kamionima

49

Dalton Highway je
dugacak 414 milja (666
km), pocinje sjeverno
od Fairbanksa i
zavrsava u Arktickom
oceanu

ovako duboko na sjever, pogotovo zimi.

Sto je u neku ruku i Steta jer, posebno zimi,
Aljaska nudi impresivne krajolike uzduz ove
jedinstvene autoceste, iznimno zanimljive
povijesti.

Cijela se pri¢a zakotrljala 1966. kada je
tadasnji guverner Aljaske Walter J. Hickel
odlucio sagraditi novi transportni put na
sjeveru, a sve kako bi omogucio bolju
dopremu materijala na naftna polja. Gradnja
,Hickel Highwaya“ zapoceta je dvije godine
kasnije, 1968., s nadgradnjom iznad
permaforsta (trajno smrznute zemlje). Prvi
poku$aj, medutim, nije polucio uspjeh jer

je u proljece cesta jednostavno potonula.

U travnju 1974. uslijedio je drugi pokusaj,
ovaj put s cestom izdignutom iznad tla. Pet
mijeseci kasnije, prvi su se kamioni zakotrljali
prema sjeveru. U ¢ast pionira u istrazivanju
nafte, inZenjera James W. Daltona, novo
sagradena cesta ¢e 1979. biti nazvana
njemu u ¢ast — Dalton Highway. Sluzbeno
Ce vlasti autocestu za javni promet otvoriti
1981. dok je od 1994. za sve otvorena
kompletna dionica do mjesta Deadhorse na
Beaufortovom moru.

INEOS GRENADIER
je ponajbolji

svjetski terenac -
i dostojna S

konkurencija -
teskim
kamionima

KROZ SREDISTE Dalton Highwaya prolazi
Polarni krug

0D 1975. KAMIONI preko Dalton Highway
ceste stizu u Prudhoe Bay na
dalekom sjeveru
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Opreza nikad dosta

Neke su se stvari od tada promijenile, ali
neke i nisu. Prije svega je tu opasnost koju sa
sobom povladi ovako ekstremna zima. Stoga
na samom ulazu na Dalton veliki znak pored
ceste upozorava na oprez: iduc¢ih 130 milja
(cca. 210 km) nema mogucnosti nadopune
goriva, a i mobilna je mreza tesko uhvatljiva.
Zaustavljanje na mostovima ili zavojima

je strogo zabranjeno, a turisti bi se trebali
maknuti sa ceste kada se zaustavljaju kako

ZALEDENE CESTE
zahtijevaju
izuzetan oprez u
voznji |

Dalton Highway na Aljasci

-

COLDFOOT podrazumijeva posebno hladne noge

tijekom‘ziq\e, a sendvié ili burger podjednako dobro
prija danju i noc¢u Y

bi slikali Zivotinje ili krajolik. | ono najvaznije —
teSki kamioni imaju pravo prednosti. Uvijek.
Na zalost, iducih 666 kilometara puta
nec¢emo povesti iza upravljac¢a jednog od
ovih americkih ,njuskasa“, ali zato barem
imamo drugu najbolju stvar, istinskog terenca
Ineos Grenadier, svojevrsnog nasljednika
Land Rover Defendera, barem kada su
off-road mogucnosti u pitanju. Ovaj pravi
hardcore terenac s BMW-ovim 3-litrenim
rednim benzinskim Sest cilindraSem snage

286 KS kotrlja se bez muke po zaledenoj
cesti i nudi vise nego dovoljno komfora. |
nista manije bitno, vrlo funkcionalno grijanje.
Duz naSeg puta postoji tek par benzinskih
stanica i niti jedan grad. Umjesto toga, tu

je raznovrsna vegetacija i kamioni sa svim
mogudim vrstama osvjetlienja. Tek par
snijegom pokrivenih poStanskih sandugciéa uz
rub ceste daju nagovijestiti da tu ipak postoje
tragovi civilizacije. Pored toga, nista osim
bijelog prostranstva. Kratko nakon Livengooda
prelazimo rijeku Yukon preko 50 godina starog
mosta. S duzinom od 3.190 km legendarni
Yukon spada u Getvrti najduZi slivu SAD-u te
se proteze od izvora u Rocky Mountainsu na
jugozapadu Kanade, te¢e preko Aljaske te se
na koncu ulijeva u Beringovo more. Sunce se
upravo diZe i obasjava zimski krajolik blago
ruzi¢astim tonovima — prava romantika za
kamiondzije. Uz put se dizu otprilike metar
visoka drva okovana snijegom i ledom te
pruzaju gotovo kicasti kontrast plavom nebu.
Samo par metara dalje od ceste je Alaska

Pipeline, cijevi koje prenose naftu do, od

esputane, luke Valdez na jugu Aljaske i
¢e nas pratiti cijelo vrijeme. Rado bismo

ali u sirovom stanju ovo crno zlato nije bas
najbolji zalogaj za njega, koliko god moze

CARGO
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1do-63uColdiootu . .

NA OGLASNIKU: ponuda za posao s godi§njom KAMIONI pohode benzinsku stanicu u Coldfootu cijelu noé,
pla¢om i do 150.000 dolara ali se nikad ne gase

MOTORI RADE dok su vozadi na vederi, nije bas ekoloski, ali je prakti¢no STOL REZERVIRAN za redovite musterije

- Ice-road-Truckere
i ] r
- L]
- p, ; . g r =
svasta podnijeti. Stoga stajemo na prvoj -
iduc¢oj pumpi, punimo spremnik Grenadiera . v Or e
do vrhai éastimo se slabasnom, ali vru¢om, - -
kavom iz aparata. Sa Salicom iz koje se jo$ - T .5
pusi lutamo prodavaonicom i divimo se -tk | T 4
g - q - rd i e

selekciji proizvoda, zamkama za medvle(_ie_u e il — - )G /”

=, . - i, il - - ¥ =, [% ]
viSe veli¢ina. Prodavagc iza pulta smije se dok - . .‘- _ “’

~konstatira: "Ako Zelite zastiti svoje vlasnistvo, -

onda morate imati tako nesto."

Napustamo prodavaonicu s d'vofakﬁfn'
osjecajima i dok se penjemo u nas terenac .
samo nam se jedna misao vrti po glavi -
nada da ¢éemo iduéih sto kilometra proci bez
kvarova i mogucih susreta s medvjedima.
"Medvijedi vrlo rijetko zalutaju ovdje", umiruje
nas Deanne na néjsjevernijem kamionskom
odmoristu SAD-a. Cooldfoot lezi otprilike
na to¢no nfredini Dalton Highwaya te ga
posjecuje gotovo svaki lce-Road vozaé
kamiona, bilo zbog kratke pauze za kavu,
bilo za zasluzeni duzi san. Termometar {r’r'
danas pokazuje minus 30 stupnjeva no
1989. su izmjerena éak 63 stupnja.ispod

¥
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UMJESTO BURGERA, za promjenu stize
kasa od zitarica za dorucak

to rade mnogi od vozaca. Ispred troSne
barake nalazi se barem 30-ak kamiona marki
Peterbilt, Freightliner, Mack, Westernstar

i Volvo koji maksimalno osvijetljeni bruje

sa svojim dizelskim motorima. 1z njihovih
High-Pipes auspuha izdize se dim dok
sunce u ,kontralihtu ¢ini ovo odmoriste jos
misti¢nijim. Motori se ne gase iz prakti¢nih
razloga jer se zbog niskih temperatura u
dizelu kristalizira parafin te se vise ne bi
mogli upaliti. Ne bas idealni uvjeti za kasniji
nastavak voznje.

Samo mjesto Cooldfoot je prvi puta
spomenuto oko 1890. kada je prva zlatna
groznica zahvatila ovu zemlju. U 1898.
mijesto se jos zvalo Slate Creek, a svoje

je danasnje ime dobilo samo par godina
kasnije na racun konstantnog prigovaranja
posjetitelja kao su im noge uvijek hladne.
Nekadasnji kamp se 1912. pomaknuo par
milja prema Wiesmanu, gdje su kopadi otkrili
nova nalazista zlata, a dio nekadasnijih koliba
i danas svjedoci tome.

Dalton Highway na Aljasci

ZA TURISTE koji ljeti pohode ove krajeve
nade se par suvenira i naljepnica

Kolibe po Zelji

Ovo je mjesto sa par izoliranih koliba iducih
par desetljeca bilo izloZzeno propadaniju,
atek je s poc¢etkom 70-ih godina proSlog
stolje¢a i izgradnjom Dalton Highwaya te
pocetkom groznice, ovog puta za crnim
zlatom, mjesto ponovo procvalo. No dobro,
barem uskrsnulo. Kada je prvak u utrkama
saonica s psima, Dick Mackey, postavio
stari Skolski autobus 1981. i po¢eo prodavati
sendvice i burgere kamiondzijama u prolazu,
odmoriste se ponovo pocelo puniti. Bila

je krajnje prakti¢na ideja, vozaci kamiona

bi na povratnim turama davali gradevinski
materijal koji bi im ostajao pa ¢ak bii

49

DOBRODOSLI u najsjeverniji postanski
ured u Sjedinjenim Drzavama

pomagali u gradniji provizornog kampa, istog
onog koji je danas pred nama. Sada su

tu dostupne razne usluge poput trgovine,
servisa, stanice za gorivo pa ¢ak i posljednji
legalni bar sjeverno od Polarnog kruga. Hotel
za radnike slozen je od spojenih kontejnera

i ne nudi previSe komfora, ali jedno mu se

ne moze osporiti —temperatura je uvijek
podesena na ugodnih 23 °C.

Zalogajnica s trgovinom nudi obecéanje
barem dijela topline vlastitog doma $§to mnogi
vozaci ostavljaju daleko iza sebe. Kava

u termosicama uvijek je vruca, a burgeri,
sendvici, juhe ili kajgana se brzo pripravljaju.
Deanna, jedna od zaposlenica, neumorno

tek nesto Sira cesta

lako u nazivu ima Highway, Dalton je obicna,

VOZAGI OVDJE GODISNJE
zaraduju izmedu
125.000 i 150.000
dolara (bruto)
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NITI DRVEGE niti grmlje ne uspijeva ovdije
rasti, samo djevi¢anski ledena stepa

leta naokolo, uvijek posluzujudi svoje klijente
sa smijeSkom na licu. Dobro zna kako
ugrijati njihove hladne duse. ,Ah, zimi se ne
dogada puno toga, tek par vozac¢a navrati tu

i tamo. Ljeti je, medutim, ovo mjesto puno

i uvijek ima posla“ objasnjava Deanna dok
nam nadopunijuje kavu i brzo juri nazad do
blagajne kako bi naplatila gorivo vozacu u
Zurbi.

A kada smo kod goriva recimo i to da ovdje
galon (3,785 litara) kosta 7,40 dolara,
otprilike dvostruko vise nego u Fairbanksu

ili Anchorageu. Tja, rekli bi stara dobra igra
ponude i potraznje. Danas malobrojni Ice-
Road-Truckers nalaze svoje mjesto na kraju
zalogajnice u rezerviranim separeima gdje
narucuju svoje burgere i kave te raspravljaju
o politici, ekonomiji ili prometu. Bas kao i bilo
gdje drugdje na svijetu. Pozutjele fotografije
na zidovima koji ih okruzuju daju na uvid kako
je s vremenom nastajao Dalton Highway i
kakva je povijest zlatne groznice bila u ovome
kraju. Na oglasnoj ploci istovremeno stoje i
ponude za posao, ali na njih nitko od vozaca
ne obraca puno paznje. A zasto i bi, svi oni
imaju poslove koji im donose kruh na stol.
Samo za vasu informaciju, , Truckeri“ ovdje
godiSnje zaraduju izmedu 125.000 i 150.000
dolara.

1 do 14 sati po turi

Jedan od njih je i Charlie. Stigao je iz
Fairbanksa te je na putu prema Prudhoe
Bayu. Uz pomoc¢ svog Peterbilta 589 zadnjih

TEMPERATURA je pristojnih -30 °C, rekord je -63 °C

16 godina, izmedu ostalih, transportira
cement i slican gradevinski materijal prema
Sjeveru. Za jednu turu po Daltonu s punom
kompozicijom mu treba izmedu 12 i 14 sati,
Sto nekad odradi i u komadu ako je kratak

s vremenom. Tahografi i propisi o radnim
vremenima ovdje su nepoznat pojam.
»Svjeza Salica kave tu i tamo uvijek dobro
dode*“ glasno se smije Charlie. Turneje sa
svojim 605 KS snaznim ljubimcem odraduje
tri puta tjedno, a kada je posebno hladno na
putu mu pomaze kolega. ,Kada temperatura

CHARLIE vozi po Highwayu zadnjih 16
godina - iskljugivo zimi

padne ispod minus 40 stupnjeva, draze mi
je da smo dvojica. Tako je puno sigurnije
ukoliko je vrijeme posebno lose.“ savjetuje
nas Charlie referirajuci se na snjezne mecave
i oluje. Ljeti Charlie ne vozi po Aljasci ve¢ se
orijentira na "Ameriku", podrazumijevajugi

na preostale 48 drzave kontinentalnog
SAD-a. Osim toga, voznije ljeti po Aljasci
nisu uopce toliko zabavne. "Previse rupa

na cesti i previse blata, ne mozes to disto
odvoziti“, pojasnjava. A najvece opasnosti
po putu? Snjezne oluje, crni led na cesti,
medvjedi...? Ne, iskreno odgovara Charlie
bez imalo uzdrzavanja, "Prokleti turisti koji ne
znaju voziti i svako malo blokiraju cestu zbog
fotografiranja“, zakljuéuje dok poseze za
debelom jaknom i krupnim koracima odlazi u
smjeru svog kamiona.

Iduceg jutra nastavljamo dalje prema
Prudhoe Bayu preko 1.422 metra visokog
Atigun prijevoja. Krajolik je ve¢ neko vrijem
pust, samo ¢ista bjelina dokle god pogled
seze u daljinu. Oznake uz rub puta nam
sre¢om pokazuju kuda dalje. Kratak pogled
na instrumente u Ineosu jo$ jednom nas
podsjec¢a na snagu prirode — minus 39
stupnjeva. Molimo bez kvarova do daljnjeg.

Najvece naftno polje u SAD-u

S otprilike Cetiri sata dnevnog svjetla Cini

se kao da se zora, sa svojim crvenkastim
tonovima, jednostavno se stapa sa
sumrakom. Sre¢om, na krovu imamo
dodatne reflektore koji pretvaraju no¢ u dan.

www.cargo-magazin.hr
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PUTOPIS

Dalton Highway na Aljasci

NA PUTU je samo
par benzinskih
postaja, na
njima se mogu
pronadii zamke
za medvjede u
svim veli¢inama

OMILJENO MJESTO
za naljepnice

- cestovna
oznaka za
Dalton Highway
uz rub ceste

KADA KAMIONI
viSe ne mogu
dalje, u
pomoé¢ stizu
gusjenidari

Prve barake i stovarista leze u snijegu kratko
ispred Deadhorsea. Konacno. Nas je cilj
blizu. Deadhorse u Prudhoe Bayu podsjeéa
na otok naftne busSotine na kopnu. Radna
oprema, strojevi i vozila tvore liniju. | vec je
na prvi pogled jasno, ovdje je sve podredeno
radu. Uvijek. Zajednica se sastoji od skladista
brojnih tvrtki, par smjestajnih jedinica i jednog
General Storea. Ne Generalove radnje, kako
su ih zvali u crti¢éima iz doba bivse drzave,
vec trgovine s rezervnim dijelovima za sve
Sto je potrebno u poslovima izvlaenja nafte.
Prudhoe Bay naftno polje spada jos od 1968.
medu najveca polja takve vrste u SAD-u. Na
pocetku je bilo procijenjeno na 25 milijarde
barela, sada je to otprilike milijarda barela. Od
1977. kroz cijevi promjera 1,22 metra proteklo
je oko 13 milijardi barela i to u duzini od 1.553
kilometra. Prije par godina, na dubini oko 700
metara ispod zemlje, otkriveno je nalaziste
metan hidrata.

Oko 2.000 radnika se rotira na radu na
naftnim poljima, a vecina njih odraduje
12-satne ture u komadu, po tri tiedna, a onda
imaju jedan tjedan slobodno za let kudi i
odmor s obitelji. Angie Reddic, upraviteljica
hotela Zivi u Anchorageu, radi tri tiedna u
komadu u Deadhorseu i brine za goste.

"Moj je otac jo$ prije ovdje radio. Posao je
dobar, a takva je i pla¢a. Jedino zimi, kada je
prakti¢no Sest tiedana u komadu mrak, zna
biti pomalo depresivno®, objasnjava Angie.
Ljeti ovdje temperature mogu doseci i 20
stupnjeva $to je idealno za ture hodanja ili
odlazak na ribolov. No zimi, kada se spuste

i do 60 stupnjeva ispod nistice, ostaje

se unutar hotela. Hrana i veéina pi¢a su
besplatni, ali alkohola nema - u cijelom je
Zaljevu zabranjen. Jednostavno, Aljaska je
surovo mjesto, a ne igraonica, pogotovo zimi.
Ali i u toj surovosti ima dosta liepote u kojoj
dio ovih posebnih voza¢a samo ponekad
stigne uzivati. I




Carrier Transicold

SERVISI

PSC ZADAR POSTAO OVLASTENI SERVISNI
CENTAR ZA CARRIER TRANSIGOLD

Prodajno-servisni centar Zadar koji je dio servisne mreze za gospodarska vozila Auto
Hrvatske, postao je ovlasteni servisni centar za Carrier Transicold rashladne uredaje

vime se proSiruju mogucénosti
0 servisiranja rashladnih sustava za
transport, ¢ime se osigurava brza
i ucinkovitija podrska korisnicima u regiji.
Carrier Transicold je globalni lider u podrucju
rashladnih sustava za prijevoz, a njegovi
uredaiji igraju klju¢nu ulogu u odrzavanju
kvalitete i sigurnosti proizvoda koji zahtijevaju
kontrolirane temperaturne uvjete. Ovlasteni
servisni centar PSC Zadar sada nudi
kompletnu uslugu odrzavanja, dijagnostike
i popravaka rashladnih uredaja, koristeci
originalne rezervne dijelove i specijaliziranu
opremu.
Strucni tim PSC-a Zadar pro$ao je obuku
prema standardima proizvodaca, ¢ime se
jamci visoka razina usluge i tehnicka podrska
prilagodena specifinim zahtjevima Carrier
Transicold sustava. Time se osigurava
optimalna funkcionalnost rashladnih uredaja
i produljuje njihov radni vijek.
Povecéana dostupnost servisa i struénost
osoblja doprinose smanjenju vremena
zastoja vozila, ¢ime se optimizira rad

transportnih flota i poboljSava ukupna
operativna ucinkovitost. Korisnici sada mogu
racunati na brzu i kvalitetniju podrsku, ¢ime
se povecava operativna ucinkovitost njihovih
transportnih flota.

Za vise informacija o dostupnim uslugama,
korisnici se mogu obratiti PSC Zadar ili
posjetiti sluzbene stranice Auto Hrvatske. I

VISOKA RAZINA USLUGE i tehnicka podrska prilagodena specifi€énim zahtjevima

Carrier Transicold sustava

WHW.Carmian

S AL

5" CARRIER TRANSICOLD =
y je globalni lider
u podrudj

Auto Hrvatska Prodajno
servisni centri d.o.o.

Lokacija:

Zadar, Ulica Franka Lisice 85,

tel.: 023/ 344-855,
ahpsczadar.servis@autohrvatska.hr

Radno vrijeme:
PON - PET 08:00 -16:00,
SUBOTA 08:00 -13:00




LFP BATERIJA kapaciteta 50,38 kWh
puni se najveéom snagom od 60 kW

roj razlicitih kineskih marki koje se
pojavljuju na trzistu sve vise raste, a

vozila, pojavljuje se sve viSe i dostavnih
modela. lako je DFSKve¢ neko vrijeme na
trzistu, novi EC75 predstavlja zanimljivu
novost i znac¢ajan korak naprijed u kvaliteti,
nakon EC35 koji realno nije bio na razini
europskih ocekivanja.

S duljinom od 513 cm EC75 se smijestio
izmedu kratkog i produzenog Volkswagen
Transportera/Ford Transit Customa,
odnosno Stellantisove srednje Cetvorke, a
sukladno tome je i obujam teretnog prostora
od 7 m? koji je takoder izmedu najmanijih i

iako su one ¢eSc¢e u segmentu osobnih

najvecih vrijednosti spomenutih modela.

No, na podrugju nosivosti EC75 nadmasuje
europsku konkurenciju jer s 3.060 kg najvece
dopustene mase ima nosivost od ¢ak 1.200
kg, buduci je masa praznog vozila samo
1.860 kg ¢ime je dobrih 300 kg laksi od
lokalnih elektri¢nih modela.

Puno serijske opreme

Od ostalih dimenzija istaknimo relativno
malu Sirinu od 1.862 mm Sto ga Gini blizim
kompaktnim dostavnim modelima u klasi
Volkswagen Caddya. Takoder, visina je 2.020
mm, §to znaci da moze bez problema proci
gotovo svuda, ali ograni¢enje mogu biti neke
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NUDI SE samo jedna izvedba s 5.130 mm duljine, a u seriji su dvoja klizna vrata

garaze s najve¢om visinom od 1,9 m. Teretni
prostor je duzine 283 cm, a unato¢ nevelikoj
Sirini razmak izmedu lukova kotaca je 132
cm, odnosno vise nego dovoljno za poprecni
smjestaj euro palete. Odli¢na stvar su i dvoja
boc¢na klizna vrata u seriji, a k tome je i otvor
vrata jako velikih 123x100 cm, §to se kod
"Europljana" redovito doplacuje. Straznja
krilna vrata se otvaraju 180 stupnjeva, a
visina utovarnog ruba je na niskih 57 cm.
Osam alki za vezanije tereta je postavljeno
na zidove teretnog prostora na nekoliko
centimetara od poda, a treba naglasiti da

je teretni prostor djelomi¢no oblozen te s

GAK 1.200 kg nosivosti nadmasuje
mogucénosti i puno vedéih elektriénih
modela na trzi§tu

S

plasti¢nim podom, Sto je takoder dio serijske
opreme. Jedini prigovor teretnom prostoru
je relativno slabo osvijetljenje klasi¢nim
zaruljama te bi LED svakako bio kvalitetnije
riesenje.

Unato¢ nevelikoj duzini kabina pruza solidan
osjecaj prostora, mozda i zbog prostrane
suvozacke klupe koja je predvidena

samo za jednog putnika, a takoder se
podizanjem otvara veliki pretinac gdje je
moguce spremiti kablove za punjenje te
vatrogasni aparat. Polozaj za upravljacem
je dobar, unato¢ skromnim mogucénostima
podeSavanja upravlja¢a samo po visini.
Ispred vozada je digitalno instrumentna
ploca, ali bez mogucénosti promjene prikaza
pa vam je cijelo vrijeme u vidnom polju

tlak u gumama $to i nije informacija koju
stalno trebate. S druge strane, vanjsku
temperaturu treba traziti promjenama
prikaza brojki u dnu ploce, a jednako tako
ne postoji podatak o trenutno ili prosjec¢noj
potrosnji ve¢ vam je na raspolaganiju

samo preostali doseg, odnosno razina
napunjenosti baterije.

Sredisnji infotainment zaslon veli¢ine 10,1"
djeluje gotovo raskoSno uz jako dobro
funkcioniranje Android Auto odnosno Apple
Car Play sustava s kojima se pametni
telefoni spajaju bezi¢no. Na raspolaganiju
su USB i USB-C uti¢nice, kao i bezi¢no
punjenje mobilnih uredaja uz solidnu (u
ovom slu¢aju LED) ambijentalnu rasvjetu.
Treba pohvaliti i vrlo dobar 360° prikaz gdje
voza¢ moze dodatno odbrati i pojedinacni
prikaz s bilo koje strane vozila, sto je
takoder dio serijske opreme. Zamjerka je
nemogucnost podesavanja razine grijanja

www.cargo-magazin.hr
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DFSKE75

TEST

DFSK EC75

Motor Elektromotor,
sinkroni s perma-
nentnim magnetima

Snaga (kW/KS) 70(95)

Okretni moment (Nm) 230

Mijenjac Jednostupanijski
prijenosnik

Pogon Na prednje kotace

Baterija LFP

(liti-zeljezo-fosfat)

Kapacitet baterije (kwWh)

50,38

Duzina (mm) 5.130

Sirina (mm) 1.860

Visina (mm) 2.020

Meduosovinski razmak (mm) ' 3.200

Obujam ter. prostora (m?) 7

Masa praznog vozila(kg) 1.860

Nosivost (kg) 1.200

Ukupna dop. masa (kg) 3.060

Qvijes i kocnice Sprijeda neovisni
MacPherson ovjes;
straga kruta osovina

s lisnatim oprugama;
disk ko¢nice sprijeda
i straga, elektricna
parkirna kocnica;
gume 195/75 R16

Kombinirana potrosnja

23,6

(KWh/100 km)
Doseg (km) do 270
Cijena 28.000 € (+PDV)

ODLICAN PRIKAZ 360-kamere, bezi&no pokretanje Android Auta i Apple Car Playa
te beziéno punjenje mobilnih uredaja

koje ili grije "na najjace" ili ne grije, a buduci pogonskog elektromotora koji pogoni prednje
EC75 nema toplinsku pumpu koristise PTC ~ kotace. Sve je maksimalno pojednostavljeno
grijac. te nema izbora rezima voznije niti promjene
intenziteta rekuperativnog usporenja.
Samo jednaizvedba Ugradena je baterija kapaciteta 50,4
U vozniji je EC75 prilicno Zivahan te se kWh koja koristi LFP (litij-zeljezo-fosfat)
doima snaznijim od 70 kW (95 KS) i 230 Nm tehnologiju, a DFSK navodi prosje¢nu
kolika je najveéa snaga i okretni moment potrosnju od 23,6 kWh te kombinirani WLTP

PRIZOR KOJEG OGEKUJEMO u premium
] wwnim modelima, digitalna

, uz elektriénu
<ozni upravljaé
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VRLO UGODNA i prostrana kabina za dvije osobe, s pretincem ispod suvozaé&ke klupe. Teretni prostor obujma 7 m3 uz $irinu
izmedu lukova kotac¢a 1.320 mm za popreéni smjestaj palete

doseg od 240 km. No, kad smo preuzeli
vozilo s punom baterijom deklarirani doseg
je bio 304 km, aiako nismo vozili dok se ne
isprazni, uz normalnu voznju (pri relativno
ugodnim temperaturama) realni doseg je
sigurno preko 250 km.

Navodi se najveca snaga DC punjenja od
60 kW, ali na brzom punjac¢u smo postigli
najvise 49,8 kW, ali je pohvalno $to je
snaga punjenja gotovo konstantna u vrlo
velikom rasponu razine napunjenosti

Sto dobrim dijelom kompenzira relativho
malu maksimalnu snagu. Najveca snaga
AC punjenja je 6,6 kW, pa se uz wall box

snage 7 kW mozete jeftino puniti preko
noai.

Za poslove koji traze Ceste izlaske i ulaske
u kabinu, sjajno je Sto ne morati ukljudivati
ili iskljugivati vozilo veé je ono spremno za
voznju ¢im sjednete za upravljag. Jednako
tako, pri zavrSetku je ru¢icu mjenjaca
dovoljno staviti u parkirni polozaj i zakljucati
vrata. Ne bi Skodilo da postoji i moguénost
podesSavanija retrovizora iz kabine, $to

je pomalo u opreci s relativno bogatom
opremom, a obzirom da se radi o dostavhom
modelu, Zeljeli bi neSto vece retrovizore

sa Sirokokutnim dijelom. lako je funkcija

Auto Hold u vegini slu¢ajeva vrlo korisna,
kod preciznog manevriranja bolje je ne
pritiskati papucice do kraja te izbjeci njezino
aktiviranje, jer ponovno kretanje znaci

mali trzaj i nekoliko neZeljenih centimetara
pomaka previse.

EC75 se nudi samo u ovoj izvedbi te

uz navedenu opremu bez mogucénosti
konfiguriranja nekih drugih mogucnosti ili
opcija, a cijena je 28.000 € (+PDV) §to je za
elektricni model ovih moguénosti jako dobro.
Takoder, ako uspijete uhvatiti i neke poticaje,
a navodno uskoro dolaze, dobit ée te vrlo
sposoban dostavnjak za male novce.

NOVI DFSK EC75 dolazi sa
jamstvom na bateriju u
trajanju od 6 godina ili

150.000 km
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TEHNIKA Gumiimpex GRP obnova guma
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SLOZENI P
omogu
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Najsuvremenija
tehnologija i strojevi
te vodeci svjetski
dobavljaci omogucuju

da gume obnovljene
Gumiimpex postupkom
imajuista svojstvakao i
potpuno nove gume uz,
TEKST { Matko Jovié FOTO - Petar Santini Zhacqjno hizt cyenu
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manijivanje troskova vazno je
u svakom poslu, a pogotovo u
transportnoj industriji gdje na
poslovanije jako utjeu operativni troSkovi
vozila. Jedna od vaznih stavki su i gume
kojih na kompoziciji moze biti do 18, pri
¢emu su gospodarska vozila opterec¢ena
te prelaze jako puno kilometara i gume se
troSe puno brze nego na osobnim vozilima.
Jedan od nacina smanjenja troSkova guma
je i protektiranje, odnosno obnova guma
Sime se dobiva guma koja je svojstvima
identi¢éna novoj gumi, uz znac¢ajno manji
troSak, odnosno i do 40 posto manije.
Da bi obnovljena guma imala identi¢na
svojstva kao i nova, potreban je prilicno
slozeni proces te vrlo sofisticirana
tehnologija i strojevi. Tvrtka Gumiimpex
GRP u ponudi ima dvije vrste protektiranja,
tzv. hladni postupak (iako bas i nije hladan)
te tzv. vrudi postupak. Istrazili smo kako se
gume protektiraju "hladnim" postupkom.
Sve pocinje tzv. predpregledom, odnosno
eliminacijom guma za koje je jasno vidljivo
da ne mogu biti obnovljene. Ovaj korak
djelatnici Gumiimpexa obavljaju vec prilikom
skupljanja guma pa se gume koje ne
zadovoljavaju standard uopc¢e ne dovoze,
ali bududi da jedan dio guma dovoze klijenti
onda je nuzno napraviti selekciju.

KONTROLA OPERATERA

PODTLAK od 52 mb stvara
suprot terecenje
odjonog.prilikem
ek ploatacije;gime
eventualna oStec¢enja

struktur&gume postaju
vidljiva

H

e ld

| " '\'1'-!~'F i¥
El 15w "

ANALIZA KARKASE

Klju¢ kvalitetne obnove je kvalitetna karkasa, odnosno metalna konstrukcija

gume. Bez obzira na stanje gaznog sloja gume, ako je karkasa u dobrom stanju

guma se moze obnoviti, odnosno ako je karkasa oste¢ena obnova nije moguca.

Stoga je prvi korak detaljna analiza karkase koja se obavlja pod normalnim

tlakom i u vakuumu, pri éemu laseri i kamere "gledaju" unutar gume,

n analiziraju i usporeduju stanje karkase u razli€itim uvjetima te registriraju

OPERATER detaljno

eventualne nepravilnosti.
pregledava gumu
te provodi kontrolu n
elektromagnetskom
indukcijom gdje CNC brusilica skida sav materijal s krune
gume kako bi se, tzv. tehnicki sloj, geometrijom
i teksturom pripremio za prihvat novog materijala. U
informacijama koje prate gumu vec¢ je definirano koji
materijal (ravni ili konturirani) i koja geometrija ide na
koju gumu, a o tome ovisi i nagin brusenja. lako kupac
ima odredenu slobodu izbora, geometriju brusenja
i materijal koji ¢e se aplicirati uvelike odreduje vrsta
gume (odnosno karkase) pa se na kipersku gumu necée
staviti materijal guma za dugolinijski prijevoz i obratno.
Brus$enje je vazan korak jer se njime definira geometrija
i tekstura buduc¢e obnovljene gume (radijusi,
zaobljenja, ...), a ovisno o vrstama i postupcima se
izvodi i programiranje brusilice.

STROJNO BRUSENJE

Gume koje produ sve kontrole dolaze na brusenje

Nakon ra¢unalnog pregleda na scenu opet
stupa ¢ovjek koji detaljno pregledava gumu
opipom i vizualno (sukladno propisanim
procedurama) te na gumi biljezi sve ono Sto je vazno
u kasnijem procesu. Operater pregledava krunu
(gazni sloj), bokove i stope te posebno unutarniji dio
gume, a dio postupka je i pregled elektromagnetnom
indukcijom gdje se kroz metalne dijelove pusta struja
i, ako postoji oSteéenje, moze doéi do proboja. Tek
nakon zadovoljavanja svih pregleda se guma upisuje
u sustav te ulazi u proces obnove.




TEHNIKA

Gumiimpex GRP obnova guma

s

RUCNO BRUSENJE
Nakon sto strojno brusenje skine
vecinu materijala i definira geometriju,
guma ide na ruéno brusenje. Ovim
se Cisti svako vece ostecenje koje je ostalo
nakon brusenja te kontrolira koliko je duboko,
odnosno je li oStetilo strukturu gume.
Nuzno je doéi do "zdravog" materijala, a
najbliza usporedba bi bila brusenje zuba
kod stomatologa gdje se prije plombiranja
sve mora pog¢istiti. Ako eventualno postoji
(prihvatljivo) oSteéenje metalnog dijela mora
se odcistiti sva korozija. Buduc¢i da gumaima
pet konstrukcijskih pojaseva, prvi zastitni
pojas Stiti radne pojaseve od ostecenja i ako
bi ga se i potpuno maknulo ne bi se narusila
struktura gume (iako bi nestala zastita). U
ovom koraku se jo$ uvijek moze dogoditi da
se bruSenjem ustanovi kako su osteéenja
prevelika i da se guma ne moze obnoviti,
buduci su toéno propisana dozvoljena

i

osteéenja pojedinih slojeva.

TRAVANJ 2025.

H SANIRANJE RUPA

U sluéaju da gumaima

rupu to ne mora znagiti
nepopravljivo oStec¢enje, jer se rupe u
pravilu mogu sanirati. Pri tome se ne
radi samo o zatvaranju otvora kako
bi se onemogucilo istjecanje zraka,
vec¢ se mora vratiti izvorna nosivost
gume. Nakon §to se rupa obradi iznutra
i izvana, mjeri se veli¢ina rupe te po
standardima dobavlja¢a materijala
odreduje zakrpa, koja ne ovisi samo
o veli€ini, ve¢ i poziciji rupe. Postoje
posebne zakrpe za boéni dio, posebne
za rameni dio te sredinu krune, ali
jednako tako i propisi koji definiraju koje
se rupe ne mogu sanirati.

PRIPREMA ZA NANOS
NOVOG MATERIJALA
Nakon svih postupaka gdje
se s gume skidao materijal,
sada pocinje nanoSenje
materijala.

Prvi korak je nanos

tankog sloja tzv. cementa,
odnosno sirove gume

u nekom otapalu.

Uloga cementa je da
olaksa prihvat novog

materijala te osigura njegovo dobro prianjanje do procesa




ﬂ MEBUSLOJ VEZNE GUME (CUSHION GUM)
Na pripremljenu gumu slijedi robotsko
nanosenje tzv. medusloja. Robot ekstrudira
tanki sloj sirove gume, zagrijane na 80 stupnjeva,
koja je podloga za prihvat novog gaznog sloja. Robot
se automatski prilagodava razli¢itim dimenzijama
guma te laserskim og¢itanjem definira Sirinu potrebnog
nanosa medusloja. Ovo je znatno kvalitetniji i brzi
proces od tradicionalnih koji nanose medusloj u traci
te ga valjanjem prilagodavaju gumi.

NOVI GAZNI SLOJ

Slijedi najvazniji korak, odnosno nanos$enje novog
gaznog sloja ili gradnja gume. Kad se guma postavi
na uredaj napravi se jedan puni okret tijekom kojeg
laserski senzor mjeri opseg gume koji je nuzan za
odredivanje potrebne duljine trake novog gaznog
sloja. Podatak o opsegu se usporeduje s duljinom
trake novog gaznog sloja, koji se moraju poklapati.
Takoder, prilikom namatanja novog gaznog sloja
jedan senzor prati koli¢inu trake koja je preostala,
a drugi preostali opseg te se tim podacima
upravlja radom zateznog valjka koji cijelo
vrijeme viSe ili manje zateze traku kako bi se
dobio savrSeni spoj.

PRITISKANJE GAZNOG SLOJA

Nakon nanos$enja gaznog sloja i ruénog saniranja spoja,
potrebno je valjcima pritisnuti gazni spoj na podlogu kako bi

se Sto bolje prihvatio, a valjci u isto vrijeme iz spoja istiskuju eventualni
zaostali zrak. Brzina i pritisak valjaka ovise o poziciji te je brzina najmanja
na sredini gume dok se pomicanjem valjka prema ramenu gume smanjuje
brzina, a povecéava pritisak kako bi se osiguralo maksimalno prianjanje na
kriticnom dijelu te sprijecilo odvajanje materijala kod smi¢nih naprezanja
gume (prilikom okretanja na mjestui sl.).

~

-

N
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GAZNI SLOJ U PRSTENU m

Osim postupka protektiranja s gaznim

slojem u traci, Gumiimpex radi i protektiranja s
materijalom koji dolazi u prstenu, a to omogucuje
Goodyear i Marangoni. Pripremni postupak i

obrada gume su isti za oba postupka, a nekad je
protektiranje s materijalom imalo prednost, koje se
automatizacijom proizvodnije i preciznim apliciranjem
trake izgubilo te su oba postupka prakti¢ki jednako
kvalitetna. Ipak, postupak s materijalom u prstenu je

nesto brzi.
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TEHNIKA Gumiimpex GRP obnova guma

TRETIRANJE VAKUUNIOM
Proces jos nije gotov

jer se nakon aplikacije
gaznog sloja gume
stavljaju u omotace,
vanjske i unutarnje, te
izlazu vakuumu. Ovaj
korak osigurava da

sve $to je postavljeno
ranije ostane tamo gdje
treba, a u isto vrijeme ¢e
eliminirati eventualne
zaostale mjehuri¢e zraka. Gume u omotac¢ima provode najmanje L - ‘
20 minuta ili vise dok ne poé&ne proces vulkanizacije. — Y

2y

VULKANIZACIJA

Vulkanizacija je jedan od zavrsnih koraka kojim se sirova guma

prevodi iz plastiénog u elastiéno stanje. Vulkanizacija ima tri

osnovna uvjeta, temperaturu (110 °C), tlak od 6 bara u autoklavu
i 4,5 bara koji se aplicira kroz omotac¢e suprotno od ranijeg vakuuma te
vrijeme od 195 minuta koliko je potrebno da proces zavrsi. U uvjetima
visokog tlaka i temperature novi gazni sloj, medusloji guma se spajaju
jednu cjelinu koja je svojstvima jednaka kao i potpuno nova guma.

GRAVIRANJE
Nakon vulkaniz
skidaju se omo
proces je zavr$en, a kao zadniji
korak se na gume graviraju

- - l podaci o postupku obnove koji

oea

f=d
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:NlH2 TRUCK NA TESTIRANJU
U SVICARSKIN ALPAMA

Prototipovi sliedece generacije Mercedes-Benzovih
kamiona pokretani vodikovim ¢lancima prosli su
intenzivna zimska testiranja na prijevoju Simplon u

Svicarskom Valaisu

iske temperature i snijeg te zahtjevni
N usponi, pruzili su idealne uvjete za

testiranje inovativne tehnologije
kamiona s pogonom na tekuci vodik u
realnim ekstremnim uvjetima, s ciliem

dobivanja vrijednih informacija. Tijekom
testiranja ispitivana je interakcija svih bitnih

komponenti, ukljucujuci vodikove ¢lanke,
visokonaponsku bateriju, e-osovinu,

spremnike s vodikom te upravljanje toplinom.

Poseban fokus bio je na koristenju sustava
Predictive Powertrain Control, odnosno
prediktivnog topografskog tempomata,
s ciliem ucinkovitog koristenja baterije u

kombinaciji s vodikovim élancima, kako u
smislu energije potrebne za pogon tako i
rekuperacije tijekom voznje nizbrdo.

Dva kamiona s pogonom na vodik s
ukupnom masom od 40 tona, zavrSila su
opsezan i zahtjevan ¢etrnaestodnevni
program testiranja tijekom kojeg su prevezli
ukupno 6.500 kilometara, prelazedi
planinske prijevoje s ukupnim usponom od
83.000 metara. Posebno su zahtjevni bili oko
20 km dugi usponi i spustovi na prijevojima
s nagibom od 10 do 12 posto, $to je ukupno
iznosilo 1.600 km. Kamioni s vodikovim
Glancima punili su se gorivom putem
mobilne stanice za punjenje vodikom tvrtke
Air Products, koja je postavljena tijekom
ispitivanja u testnoj bazi u Valaisu. -

Siroka suradnja

Savezno ministarstvo za digitalna pi-
tanja i promet (BMDV) i savezne
drzave Baden-Wirttemberg i Rhe-
inland-Pfalz s 226 milijuna eura su-
financiraju razvoj, malo-serijsku
proizvodniju i koristenje od 100 kami-
ona pokretanih vodikovim élancima.
Takoder, financiranje ¢e se koristiti i za
studije izvedivosti lanca opskrbe vo-
dikom i potrebne proizvodne pogo-
ne i procese. Tegljaci ¢e se proizvoditi
u tvornici Mercedes-Benz u Worthu i
trebali bi krenuti u praktiénu upotrebu
kod kupaca s krajem 2026. godine.

www.cargo-magazin.hr
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\V0zILI SMO Ford E-Transit Courier

POTPUNO
PONUDA

Ford je dovrsio elektrifikaciju svoje
ponude dostavnih vozila - najnoviji
dodatak je njihov najmaniji i najmladi
Clan obitelji, model Courier. Najmaniji
Fordov dostavni model moze primiti
dvije euro palete te nudi doseg do
300 km u elektricnoj verziji

TEKST - Matko Jovié

alim elektri¢nim dostavnjakom Samo jedna veli¢ina baterije
M Ford prvenstveno cilja na potrebe Za pogon je zaduzen elektromotor snage
gradske dostave, razne javne 100 kW (136 KS) i 290 Nm najveceg
sluzbe, ali i obrtnike te manije tvrtke koje ne okretnog momenta koji, za razliku od veéih
prelaze veliki broj kilometara dnevno i Eesto elektricnih modela, pokrece prednje kotade.
se krec¢u po gradskim sredistima, gdje do U elektriénoj izvedbi je dostupna samo jedna
izraZaja dolaze njegove dobre manevarske baterija sa 43 kWh iskoristivog kapaciteta,
sposobnosti i kompaktne vanjske dimenzije. na koju Ford nudi jamstvo od osam godina

ili 160.000 km. Baterija koristi NMC (nikal-
mangan-kobalt) tehnologiju, a prema WLTP
ciklusu ovaj kapacitet bi trebao osigurati
doseg od 293 km, a u slu¢aju ugradnje
limitatora brzine na 120 km/h, deklarirani
domet raste na 301 km.

Mozemo reéi da ovi podaci odgovaraju

istini jer smo na testnoj ruti od oko 150 km
koja je ukljucivala i vrlo brdovite ceste oko
Barcelone te s oko 250 kg tereta, imali
prosjecnu potrosnju od 14 kWh/100 km

Sto bi znadilo doseg od preko 300 km.
Moramo istaknuti kako se radilo o normalnoj
voznji bez posebne Stednje uz ukljuéeni
klima uredaj, ali je tek maniji dio rute bio na
autocesti uz ogranicenije brzine na 100 km.
Najveca snaga DC punjenja je 100 kW, Sto
znadi da je razinu napunjenosti moguce

0BUJAM teretnog prostora je 2,9
kubiénih metara, a nosivost oko 700 kg

%aplatci razlikuju
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njeg poklopca

elektriénog od klasiéni
modela
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povecati sa 10 na 80 posto u samo 23
minute, odnosno svakih 10 minuta punjenj
dodaje 100 km dosega. Najvec¢a snaga
AC punjenja je uobiéajenih 11 kW, a ovim
nacinom cete bateriju od 0 do 100 posto
napuniti za malo viSe od pet sati.

Prima dvije euro palete

Sto se tide izgleda, elektricni Courier se

od onih pokretanih motorom s unutarnjim
izgaranjem razlikuje po prednjoj maski, koja
u elektricnoj izvedbi ima kromirane elemente
u obliku dijamanta te dodatnu LED traku koja
spaja prednja svjetla odmah ispod prednjeg
poklopca. Vanjski izgled nadopunjuju novi
17-in¢ni aluminijski naplatci koji su dostupni

FORD E-TRANSIT COURIER u duljinu mjeri*
84mm, odnosno isto kao i klasidni
postoji samo jedna izveeba

-

samo na elektriénim izvedbama.

U aktualnoj generaciji, koja je proSle godine
stigla na europske ceste, Courier je znacajno
narastao u svim smjerovima, a povecan

je i meduosovinski razmak. To najvise
koristi donosi u teretnom prostoru koji

moze primiti dvije euro palete éime se jako
priblizio moguénostima veceg Connecta.
Cini se da je upravo povedéanje dimenzija
kljuéni ¢imbenik opstanka malog dostavnog
modela, iako se njegova ponuda sada
djelomicéno preklapa s ve¢im bratom.

Nizi trosak vlasnistva

Ford je u suradnji s njemackim kupcima
izratunao da su troSkovi odrzavanja elek-
tricnog E-Transit Couriera 35 posto nizi od
onoga s dizelskim motorom. Ovisno o cijeni
energije za punjenje, procjenjuje se da je uz
dnevnu kilometrazu od 120 kilometara go-
diSnja usteda oko 1350 € u usporedbi s mo-
delima s dizelskim motorima. Poveéanjem
dnevne kilometraze se povecéava i usteda




VOZILI SMO

Ford E-Transit Courier

VECI ZASLONI s dijagonalom 12” uz dodatne pretince zbog el. parkirne koénice kao i drugadiji oblik upravljac¢a

Ford E-Transit s
veéim dosegom

Najprodavaniji veliki elektri¢ni dostavni
model u Europi — E-Transit, koji je pros-
le godine ostvario gotovo 47% trziSnog
udjela, dobio je novu verziju s ve¢im do-
segom. Opcijska vecéa baterija s 89 kWh
korisnog kapaciteta (68 kWh u standar-
dnoj izvedbi) omogucuje povecéanje do-
sega do 402 km, a moze se puniti na
brzom punjacu snage do 180 kW (mak-
simalno 115 kW u standar-

dnoj verziji). =

Povec¢anjem dimenzija, naravno, povecéan je
i teretni prostor, ¢iji obujam sada iznosi 2,9
m?, a pregrada s otvorom za prijevoz dugog
tereta omoguduje prijevoz predmeta duljine
do 2,6 metara. Nosivost elektriéne izvedbe
je do 700 kg — ovisno o opremi. Kako pod
prednjim poklopcem vise nema motora s
unutarnjim izgaranjem oslobodio se prostor

za dodatni pretinac (tzv. 'frunk') kapaciteta
44 litre, koji je idealan za odlaganje kabela za
punjenje, obvezne opreme i ostalog.

Novosti u kabini

lako je s novom generacijom modela

vec ranije stigao i potpuno novi putnicki
prostor, elektricna izvedba donosi i neke
dodatne elemente kojih nema u modelima
s klasiénim motorima. Za pocetak umjesto
8" zaslona za instrumentnu plocu i sredisnji
infotainment zaslon, ovdje imamo vece 12"
zaslone. Buduci je selektor pogona preselio
na stup upravljaca, a rucica ru¢ne kocnice
zamijenjena prekida¢em, oslobodio se
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e — ' Ford Pro veliku paznju
&l WS eataidigitalnim |
e : koje olaksavaju
—— = posao i povecavaju
| produktivnost
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FORD TRANS

Ford Transit

Connect plug-in = T i\ 1R
hgbrid — Zj — = . -ix \ v —

U sklopu predstavljanja elektricnog Cou- \ /
riera isprobali smo i plug-in hibridnu ver- i |9 4
Ziju veceg Connecta PHEV. Ovaj model /,-"

dolazi iz suradnje s Volkswagenom te r
se radi o Caddyju PHEV koji kombini-
ra 1,5-litarski benzinski motor snage 85
kW (115 KS) i elektromotora s jednakih
85 kW. Ukupna sistemska snaga obaju
motora je 110 kW (150 KS), a baterija ka-
paciteta 19,7 kWh omogucuje elektricni
doseg iznosi do 119 km. Hibridni pogon
omogucuje godisnju ustedu od 880 € na
troSkovima energije, uz dnevno prijede-
nih 80 km (i ovdje su za izracun koristene
njemacke cijene goriva i struje). ) . . L. . L
Connect je dobio i pomidnu pregradu prostor za pretinac izmedu sjedala te na 12-in¢nog zaslona, dok klasi¢ni prekidaci

FlexCab, koja omoguduje da se straznja indukcijski punja¢ za mobilne uredaje na ispod njega i dalje sluze za brzi pristup

tri suvozacka sjedala, zajedno s pregra- sredisnjoj konzoli. Takoder, elektricne verzije najcesce koridtenim funkcijama. Osim $to

dom, potpuno preklope prema naprijed, imaju i Getvrtasti tzv. "squircle” upravijag, su beziéni Android Auto i Apple CarPlay u
iza prednjih sjedala, éime se znacajno N ,v . : . — .
poveéava prtljiazni prostor i fleksibilnost $to poboljsava preglednost instrumenata te seriji, svaki E-Transit Courier je opremljen
koristenja za vlasnika. olaksava ulazakiizlazak iz vozila, jer je doniji i modemom koji omoguduje povezanost s
dio upravlja¢a "podrezan". Ford Pro ekosustavom te nadogradnju u

Vecina funkcija podeSava se preko desnog azuriranje softvera putem interneta. -

NATESTNIM _
VOZNJAMA "%
smo 0

%
—~

FLEXCAB pomicanjem sjedala ima

teretni prostor od 2,56 m3 (L1),

odnosno 3,1 m3 (L2)

CARGO 'y




PREDSTAVLJAMO Kégel kiperska poluprikolica

LAGANA | ROBUSNA
KIPERICA

KOGEL

BECAUSE WE CARE

Kogel je na sajmu Bauma 2025 u Miinchenu
predstavio novi model kiperske poluprikolice

pohdml_ggqp_{gsderﬁ za koristenje u sektorima
gradevinarstva i prijevoza otpada

TEKST | Ivan Perisa

e e — e = E
e - ==
ovu kipersku poluprikolicu je jedan od najéescée koristenih materijala u
N karakterizira mala vlastita tezina (od uvjetima visokog habanja. Ovaj materijal se,
5.200 kilograma), a uravnotezena uz iznimnu tvrdocu i otpornost na trosenje,
Sasija i Siroko, nisko postavljeno korito, odlikuje i visokom Zilavo$cu i otpornoscu
osiguravaju visoku nosivost te stabilnost na udarce, a ktome je i dobro zavarljiv. Od
u vozniji. Korito je polukruznog oblika istog materijala su i straznja kiperska vrata.
(tzv. mulda) i dostupno u dvije velicine, s Kut nagiba kipe u gornjem polozaju je 49°, a
obujmom od 24 ili 27 kubi¢nih metara te teleskopski cilindar omogucuije rad s niskimi
izradeno od visokokvalitetnog ¢elika otpornog  visokim tlakom 190/250 bara.
na habanje, Sto osigurava dulji radni vijek. Sasija koristi ¢elik sitnozrnate strukture
Pod korita izveden je od toplinski obradenog ¢ime je osigurana mala tezina uz vrhunska
Hardox ¢elika HB 450 debljine 5 mm, Sto mehanicka svojstva, prije svega otpornost
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MALA VLASTITA TEZINA od 5.200 kg
znadci vecu korisnu nosivost

na torziju, dok ojac¢ani podokvir osigurava
optimalnu raspodielu sile prilikom kipanja.
Relativho kompaktne dimenzije i mali
meduosovinski razmak omogucuije lakse
manevriranje. Poluprikolica koristi 24 V
elektriénu instalaciju te ima potpunu LED
rasvjetu, ukljucujucii bocna gabaritna
svjetla. Ugraden je 24 V EBS kocioni
sustav s off-road osovinama i disk

korita Hardox HB
450

BELALSE e 0
oy

T

ko¢nicama promjera 430 mm.

Siroko korito glatkih unutarnjih povrsina
smanjuje mogucnost zadrzavanja materijala
i stvaranja naslaga prljavstine te u konacnici
omogucuije i lakSe ¢iS¢enje. Svaki rub koji
strsi, kut ili rub zavara mogu uzrokovati
nezeliene naslage materijala — kako iznutra
tako i izvana. Integrirani krovni pokrov
spriecava ispadanje materijala i prasine dok
se prikolica krece, a njime se moze upravljati
rucno ili elektricki.

Dostupna je i izvedba za prijevoz asfalta,
opremljena uc¢inkovitom toplinskom
izolacijom i 170 mm produzenim straznjim
dijelom za lakSe i preciznije doziranje asfalta
u finiSer. Krovni pokrov u ovom sluéaju
smanjuje gubitak topline te se i u ovom
slucaju moze upravljati ruéno ili elektricki
pomocu daljinskog upravljaca. Ostale
znacajke ukljucuju sklopive liestve koje se
postavljaju uz rukohvat platforme iza kabine,
uz standardne stepenice s lijeve strane za
pristup platformi. Kad se ne koriste, ljestve se
slazu uz okvir Sasije.

Ukupna duljina poluprikolice je (s
platformom) 8.800 mm, Sirina 2.550 mm, a
unutarnje dimenzije (dx$) korita su 7.400 x
2.300 mm, dok visina moze biti 1.500 mm
(24 m?) ili 1.670 (27 m?®). Razmak susjednih
osovina je 1.310 mm, dok je meduosovinski
razmak 4.550 mm. Tehni¢ki dopusteno
opterecenje osovina je 9 tona, $to uz tehnicki
dopusteno opterecenje sedla od 12 tona, $to
nas dovodi do najvece tehnicki dopustene
mase od 39 tona. I

www.cargo-magazin.hr
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Novi Kia PV5 stize ove godine, a bit ¢e dostupan u Cetiri
osnovne izvedbe, s dvije duljine i dvije visine, dok se veci
modeli PV7 i PV9, o¢ekuju za dvije, odnosno Cetiri godine

TEKST - Matko Jovié

TRAVANJ 2025.

prednje kotacée; a nude se tri kapa

43,3 k\Wh, 51,9

akon predstavljanja koncepta na
N IAA u Hannoveru, KIA je predstavila

i serijsku izvedbu modela PV5 (koji
izgleda isto kao i koncept) s obe¢anjem da
je to prvi u nizu jer za dvije godine stiZe veci
PV7, a kasnije i najveci PV9. PV5 koristi
'E-GMP.S', namjensku elektri¢nu platformu
razvijenu za elektricna gospodarska vozila,
koja je izvedenica E-GMP elektricne
platforme Hyundai grupe. E-GMP platforma
postoji u izvedbama s 800 Vi 400 V pri emu
se za jeftinija vozila koristi napon od 400 V, a
isti napon je i za gospodarska (PV) vozila.
KIA PV5 ¢e se nuditi u nekoliko osnovnih
izvedbi: teretni (Cargo), putnicki
(Passenger), Sasija za nadogradnje (Chasis
Cab), dupla kabina (Crew) te posebna
izvedba za prijevoz invalida (WAV). lako
se nude dvije duljine, samo Cargo izvedba
postoji u standardnoj (kratkoj) izvedbi dok
se svi ostali nude samo u duzoj izvedbi,
aizvedba s povisenim krovom takoder
je moguca samo u kombinaciji s veéom
duljinom. Takoder, dugacki i visoki PV5
Cargo je dostupan i u 'Walk-Through' verziji
uz direktni pristup teretnom prostoru iz
kabine, Sto ga ¢ini optimalnim izborom za
dostavu paketa.



VISINA UTOVARNOG RUBA je samo 419
mm, ali je zbog ovjesa na toj visini
raspoloziva Sirina samo 900 mm. Na
viSoj razini je razmak 1.320 mm

Dvije duljine i visine

PV5 Cargo u standardnoj izvedbi mjeri
4.495 mm, a u ovoj (L1H1) izvedbi obujam
teretnog prostora je 3,4 m*. Poveéanjem
duZine na 4.695 mm (L2H1) teretni prostor
se povecava na 4,5 m?, a s ve¢om visinom
(L2H2) na 5,1 m?. Pri tome je meduosovinski
razmak istih 2.995 mm u obje duljine, dok se
produZenje postize povec¢anjem straznjeg
prevjesa. Posebno je zanimljiva izvedba
teretnog prostora ¢ija je visina samo 419
mm, ali su se spustanjem tako nisko nasli
unutar ovjesa kojeg su morali pokriti pa je
Sirina na najuzem dijelu samo 900 mm,
dok je na visoj razini razmak izmedu lukova
kota¢a 1.320 mm.

Za sve izvedbe i duljine se nude NCM
baterije kapaciteta 51,5 kWhiili 71,2 kWh,
dok se Cargo L1 opcijski moze dobiti s LFP
baterijom kapaciteta 43,3 kWh. Uz najve¢u
bateriju doseg je do 400 km, a Kia isti¢e kako
se uz brzo punjenje baterija od 10 do 80
posto puni za 30 minuta, ali bez podataka

0 snazi punjenja. Baterije su izvedene
sustavom 'cell-to-pack' koji eliminira potrebu
za modulima izravhom integracijom ¢elija u
baterijski paket, $to rezultira poboljSanom
energetskom uginkovitoScéu i boljim
iskoridtenjem prostora. Za pogon se koristi
samo jedna izvedba elektromotora snage

"

JEDNOSTAVNA, ali kvalitetna kabina nudi digitalnu instrumentnu plo¢u
sa zaslonom od 77, dok je sredisnji infotainment zaslon veli¢ine 12*

CARGO

120 kW (163 KS) i s 260 Nm okretnog
momenta koji pogoni prednje kotace.
Proizvodnja je ve¢ pocela u tvornicama u
Juznoj Koreji, a u Europi se o¢ekuju u drugoj
polovici godine. Na naSem trZistu vjerojatno
krajem godine, pri ¢emu je ocekivana
pocetna cijena oko 30.000 € (+PDV).

PUTNICKA VERZIJA prima do sedam
osoba, ali se nude brojne moguénosti
konfiguracije sjedala
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TEST Peugeot E-Boxer L3H2

SPORTSKA
DOSTAVA

E-Boxer odusevljava iznimnim performansamai
velikim dosegom, ali to za posljedicu ima veliku
tezinu i veliku cijenu, Sto je u poslovnoj upotrebi
priliCan minus. Ipak, uz popuste i eventualne
poticaje, prica postaje znacajno bolja

TEKST | Matko Jovi¢  FOTO - Marin Toma$

ovijest velikih elektri¢nih dostavnih Velika baterija znaci veliku tezinu
P modela u danasnjem Stellantisu poela  No, kako se ovdje ne nude druge opcije,

je prije nekoliko godina odvojenim ondaizbora bas i nema. Obzirom da je
projektima Fiata te Peugeota/Citroéna, a baterija velika ne samo kapacitetom vec i
potoniji su u stvari radili elektri¢ne konverzije dimenzijama, E-Boxer se nudi samo s veé¢im
uz pomo¢ specijaliziranih tvrtki. Tako je prvi meduosovinskim razmakom od 4.035 mm,
E-Boxer imao baterije od 37 kWh ili veéu od §to znadi da su dostupne izvedbe L3 ili L4,
75 kWh, pogonski elektromotor je imao 90 koja ima isti meduosovinski razmak, ali 365
kW, a doseg iznosio oko 200 km. No, nakon mm dulji prevjes. Nas model je bio L3H2,

Sto su se sve marke okupile u Stellantisu (u
meduvremenu im se produzio i Opel), razvijen
je novi elektriéni model kojeg sada dijele svi.
Tako novi E-Boxer ima priliéno veliku bateriju
kapaciteta 110 kWh, §to je naravno nesto
§to Zele svi vozaci elektriénih vozila. Ipak,
stvari nisu tako jednostavne jer osim Sto
osigurava veliku autonomiju (u ovom slucaju
Gak do 430 km po WLTP ciklusu), velika
baterija znadi i veliku tezinu pa je masa
praznog vozila kojeg smo imali priliku voziti
gotovo 3 tone (to¢nije 2.865 kg). Obzirom
da je najvec¢a dopustena masa 3.500 kg za
teret nam ostaje tek 635 kg, a toliko nosi i
znacéajno maniji Partner. U nekim zemljama
se ovakvi modeli homologiraju na 4.250 kg,
Sto znacajno povecava korisnu nosivost, ali
iako mozete voziti s B kategorijom, svejedno
morate imati tahograf, $to bas i ne Zelimo.
Takoder, obzirom da je najskuplji dio vozila,
velika baterija nuzno znaci i veliku cijenu,
tako da je kod izbora elektri¢nog vozila,
najvaznije tocno procijeniti svoje potrebe.

74— TRAVANJ 2025.
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je danak velikoj
bateriji, ali ako
imate volumne
erete onda nema
c iema

CARGO

§to znadi duljinu od 5.998 mm, visinu od
2.612 mm te obujam teretnog prostora od 13
kubi¢nih metara. Ovo je jedna od najéescih
kombinacija Stellantisovih furgona te se

radi o vrlo sposobnom dostavnom modelu

s duljinom teretnog prostora od 3.705 mm,
dok visina od 1.932 mm vecini omoguduje
normalno stajanje u teretnom prostoru.
Serijski se nude jedna klizna vrata dok se
straznja krilna vrata otvaraju 270 stupnjeva
(doplata 288 €). Teretni prostor ima dva (na
zalost ne LED) svjetla koja ispunjavaju svrhu,
ali daleko od toga da ne bi moglo biti bolje.
Kabina je posljednjom obnovom znacajno
unaprijedena te je dobila digitalni kokpit kao i
sredisnji infotainment zaslon s upravljanjem
na dodir veli¢ine 10" (serija za elektri¢ne
modele), a od vaznijih stvari treba istaknuti

W@MM

VOZAGI GE UZIVATI u odli&nim
performansama jer je ubrzanje do

100 km/hispod10s

i automatski klima uredaj te elektri¢nu
parkirnu koc¢nicu. Ipak, podesavanje
upravljaca je samo po dubini, a unato¢
nekoliko obnova i uvodenja novih funkcija,
kabina teSko skriva da je konstruirana prili¢no
davno te ne spada medu najergonomicnije
na trzistu.

Ono $to je jako dobro je vrlo snazni
elektromotor sa snagom od ¢ak 200 kW (272
KS) uz 410 Nm okretnog momenta, koji je

k tome dostupan vec¢ od 0 o/min te E-Boxer
ima gotovo sportske performanse. Opet se
mozemo vratiti na priéu s baterijom i pitanjem
treba li vam toliko snage, pogotovo jer zbog
dobre momentne karakteristike i nominalno
slabiji elektromotori mogu dovoljno dobro
odraditi posao. Motor pogoni prednje kotace,
a vozaC moze birati izmedu tri rezima rada,

www.cargo-magazin.hr
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TEST Peugeot E-Boxer L3H2

Eco, Normal i Power, pri éemu se, naravno,
performanse prigusuju kako bi se povec¢ao
doseg te vam je Eco rezimu na raspolaganju
120 kW, u Normal 160 kW, odnosno svih 200
kW u Power rezimu. Bez obzira na nacin
rada u kojem se nalazili, u slu¢aju potpunog
pritiska na papucicu gasa, funkcija kick-down
automatski e odabrati Power kako bi se
povecale performanse i olakSalo ukljudivanje
na autocestu ili pretjecanje, tako da je stalna

Na raspolaganju su vam i Cetiri razlicite
razine intenziteta regenerativnog kocenja,
kojima se upravlja pomodu prekidaca ispod
upravljaca. Pri najsnaznijem usporenju
E-Boxer ¢e usporiti do brzine hoda sto je
prakti¢no u gradskom stani-kreni prometu, a
k tome i povec¢ava ukupni doseg.

Sportska ubrzanja

S ovolikom snagom ste uvijek u napasti

da snazno ubrzate, a E-Boxer se lako
obrac¢unava s teretom jer ga, obzirom na
veliku vlastitu tezinu, prakticki i ne osjeca.
Potro3nja se u gradskim uvjetima, u slucaju
razumne voznje, kre¢e izmedu 26 i 28

SELEKTOR POGONA ponekad zna kWh/100 km, §to znaci realni doseg od preko
»poludjeti” i morate sve iskljugiti i 400 km. Cak i ako ste malo neoprezniji te uz
probati ponovo stalni rad klime i grijanja, svejedno moZete

POZIATA KABINA koja je s digitalizacijom znaéajno
unaprijedena, elektriéni modeli imaju el.
parkirnu koénicu, podesavanje upravljaca
samo po dubini

76 TRAVANJ 2025.

voznja u Power rezimu i nema previse smisla.

Peugeot E-Boxer

L3H2 furgon 335
Motor Elektromotor,
sinkroni s perma-
nentnim magnetima
Snaga (KW/KS) 200 (272)
Okretni moment (Nm) 410
Pogon Prednji (FWD)
Baterija NMC 110 kWh
Naj. snaga punj. (kW) 150
Duzina (mm) 5.998
Sirina (mm) 2.050
Visina (mm) 2.522
Meduosovinski razmak (mm) | 4.035
Obujam ter. prostora (m?) 13
Duljina (mm) 3.705
Sirina lukovi/puna (mm) 1.422/1.870
Masa praznog vozila (kg) 2.865
Korisna nosivost (kg) 635
Naj. dopustena masa (kg) 3.500

Podvozje

Naprijed, neovisni
MacPherson ovjes;
Straga kruta osovina
s lisnatim oprugama,
disk ko¢nice sprijeda
i straga, elektricna
ruéna kocnica;
Gume: 215/75 R16C

Maksimalna brzina (km/h)

130

Potro$nja (tvornicka)
(KWh/100km)

26

Potro$nja (test)
(KWh/100km)

27 do 34

Cijena

Testni model

55.632 € + PDV

Cijena s popustom

45.062 € + PDV

CARGO
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BATERIJA sa 110 kWh se ugraduje samo
u izvedbe s duzim meduosovinskim
razmakom

racunati s oko 30 kWh/100 km, $to opet
znaci preko 360 km dosega. Na autocesti,
uz kiSu i brzinu oko 110 km/h potro$nja je bila

TERETNI PROSTOR obujma 13 kubika, straznja krilna vrata se uz doplatu otvaraju 270 stupnjeva, a boéna klizna vrata sa

solidnih 125 cm Sirine

oko 34 kWh/100, sto je joS uvijek "debelo"
preko 300 km.

Takoder, Sto vecéa baterija to je i vec¢a brzina
punjenja pa E-Boxer uz uobicajenih 11 kW
na AC punjac¢ima, nudi i snagu punjenja od
150 kW na brzim DC punja¢ima. Obzirom
da nema navigaciju, onda i ne postoji
mogucnost da se odabirom punjaca kao

destinacije baterija pripremi za brzo punjenje,

ali su i bez toga performanse punjenja vrlo
dobre. Na punjacu najvece sage 350 kW,
uspjeli smo postic¢i najvecu snagu punjenja
od 137 kW, a za punjenje od 14 do 78 posto
nam je trebalo 38 minuta. Za to vrijeme

smo napunili 67 kWh energije, prosje¢nom
snagom od 104 kW, bududi je najve¢a snaga

NEOX ER

.|

punjenja dostupna u rasponu izmedu 20 i 30
posto razine napunjenosti, nakon ¢ega se
polako smanjuje.

Sto god mislili o elektrinom pogonu,
E-Boxer s ovom baterijom osigurava

viSe dosega nego ga dnevno realno
mozete napraviti u lokalnom prometu uz
performanse kojima ni jedan dizel nije
ravan. Naravno to i kosta pa je cijena naseg
modela 55.632 € (+PDV) Sto oko 20.000

€ viSe od usporedivo modela s dizelskim
motorom. Ali na ovu cijenu Peugeot daje

i popust od oko 10.000 € pa na kraju
dolazimo do cijene od 45.062 €, §to vec
puno bolje izgleda, a kad bi jo$ "uhvatili" i
poticaje...

CARGO
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Toyota Hilux Hybrid 48V

pick-up modela na svijetu te je u

A " 4
I 0 c E I AK stekao reputaciju nevjerojatno izdrzljivog

viSe od 55 godina koliko je na trzistu
i pouzdanog automobila s odlicnim

sposobnostima u off-road vozniji, a ukupno
je prodano vise od 21 milijun primjeraka.
Hilux Hybrid 48V prvi je korak u smjeru
elektrifikacije, a mild hibridni sustav

kombinira 2,8-litarski turbodizel snage 150
kW (204 KS) i 500 Nm momenta i elektricni

T oyota Hilux je jedan od najpoznatijih

Hilux Hybrid 48V prvi je korak u smjeru elektrifikaciije, BRI S ) <2 snacom od
amild hibridni sustav kombinira 2,8-litarski turbodizel g L= o, 'a';o )
i L .. elektromotor ne moze samostalno pogoniti
Snage 150 I(W (204 I(S) l 500 Nm m()menta l elel(trlcnl Hi|ux] pobo“éava performanse, pogotovo
motor.generator Snage 12 kW pri nizim okretajima te smanjuje potro3nju i
posljediéno emisiju CO-. Baterija kapaciteta
TEKST —| Matko Jovié 0,2 kWh i mase 7,6 kg je ispod straznjih

sjedala, a puni se rekuperativnim usporenjem
ili pomocu elektromotora-generatora.
Sinkroni elektromotor s permanentnim
magnetima je vrlo kompaktan Sto
omogucuje jednostavnu integraciju s
postojec¢im pogonskim sklopom, a svi
elementi hibridnog pogona su smjesteni

——:-J Ld=
\ ' "*- 4

: E‘- > tako da je zadrzana mogucénost prolaska
— b kroz vodu dubine 700 mm. Sustav stop-start
REZIMI RADA SAND, MUD, ROCK I AUTO mogu se koristiti dok je ukljucena redukcua omogucuje da motor ostaje iskljucen dulje
(L4), dok se Dirt, SanthGd Deep Snow i Auto mogu korlstltl pn normalnom vrijeme tuekqm’\/oznje u praznom hodu,

pogonu nasve kotace (H4) 2 W e I AR 5 (
¥ #

TRAVANJ 2025.



Sto smanjuje buku i potroSnju goriva do pet
posto. Tu je i brzi odziv na gas iz mirovanja
koji je rezultat elektricne pomoci, a elektgl';';
motor-generator zamjenjuje konvencionalni
elektropokretac i uvijek je povezan s dizel
motorom, $to omogucuje brze i ugodnije
ponovno pokretanje motora. Remen koji
povezuje elektricni motor-generator s
dizelskim motorom ima dvostruki zateza¢
Sime se osigurava potrebna razina
napetosti. Takoder, remen na rebrastoj strani
ima sloj pamuéne tkanine visoke ¢vrstoce
$to smanjuje buku, upija vodu te odrzava
koeficijent trenja i kada je remen mokar.
Hilux Hybrid 48V je prvi Hilux koji ima
Multi-Terrain Select (MTS) sustav kojim =
se upravlja parametrima pogona, ovjesa

i konica kako bi se poboljsali trakcija,
manevarske mogucnosti i stabilnost u
razli¢itim uvjetima voznje. Postoji Sest
postavki: Sand, Mud, Rock, Dirt, Deep

STJe u pravilu ista kao i kod
ostallhl vedbi, a i ovdje MgTogota
aplikacija omogucuje upravljanje
nekim funkcijama (otkljuavanje,
klimatizacija) na daljinu

Hilux GR SPORT Il

Toyota je na naSem trzistu zapodela s pro-
dajom i Hilux GR SPORT Il modela, kaji je
izvorno predstavljen krajem 2023., a pred-
stavlja vrhunac ponude u kojeg su ugra-
dena rjeSenja i iskustvo s Dakara. lako je
motor identi¢an kao i kod serijskih izved-
bi (nudi se samo 2.8 motor sa 150 kW/204
KS s automatskim mjenjacem), promjene
su se fokusirale na ovjes i koc¢nice te vizu-
alni dojam. Na 323 mm je povecéana visi-
na u odnosu na podlogu ¢ime je povecan
i napadani kut (s 29 na 30 stupnjeva), dok
je predniji trag kotaca prosiren za 135 mm, a
straznji za 155 mm. Straga su ugradene za-
vojne opruge umjesto lisnatih te vec¢i amor-
tizeri (46 mm), dok su i opruge i amortizeri
premjesteni s vanjske strane Sasije.

Hilux GR SPORT Il se isti¢e i vanjskim
izgledom, prije svega drugacijom maskom,
posebnom crvenom bojom, brojnim crve-
nim detaljima (Celjusti kocnica, opruge i
amortizeri) te posebnim dizajnom 17" na-
plataka. Iznutra se isticu sportska sjeda-
la, aluminijske papucice te polugice ispod
upravlja¢a za ruénu promjenu stupnjeva
prijenosa. lako se radi o sportskoj izvedbi
s najboljim voznim svojstvima od svih Hi-
lux modela, nosivost je istih 1.000 kg kao i
mogucnost vuce od 3.500 kg. Cijenaza GR
SPORT Il u Hrvatskoj je 65.200 € (s PDV-
om i troSarinom).

Snow i Auto. U automatskom nacinu rada
(Auto), senzori kontinuirano prate uvjete na
cesti i automatski primjenjuju odgovarajuce
postavke upravljanja.
Hibridni sustav se nudi u izvedbama s
dvostrukom kabinom te u svim razinama
opreme, ukljucujudii Invincible, pri ¢emu
_Hilux Hybrid 48V nudi jednaku nosivost od
- 1.000 kg i moguénosti vuée do 3.500 kg.
Cijena za poc¢etni model City Hybrid 48V je
57690 €. |-

_.Smanjena je za 20%, sa 720 o/min na
. 600 o/min, §to pomaze kontroli pri
- manevriranju i off-road voZzniji

t
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PREDSTAVLJAMO Kassbohrer 12-15 Flexi

ENGINy
SINCE 1&

SATTELN SIE um!

www.kaesshohrer.com

Kassbohrer 12-15 Flexi Curtainsider je jedinstvena
poluprikolica koja moze imati tri duzine: 12 m, 13,6
mi 14.98 m, pri ¢cemu se produljivanje i skracivanje s
izvodi automatski te su svi potrebni elementi ve¢ u
poluprikolici

TEKST - Ivan Perisa

koji odreduju dimenzije vozila, pa

tako skandinavske zemlje dopustaju
ukupne duljine vozila od 25,25 m do 32
m s vise prikljuénih vozila, dok je najéesdi
standard u Europskoj uniji poluprikolica
duljine 13,6 m. No, 10 zemalja EU i Velika
Britanija dopustaju poluprikolice duljine do
15 m, a uisto vrijeme su Belgija, Francuska,
Italija, Nizozemska i Velika Britanija zabranile
ulazak u gradska sredista poluprikolicama
duljine 13,6 m kako bi se smanjile prometne

E uropska unija ima Sarolike propise

guzve. U gradovima su dopustene "urbane"
poluprikolice maksimalne duljine od 12 m.
Ove razlike u propisima stvaraju prometna
ograniCenja te prijevoznickim tvrtkama
uzrokuju dosta problema i kompliciraju,
ionako vec vrlo slozenu, logistiku.

SKRACGIVANJE sa 14,98 m na 13,6 m:
podnice se diZe uz zid, krovni nosadi
preklapaju i sve pomice naprijed
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Duljine od 12do 15m

Kassbohrer 12-15 Flexi Curtainsider
poluprikolica nudi jedinstveno rieSenje s
izvedbom 12-metarske gradske "cerade",
odnosno 15-metarske XL poluprikolice, Sto
omogucuje koristenje u cijeloj Europskoj
uniji, odnosno prilagodavanje razlicitim
nacionalnim propisima. Kako je to moguce?
Nagradeno Kassbohrer rieSenje nudi
mogucnost promjene duljine poluprikolice
koja, ovisno o potrebama, moze biti s
duljinomod 12 m, 13,6 mili 15 m. Kao
izvrstan primjer inZzenjerske inovacije,
produljenje i skracivanje moze se provesti
Gak i kada je prikolica natovarena.
Kassbohrerovo rieSenje nudi mogucénosti
povecanja ucdinkovitosti za prijevoznicke
tvrtke koje posluju u zemljama u kojima je
duljina od 15 metara dopustena, kao i u
onima u kojima to nije. Poluprikolica duga

13,6 metara moze se produziti na 15 metara,

Sto tvrtkama omogucuije prijevoz dodatnog
tereta na istom vozilu kada voze u zemljama
u kojima je to dopusteno. Povecani

49

kapacitet vozila Stedi vrijeme i troSkove te
doprinosi odrzivosti dodavanjem 10 posto
vise volumena i posljedi¢no poboljsanjem
ucinkovitosti goriva do 8,8 posto.

S druge strane, Kassbohrer poluprikolica
donosi prednosti i tvrtkama koje obavljaju

i medumjesni i gradski prijevoz, jer nema
potrebe za prebacivanjem tereta u kraéa
gradska vozila. Flexi Curtainsider moze

se skratitisa 13,6 mna 12 m, sa samo 12
posto tereta koji se mora istovariti, cime se
postize operativna uéinkovitost. Fleksibilna
poluprikolica eliminira potrebu prijevoznickih
tvrtki za ulaganjem u viSe vozila, Stedi
sirovine za proizvodnju novih vozila,
smanjuje potrebu za rukovanjem teretom
te sveobuhvatno pridonosi poboljSanju
prometnog ekosustava.

Jednostavno produljivanje
Produljenje poluprikolice Flexi Curtainsider
12-15 izvedeno je produljenjem Sasije

u podrudju kraljevog epa, dvostrukom
podnicom i sklopivim elementima

Kassbohrer je za ovo rjeSenje dobio nagradu International
Trailer Award 2025 na proslogodiSnjem IAA

U OVOM KORAKU se podnica takoder
dize uz zid, ali se krovni nosaci
preklapaju prema dolje

ENGINYITY
SINCE 1393

SA
H.E"” SIE Um!

bohrer.com
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PREDSTAVLJAMO Kassbohrer 12-15 Flexi

SNGINy 7
SINCE 1g9;

SATTELN SIE um!
W

ohrer.com

Kako bi se zadovoljili propisi 0 osovinskom
optereéenju i ne bi premasila nosivost druge

. osovine od 9 tona unutar gradova, 12-15
podnica s ) o o T N
kliznim gornjim Flexi Curtainsider bit ¢e opremljen i opcijom
dijelom jedan je  Podizanja prveitrece osovine za prilagodbu
od najvaznijih razli¢itim dopuStenim meduosovinskim
elemenata razmacima u gradovima.

DVOSTRUKA

konstrukcije krova. ProduZetak na podu
izveden je pomocu klizne platforme i radi ¢ak i
kada je poluprikolica natovarena. Na pocetku
prikolice su dva podna segmenta, od 1,38

m i drugiod 1,6 m, a kad je aktivna najduza
izvedba oba segmenta su u podu. Svakim
skracivanjem se jedan segment preklapa

na prednji zid, a podnica pomice naprijed.
Takoder, skradivanjem sa 14,98 mna 13,6 m
se krovni nosaci preklapaju horizontalno, dok
se dodatnim skracdivanjem prvih 1,6 metara
krovnih nosaca preklapa prema dolje uz zid
prikolice. Visak krovne cerade smota se u
posebno konstruiranu prednju ploéu, dok se
viSak bo¢ne cerade namata u mehanizam na
prednjim stupovima.

12-15 FLEXI CURTAINSIDER znagi cijelu
paletu duzina: 12 m, 13,6 m i 14,98 m u
samo jednom modelu

82 TRAVANJ 2025. QMGO



Ford Trucks proizveo
@l (0.000 kamiona

Ford Trucks prolzveo

300.000 kamiona

NAJBOLJE
INFORMACIJE

o] gospodarsklm vozilima,
cestovnom prijevozu i logistici

Monoposto media d.o.o.

I“ MONOPOSTO Prevoj 25, Zagreb

cargo-magazin@monoposto.hr

PRETPLATITE SE

Godisnja pretplata na

tiskano izdanje magazina

Cijena za Hrvatsku — 21 €

(cijena ukljucuje PDV i postarinu)

KONTAKT ZA PRETPLATE:
cargo-magazin@monoposto.hr




5

jamstva

Spremni za novu misiju?
Novi Volkswagen Transporter

xdnostavna. Dogovor jed o, 10 da cemo isporuditi nov
yozilo | upra m ga predstavijamo. Stig 5
I varijarti opreme, s podetnom cijenor

Gospodarska
vozila

e automobila
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